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1. Opis Przedmiotu Zamowienia

Przedmiotem zamodwienia jest inwestycja Zarzadu Drdég Miejskich w Gliwicach pod nazwa
,Modernizacja wybranych sterownikéw sygnalizacji swietlnej oraz wiaczenie ich do systemu
priorytetowej obstugi pojazdéw komunikacji pasazerskiej i pojazdéw uprzywilejowanych”.
W ramach zrealizowanego juz zadania pn. ,,Rozbudowa systemu detekcji na terenie miasta Gliwice
wraz z modernizacjg wybranych sygnalizacji swietlnej, etap II” Zamawiajgcy wdrozyt na wszystkich
skrzyzowaniach z sygnalizacja swietlng system priorytetowej obstugi pojazdéw komunikacji
pasazerskiej i pojazdow uprzywilejowanych. W okresie pomiedzy przetargiem dla projektu
,Rozbudowa systemu detekcji [...], etap II” a zakoriczeniem zadania, na terenie miasta Gliwice
wybudowano nowe sygnalizacje $wietlne na ponizszych skrzyzowaniach ulic:

- Toszecka-Uszczyka (Zatgcznik nr 1, lokalizacja A),

- Tarnogorska-Kurpiowska (Zatacznik nr 1, lokalizacja B),

- Bojkowska-Pannatoni 1 (Zatgcznik nr 1, lokalizacja C),

- Bojkowska-Pannatoni 2 (Zatgcznik nr 1, lokalizacja D).

W niniejszym opracowaniu przedstawiono opis przedmiotu zamowienia dotyczgcy modernizacji
sterownikéw sygnalizacji swietlnej na ww. skrzyzowaniach, celem wiaczenia ich do dziatajgcego
systemu priorytetowe] obstugi pojazdéw komunikacji miejskiej i pojazdow uprzywilejowanych.

2. Modernizacja szaf sterowniczych oraz sterownikow sygnalizacji

swietlnej
Wykonawca ma za zadanie, w kazdej z szaf sterowniczych na ww. skrzyzowaniach, zainstalowac serwer

portu szeregowego RS-422/RS-485. Wraz z serwerem nalezy dostarczy¢ do niego zasilacz 24VDC
do montazu na szynie DIN.

Minimalne parametry serwera portu szeregowego:

o Interfejs Ethernet: 1 port, predkos¢ 10/100 Mbps, ztgcze RJ45, ochrona 1,5 KV magnetic isolation.

e Port szeregowy: 1 RS-422/485, ztgcze DB9 meskie, zabezpieczenie przeciwprzepieciowe 15 kV ESD
dla wszystkich sygnatéw.

e Obstugiwane protokoty: ICMP, IP, TCP, UDP, DHCP, BOOTP, Telnet, DNS, SNMP, HTTP, SMTP.

e Konfiguracja: konsola web, telnet.

e Obudowa: aluminiowa, przystosowana do montazu na szynie DIN.

e Zasilanie: napiecie 12 do 48 VDC, pobdr mocy max. 110 mA @ 24V.

Urzadzenie nalezy podtaczy¢ do sieci miejskiej poprzez urzgdzenie sieciowe zainstalowane w szafie
sterowniczej.

Dodatkowo nalezy zaktualizowa¢ oprogramowania firmware sterownikéw sygnalizacji Swietlnej typu
ASR-2010PL, zainstalowanych na ww. skrzyzowaniach, do takiej wersji ktéra wspiera obstuge protokotu
ModBus gwarantujgcego komunikacje system priorytetu — sterownik sygnalizacji.

Poniewaz aktualizacja oprogramowania wymaga ponownego uruchomienia sterownika nalezy
ja przeprowadzi¢ poza godzinami szczytu porannego (6:00-10:00) i popotudniowego (14:00-18:00).
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3. Instalacja radiomodemu z anteng
Nalezy zainstalowa¢ urzadzenia zapewniajagce komunikacje pojazd-infrastruktura. Urzadzenie
(radiomodem w obudowie IP54 z anteng) ma zosta¢ zamontowane na wysiegniku sygnalizacji $wietlnej
w taki sposéb aby gwarantowato maksymalny mozliwy zasieg w komunikacji z pojazdami (Srodkowa
czes$¢ wysiegnika). Miejsce montazu nalezy uzgodni¢ z Zamawiajagcym — nalezy dostarczy¢ schemat
na ktérym zaprezentowana zostanie lokalizacja urzadzenia oraz droga jaka zostanie poprowadzony
kabel taczacy urzadzenie z szafg sterownicza.

Aby radiomodem gwarantowat komunikacje z urzgdzeniami w ktére wyposazone sg autobusy i pojazdy
uprzywilejowane oraz spetniat standardy systemu priorytetu musi posiadac¢ nastepujace, minimalne
parametry:

e Czestotliwos¢ pracy 869.400 ... 869.650 Mhz.
e Odstep pomiedzy kanatami 25 kHz.

e Liczba kanatéw 10.

o Stabilnos¢ czestotliwosci £< 2.5 kHz.

o Tryb komunikacji Pét-duplex.

e Moc nosna 10 mV ... 500 mW / 50Q.

o Stabilno$¢ mocy nosnej +2 dB /- 3 dB.

e Czutosc¢ - 108 dBm (BER < 10 E -3).

o Protokét RS-232, RS-485, RS-422.

o Predkos¢ protokotu RS 300 — 38400 bps.

e Predkos¢ transmisji radiowej 19200 bps.

e Napiecie zasilania +9VDC ... +30 VDC.

® Pobér mocy max. 1.7W (odbidr), 4W (transmisja), 0,05W (czuwanie).
e Temperatura pracy -25C ... +55.

Komunikacja radiomodemu z szafg sterowniczg ma odbywac sie protokotem RS-485 lub RS-422.

4. Konfiguracja systemu zarzgdzania i monitoringu priorytetowej
obstugi pojazdow komunikacji miejskiej i pojazdow

uprzywilejowanych
Nalezy dokona¢ instalacji i konfiguracji ww. skrzyzowan w systemie zarzadzania i monitoringu
priorytetu (aktualnie Zamawiajacy jest w posiadaniu aplikacji ZIR24) , rozumie sie przez to:

- zdefiniowane wirtualnych stref detekcji dla pojazdéw komunikacji miejskiej,
- zdefiniowanie wirtualnych stref detekcji dla pojazdéw uprzywilejowanych,

- wdrozenie w sterowniku mechanizméw umozliwiajgcych obstuge pojazdéw komunikacji miejskiej
na nastepujacych zasadach:

a. Priorytet Wysoki — priorytet dla wybranych linii autobusowych, stosowany na mniej uczeszczanych
skrzyzowaniach ze wzgledu na znacznie zaktécenie ruchu jakie powoduje jego wywotanie.
Zasady:

- mozliwos¢ skracania dtugosci sygnatu zielonego po gwarantowanym (dtuzszym niz minimalna

dtugosc sygnatu zielonego grupy a krétszym maksymalna) czasie sygnatu zielonego;

- mozliwos¢ zmiany kolejnosci faz;

- mozliwos¢ wydtuzana sygnatu zielonego powyzej ,,planowego maksimum” o zadany czas X;

- obstuga priorytetu poprzez wywotanie fazy do ktdrej nalezy grupa na ktdrej jest zgdany priorytet
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b. Priorytet Sredni — priorytety dla wiekszosci linii autobusowych oraz stosowanych na wiekszosci

skrzyzowan. Z jednej strony zapewnia stosunkowo szybkg obstuge pojazdu komunikacji miejskiej

a z drugiej nie zaburza w wiekszym stopniu ruchu pojazdéw indywidualnych.

Zasady:

- mozliwosc¢ skracania dtugosci sygnatu zielonego po gwarantowanym czasie sygnatu zielonego;

- BRAK mozliwosci zmiany kolejnosci faz;

- mozliwos¢ wydtuzana sygnatu zielonego powyzej ,,planowego maksimum” o zadany czas X;

- obstuga priorytetu poprzez wywotanie fazy do ktdrej nalezy grupa na ktorej jest zgdany priorytet;
c. Priorytet Niski — priorytety dla wiekszosci linii autobusowych wykorzystywany na skrzyzowaniach

o duzym natezeniu ruchu gdzie wywotanie priorytetu skutkowato by znacznym zaktéceniem ruchu

pojazdéw indywidualnych.

Zasady:

- BRAK mozliwosci skracanie sygnatu zielonego na grupach kolizyjnych do grupy ktéra wywotuje

priorytet;

- BRAK mozliwosci zmiany kolejnosci faz;

- mozliwos¢ wydtuzana sygnatu zielonego powyzej ,,planowego maksimum” o zadany czas X;

- obstuga priorytetu poprzez wywotanie fazy do ktérej nalezy grupa na ktdrej jest zgdany priorytet;
d. Specjalny ,wszystko czerwone” — priorytet tylko dla pojazdéw specjalnych pogotowia,

strazy pozarnej i policji. Zasady:

- mozliwos¢ skracania faz juz po odliczeniu minimalnych czaséw miedzyzielonych;

- mozliwos¢ zmiany kolejnos¢ faz;

- wywoftanie sygnatu czerwonego na wszystkich grupach sygnalizacyjnych;

Przypisanie priorytetu do danego skrzyzowania oraz linii autobusowej nalezy uzgodni¢ z zamawiajgcym
na etapie realizacji zadania.

Wprowadzone zasady priorytetowej obstugi nalezy uwzgledni¢ w projektach ruchowych
dla przedmiotowych sygnalizacji $wietlnych. Dokumentacja ma spetnia¢ wymagania, ktére sg zawarte
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego
i warunkach ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 Nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.).

5. Wymagania ogolne
Oferowane urzadzenia maja by¢ fabrycznie nowe.

W czasie prowadzenia prac nie dopuszcza sie mozliwosci wytgczenia aktualnie dziatajgcego systemu
priorytetu obstugi pojazdéw na okres wiekszy niz 24 godziny.

Zamawiajgcy od Wykonawcy oczekuje zabezpieczenia miejsc, w ktdrych wykonywane bedg prace
(np. montaz urzadzen), przez caty okres realizacji zadania az do samego zakornczenia inwestycji. Przed
przystgpieniem do robdét Wykonawca przygotuje na wtasny koszt projekt tymczasowej organizacji
ruchu w przypadku gdy prace beda wymagaty zmiany organizacji ruchu. Projekt ten musi
by¢ uzgodniony z odpowiednim zarzgdem drogi i organem zarzadzajgcym ruchem.

Koszty ewentualnego projektu zabezpieczenia i organizacji ruchu ponosi wykonawca zadania.
Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu zgodnie z projektem. W okresie realizacji prac
Wykonawca na wtasny koszt dostarczy i zainstaluje wszystkie elementy niezbedne dla organizacji ruchu
i ochrony ludzi. Elementy te bedzie utrzymywat przez caty czas az do zakonczenia prac.

W przypadku montazu nowego okablowania niezbednego do uruchomienia przedmiotu zamdwienia
Wykonawca na wiasny koszt pokryje koszty okablowania oraz koszty podfaczenia, zamontowani itp.
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Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji powykonawczej dla niniejszego
przedmiotu zamdwienia.

Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktéry nie spowoduje
niekorzystnego wptywu, na jakos¢ wykonywanych robét, zaréwno w miejscu tych robédt, jak tez przy
wykonywaniu czynnosci pomocniczych oraz w czasie transportu, zatadunku i wytadunku materiatéw,
sprzetu itp.

Sprzet powinien mie¢ ustalone parametry techniczne i powinien by¢ ustawiony zgodnie
z wymaganiami producenta oraz stosowany zgodnie z jego przeznaczeniem. Maszyny i urzadzenia
mozna uruchomi¢ dopiero po uprzednim zbadaniu ich stanu technicznego idziatania. Nalezy
je zabezpieczy¢ przed mozliwoscig uruchomienia przez osoby niepowotane.

Wykonawca udzieli minimum 3 letniej gwarancji na wszystkie urzadzenia dostarczone w ramach
zadania.

Transport

Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia sobie wtasnego transportu dla wykonania catego
zadania. Wykonawca zobowigzany jest stosowac srodki transportu adekwatne do przedmiotu zadania
zgodnie z naktadami rzeczowymi odpowiednio przystosowany do przewozu danego rodzaju
materiatéw.

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robét wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa
i higieny pracy. W szczegdlnosci wykonawca ma obowigzek zadba¢, aby personel nie wykonywat pracy
w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz niespetniajgcych odpowiednich wymagan
sanitarnych.

Forma i ilos¢ kompletéw dokumentacji powykonawczej:
1. 2 egzemplarze w postaci elektronicznej na CD (1 komplet w formie pliku .pdf oraz pliki edytowalne

w swoich formatach (programy graficzne - .dwg lub. dgn, Word, Excel), facznie z podktadami
mapowymi).

2. 2 komplety dokumentacji powykonawczej.
2 komplety projektéw programowo-ruchowych dla kazdego skrzyzowania (facznie z wszystkimi
niezbednymi zatwierdzeniami oraz opiniami).
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Zatacznik nr 1
Lokalizacja skrzyzowan
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