Aktualizacja specyfikacji osprzetu elektrycznego sygnalizacji swietlnej

1. Kanalizacja kablowa:
- nie nalezy wykonywac kanalizacji kablowej do usunietych z projektu petli indukcyjnych nr
D17 iD18 (razem 15m).
- Wywietrznik (pokrywa) powinien zawiera¢ logo Zarzadu Drég Miejskich w Gliwicach,
- studnie teletechniczne nalezy oznaczy¢ wewnatrz w sposéb trwaty. Oznaczenie powinno
zawierac (petng nazwe wtasciciela wraz z adresem: Zarzad Drég Miejskich w Gliwicach ul.
Ptowiecka 31, 44-121 Gliwice, nr studni, typ studni, telefon kontaktowy). Wtazy powinny
mieé zabezpieczenie antywtamaniowe.
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2. Detektory ruchu:
- nie nalezy wykonywac petli indukcyjnych nr D13, D14, D15, D16, D17, D18 usytuowanych na

kazdym wylocie skrzyzowania.

- zaprojektowac i wykonad 4 petle indukcyjne na $ciezkach rowerowych do celéw detekcji
rowerzystow, usytuowanych 1m od krawedzi jezdni (doktadna lokalizacja zostanie
uzgodniona z Zamawiajacym), bez wyspy zlokalizowanej w ciggu ul. Toszeckiej:

DETEKTOR ROWEROWY TYPU D

Kierunek jazdy

0,38m 0,76m 0,66m

0,38m

0,76m

0,66m

Ostre katy ciecia nalezy zaokragli¢, aby
zapobiec uszkodzeniu przewodu petli.

Ksztatt i wymiary petli indukcyjnej

.Y

Uzwojenie petli indukcyjnej

Utozy¢ 3 zwoje przewodu, w przypadku jednej petli typu D
podtgczonej do jednego kanatu modutu czujnika.

Utozy¢ 5 zwojow przewodu, w przypadku potgczenia

szeregowego kilku petli typu D, podigczonych do jednego

kanatu modutu czujnika.
Na rysunku przedstawiono przykladowe rozwiazania techniczne petli indukcyjnej. Dopuszcza sie zastosowanie innego rozwigzania
zapewniajgcego pewng detekcje rowerzystow poruszajacych sie w danej strefie detekcji. Zaproponowanie rozwigzanie nalezy
uzgodni¢ z ZDM w Gliwicach.

Konfigurowanie i strojenie petli indukcyjnych nalezy wykonac z wykorzystaniem roweru i przy udziale pracownika Zarzadu Drog
Miejskich w Gliwicach.

- zaprojektowa¢ dodatkowe dwa pola wideo-detekcji do celéw detekcji rowerzystéw
(pierwsze od strony Pyskowic, drugie od strony ul. Mysliwskiej), obstugiwane przez kamery



wideo-detekcji nr 1 i nr 5. Pola wideo-detekcji powinny by¢ usytuowane okoto 20m od
krawedzi jezdni (przejazdu dla rowerzystéw).
- aktualizacja parametréw technicznych dla przyciskéw dla pieszych:

przyciski zgtoszeniowe dla pieszych nalezy instalowaé na masztach sygnalizatoréw lub
kolumnie wysiegnika na wysokosci 1,20 — 1,35 m. Obudowa przycisku powinna by¢
trwata, uniemozliwiajgca szybkie oderwanie lub zniszczenie przycisku. Nie moze
powodowac zagrozenia dla osdb korzystajgcych z sygnalizacji i musi spetniaé wszystkie
wymagania pod wzgledem bezpieczenstwa przeciwporazeniowego i mechanicznego. Ze
wzgledu na potrzeby oséb niedowidzacych barwa obudowy musi kontrastowac z barwg
konstrukcji, na ktérej bedzie zamontowana.

napiecie zasilania — 24 V,

klasa ochronnosci — I,

stopien ochrony obudowy przed penetracjg czynnikéw zewnetrznych — IP 55, lub
rownowazny,

kolor obudowy — z6tty,

potwierdzenie przyjecia zgtoszenia typu LED.

nalezy uwzgledni¢ dodatkowy kabel dla przyciskéw 24V. Zabrania sie w jednym kablu
mieszania napie¢ 220V oraz 24 V
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sygnatéw w kablach sygnalizacyjnych, str. 16 Rozdziat sygnatéw w kablach telekomunikacyjnych



3. Osprzet sygnalizacji:
- aktualizacja parametréw technicznych dla latarni sygnalizacyjnych:
e system optyczny typu LED 3G,
¢ powinny by¢ zgodne z PN-EN 12368, lub rGwnowazng opisujacg urzadzenia do sterowania
ruchem
drogowym,
e klasa IV szczelnosci przed penetracjg czynnikdéw zewnetrznych - IP55, lub rGwnowazne,
e wymagania srodowiskowe : klasa A. B. C,
* odpornosé na uderzenia klasa IR-3 wg EN 60598-1 lub réwnowaznej opisujgcej oprawy
oswietleniowe,
e komory sygnalizatoréw koloru szarego,
¢ jednopodporowy sposéb mocowania (w przypadku mocowania z boku jezdni) lub
dwupodporowo
(w przypadku mocowania nad jezdnig).
Sygnalizatory powinny zawieraé zrédta swiatta spetniajgce ponizsze parametry:
¢ LED o srednicy soczewki 200 moc zrédta 0,0014KW,
¢ LED o srednicy soczewki 300 moc zrédta 0,02KW,
¢ sygnat sterujgcy ~230V.
- wykonaé dwa podnézki dla rowerzystow, usytuowane na sciezce rowerowej w ciggu ul.
Toszeckiej przed przejazdem dla rowerzystow.
- zamontowac przy przyciskach na $ciezce rowerowej tabliczki (tgcznie 5 sztuk) informujace o
automatycznej detekcji (wzdr dostepny u Zamawiajgcego).
- wyposazyc¢ sygnalizacje swietlng w sygnalizatory akustyczne (tgcznie 12 sztuk) o
nastepujacych parametrach technicznych i funkcjonalnych:

mozliwos¢é wytgczenia sygnalizatoréw w porze nocnej,

przejscia rownolegte do kierunku gtéwnego (z pierwszenstwem) gtos meski, przejscia
rownolegte do kierunku podporzgdkowanego gtos zenski,

Sygnalizatory akustyczne dla pieszych powinny zapewni¢ nadawanie sygnatéw
zezwalajacych

na przechodzenie przez jezdnie lub torowisko tramwajowe wytgcznie podczas nadawania
sygnatu zielonego dla pieszych, przy czym sygnat dZwiekowy odpowiadajacy sygnatowi
zielonemu ciggtemu powinien rézni¢ sie od sygnatu diwiekowego odpowiadajgcego
sygnatowi zielonemu migajacemu oraz sygnat dZzwiekowy zezwalajgcy na przejscie przez
jezdnie powinien byé rézny od sygnatu dZwiekowego zezwalajacego na przejscie przez
torowisko tramwajowe.

Pomocnicze sygnaty dZzwiekowe, nadawane podczas sygnatu czerwonego, powinny réznic
sie

w zasadniczy sposéb od sygnatéw bedgcych odpowiednikiem sygnatu zielonego ciggtego
i migajgcego.

Jezeli przejscie dla pieszych jest rozdzielone pasem dzielagcym lub wyspg dzielgcy i
obstugiwane jest w niezaleznych fazach sygnalizacyjnych, sygnaty diwiekowe
odpowiadajgce sygnatowi zielonemu powinny by¢ rézne dla kazdej czesci przejscia.

Sygnat dzwiekowy stosowany na przejsciach dla pieszych powinien by¢ krdotkoczasowym
okresowo powtarzajgcym sie sygnatem ztozonym o obwiedni czasowej prostokatnej
wypetnionej falg prostokatng (fala o przebiegu prostokatnym) i czasie trwania
nieprzekraczajgcym 20 ms. Czestotliwo$¢ podstawowa sygnatu ztozonego (ztozenie
czestotliwosci podstawowej z jej nieparzystymi harmonicznymi) powinna wynosié¢: na
przejsciach przez jezdnie - 880 Hz
(w wyjatkowych sytuacjach, przy ztozonych przejsciach z pasami dzielacymi lub wyspami



dzielagcymi mozna zastosowac diwiek o czestotliwosci podstawowej 550 Hz, w celu
rozrdznienia poszczegoélnych czesci przejscia).

e Podstawowy sygnat dzwiekowy, rGwnowazny sygnatowi zielonemu ciggtemu, powinien
by¢ sygnatem powtarzanym co 200 ms. Podstawowy sygnat diwiekowy, réwnowazny
sygnatowi zielonemu migajacemu, powinien by¢ sygnatem powtarzanym co 100 ms.

e Sygnalizator dzwiekowy powinien umozliwia¢ regulacje poziomu gtosnosci nadawanego
sygnatu dzwiekowego w granicach co najmniej 50-90 dB(A).

e Poziom sygnatu podstawowego powinien byé dostosowany do hatasu ulicznego. W
zadnym punkcie przejscia dla pieszych stosunek sygnatu dZwiekowego nadawanego z
sygnalizatora wzgledem poziomu tta akustycznego (hatasu ulicznego) nie moze by¢
mniejszy niz (-20) dB. Wskazane jest stosowanie sygnalizatoréw adaptacyjnych.

e Sygnalizatory diwiekowe umieszcza sie po obu stronach jezdni, przy czym sygnaty
podstawowe muszg by¢ nadawane z urzadzenn umieszczonych na wysokosci co najmniej
2,20 m nad powierzchnig drogi, natomiast sygnat pomocniczy powinien by¢ nadawany z
przycisku. Podstawowy sygnat dzwiekowy powinien by¢ styszalny w strefie oczekiwania
przed jezdnig oraz na przejsciu przez jezdnie do co najmniej 2/3 jej szerokosci.

e Sygnat pomocniczy powinien by¢ dZzwiekiem tego samego rodzaju, co sygnat podstawowy,
stosowany na danym przejsciu, z tg réznicg, ze czas powtarzania sygnatu pomocniczego
powinien wynosié 1 s, a styszalnos¢ sygnatu pomocniczego musi by¢ ograniczonado 4 + 1
m od Zrédta dzwieku.

e Sygnalizatory dZwiekowe nie mogg wystepowa¢ w postaci dodatkowej komory
sygnatowej zblokowanej (potgczonej) z sygnalizatorem dla pieszych.

e Zaleca sie, aby ostrzegac¢ niepetnosprawnych pieszych o awarii sygnalizacji w postaci
stosownego stownego komunikatu: np. ,sygnalizacja wytaczona, ,sygnalizacja
uszkodzona”, ,,awaria sygnalizacji”.

- wyposazy¢ przyciski dla pieszych w sygnalizatory wibracyjne o nastepujgcych parametrach

technicznych:

¢ Wibracje powinny by¢ wyraZznie wyczuwalne dotykiem po potozeniu reki na obudowie

przycisku lub wibratora. Sygnaty wibracyjne powinny miec¢ taki sam czas powtarzania jak

sygnaty dZzwiekowe:

¢ podstawowy sygnat wibracyjny zezwalajacy na przechodzenie i bedgcy odpowiednikiem

sygnatu zielonego ciggtego — co 200 ms,

¢ sygnat wibracyjny odpowiadajacy sygnatowi zielonemu migajacemu — co 100 ms,

e pomochniczy sygnat wibracyjny, informujacy o tym, ze jest sygnat (Swiatto) czerwony(e) — co

1s.
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