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1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Podstaw opracowania jest umowa nr 6/2015020/2015 zawartiiw 21 wrzénia 2015
roku w Poznaniu pomadzy Pracowry Projektows ,MOST” Marta Wiodarczyk, Tomasz
Swiderski Spétka jawna a Biurem Konsultingowym TSVIA

Celem opracowania jest wykonanie prognozy i anplizepustowéci na planowanym
pofaczeniu zachodniej ezci obwodnicy z ulig Kosow w Gliwicach.

Prognoza ruchu wykonana jest dla kilku horyzont@asowych od roku wggiowego
(2015). W roku tym wykonane zostaty pomiary na kikrzyowaniach w Gliwicach.

Rok bazowy tasamy jest z terminem oddania drogi do eksploatd¢gi. podstawie
informacji uzyskanych od Zleceniodawcy pr#g, ze Ixdzie to rok 2018. Prognez
opracowano na horyzont 25 lat od roku bazoweg@edstawieniem prognoz w interwatach
5 — letnich: 2018, 2023, 2028, 2033, 2038 i 2048d&kowo prognagzruchu wykonano dla
roku 2019, w ktorym planowane jest zékmenie inwestycji mieszkaniowych
W rozpatrywanym rejonie.

Prognoz ruchu wykonano metaduproszczos (zgodnie ze zleceniem).

Zakres prognoz i analiz ruchu obejmuje:

* wykonanie pomiaréw ruchu na skeowaniach w rejonie planowanego gaienia,

o okreslenie wielkaci potokéw ruchu generowanych przez poszczegélridose

zabudowy mieszkaniowe],

* opracowanie prognozy ruchu na planowanymgeeniu drogowym,

» okreslenie struktury rodzajowej pojazdow na planowanystaqgzeniu,

* sporadzenie kartogramow ruchu na skraywaniach drogowych,

* wykonanie analiz przepustow® na skrzyowaniach.

2. Ruch drogowy — stan istniej acy

Na potrzeby zwjzane z opracowaniem prognozy ruchu na planowanymczpeniu
obwodnicy miasta z ulicKosow w Gliwicach zostaty wykonane pomiary ruchutraech
miejscach pomiarowych. Pomiary te wykonane zospaiez Biuro Konsultingowe TSVIA
w dniu 13 padziernika 2015 roku (wtorek) i obejmowaty szczytramy (8° + 9°%) oraz
szczyt popotudniowy (14 + 17%9).
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Pierwszym miejscem pomiarowym byto skiawanie drogi DW 408 (ul. Dolnej Wsi)
z ul. Glowackiego. Widok na to skraywanie pokazano na rys. 2.1. Drugim miejscem
pomiarowym byto skrzsowanie drogi DW 408 (ul. Dolnej Wsi/ul. Stowackiggoul. Koséw
I Zygmunta Starego. Widok na to skepyvanie przedstawiony jest na rys. 2.2. Trzecim
miejscem pomiarowym byto skrzgwanie ul. Koséw i ul. Czapli. Widok na to skepyvanie
pokazany jest na rys. 2.3.

Rys. 2.2. Widok na skrzgpwanie ul. Dolnej Wsi z ul. Koséw
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Rys. 2.3. Widok na skrzpwanie ul. Koséw z ul. Czapli

Wyniki pomiarow ruchu w godzinie szczytu porannegmaz w godzinie szczytu

popotudniowego zostaly przedstawione na rys. 225+ Szczyt poranny na analizowanych

skrzyzowaniach wysipit miedzy 7° + 8%, natomiast szczyt popotudniowy pamity

15+ 16",

ul. Rybnicka

ul. Czapli

Rys. 2.4. Wyniki pomiaréw ruchu podczas szczytuapaego
wykonane w padzierniku 2015 roku [P/h]
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ul. Glowackiego

ul. Czapji

Rys. 2.5. Wyniki pomiaréw ruchu podczas szczytugbagniowego

wykonane w padzierniku 2015 roku [P/h]

Podczas prowadzonych pomiaréw ruchu zawoma, ze ul. Koséw stanowi drag
ruchu zjedzaty

alternatywnn dla przejazdu przez centrum miasta. z®u potoki
z ul. Rybnickiej na ul.Zurawi, dalej ul. Czapli i ul. Koséw poruszaliesiw kierunku

ul. Stowackiego i ul. Zygmunta Starego (oraz odwiejt

3. Opis planowanej inwestycji

Pomkedzy zachodni czescig obwodnicy Gliwic a ulig Kosow planowane jest pmizenie
drogowe, ktére obstugiwatoby nowe obszary miesakaai Schemat planowanej sieci

drogowej w tym obszarze pokazano na rys. 3.1.
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Obwodnica

Rys. 3.1. Schemat planowanej sieci drogowej

Oznaczenia poszczegolnych sektoréw pokazano na3igs. Natomiast w tabeli 3.1

przedstawiono charakterystyposzczegolnych sektorow.

o

Rys. 3.2. Oznaczenia poszczegolnych sektorow [1]
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Tabela 3.1. Charakterystyka poszczegoélnych sektorow

Id Sektor Powierzchnia [ha]
1 10 Mn 3,810
2 11 Mn 2,459
3 13 Mn 1,657
4 12 Mn 0,596
5 14 Mn 2,263
6 16 Mn 0,256
7 15 Mn 1,676
8 17 Mn 1,826
9 19 Mn 2,679
10 18 Mn 2,339
11 7 Mn 9,449
12 8 Mn 3,557
13 5 MNn 2,470
14 6 MNn 2,564
15 4 MNn 4,303
16 3 MNn 7,482
17 2 MNn 0,389
18 9 MNn 0,419
19 1 MNn 0,260
Ogoétem 50,454

Sektory 0 oznaczeniu Mry $0 tereny mieszkaniowe @wedniej intensywngci zabudowy.
Na podstawie opracowania [2] zagmo srednp gestas¢ zaludnienia — 80 mieszkedw/ha.
Natomiast sektory o oznaczeniu MNa ® tereny mieszkaniowe o0 niskiej intensyweio
zabudowy. Na podstawie opracowania [2] zelm sredng gestaé¢ zaludnienia — 27
mieszkacow/ha.

Charakterystyka ruchotwdércza poszczegoélnych sektopbzedstawiona jest w tabeli 3.2.
Zalozono, zgodnie z [3] i [4]ze kady mieszkaniec dnizie generowaok. 2 podray w ciggu
doby. W szczycie popotudniowym komunikadpdywidualry (samochodami) odbywa¢si
14,26 % wszystkich pod#§y [4]. W zdecydowanej wkszaci s3 to podrée kaiczace se
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w domu (73 %). Podié@ rozpoczynane w domu stangw27 % wszystkich podeédy

w szczycie popotudniowym [3].

Tabela 3.2. Charakterystyka ruchotwdércza poszcngghlsektorow

. . . Generacja Generacja Atrakcja
id Sektor POWI[!:::]C hnia miel:zT(z::céw mieszkaricy mieszkaricy mieszkancy
(doba) (15 - 16) (15 - 16)

1 10 Mn 3,810 305 305 12 32
2 11 Mn 2,459 197 197 8 20
3 13 Mn 1,657 133 133 5 14
4 12 Mn 0,596 48 48 2 5
5 14 Mn 2,263 181 181 7 19
6 16 Mn 0,256 20 20 1 2
7 15 Mn 1,676 134 134 5 14
8 17 Mn 1,826 146 146 6 15
9 19 Mn 2,679 214 214 8 22
10 18 Mn 2,339 187 187 7 19
11 7 Mn 9,449 756 756 29 79
12 8 Mn 3,557 285 285 11 30
13 5 MNn 2,470 67 67 3 7
14 6 MNn 2,564 69 69 3 7
15 4 MNn 4,303 116 116 4 12
16 3 MNn 7,482 202 202 8 21
17 2 MNn 0,389 11 11 0 1
18 9 MNn 0,419 11 11 0 1
19 1 MNn 0,260 7 7 0 1

Ogédtem 50,454 3088 3088 119 321

4. Prognoza ruchu drogowego

4.1. Zatozenia do prognozy ruchu

Prognoz ruchu opracowano dla nagtijgcych horyzontéw czasowych: 2018 (planowany
termin oddania projektowanego pctenia), 2023, 2028, 2033, 2038 i 2043 (horyzonias
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Dodatkowo prognagruchu wykonano dla roku 2019 (rok po oddaniugppénia, w ktérym
zostam zainwestowane tereny mieszkaniowe).

Ze wzgkdu na charakter ruchu w analizach uwadgiono tylko dwa typy pojazdow:
osobowe i lekkie eizarowe (dostawcze). W analizach nie uwdgiono ruchu eizkiego jaki
moze pojawé sie na drodze podczas budowy domdéw oraznmszego ich utrzymania
(dowdz opatu, wywozmieci).

Podstawy do wykonania prognozy ruchu stanowity pomiary muchvykonane
w pazdzierniku 2015 roku. Ze wzgdlu na to,ze ruch podczas szczytu popotudniowego byt
wigkszy prognoz ruchu opracowano jedynie dla godziny szczytu paghoiowego. Podstaw
do prognoz ruchu stanowita réwaienformacja o powierzchni poszczegoélnych obszarow
oraz wielkadci zabudowy.

Prognoz ruchu wykonano metgduproszczoag (zgodnie z umow). Do opracowania
prognozy przyjto nas¢pujace zataenia:

planowane pakczenie zachodniej obwodnicy Gliwic z ul. Kosow alggvat bedzie
gtéwnie tereny mieszkaniowe, ktore powst@o wybudowaniu pgktzenia (zateono,
ze powstan one rok po wybudowaniu pgizenia — 2019 rok),

planowane pakczenie zachodniej obwodnicy Gliwic z ul. Kosow maaczone gdzie
gtéwnie dla pojazdow lekkich (osobowych i lekkiakzarowych),

na planowanym pegtzeniu nie uwzgdniono ruchu pojazdow ¢iarowych
zwigzanych z budowdomow i ich péniejszym utrzymaniem,

po wybudowaniu pakzenia 40 % relacji tranzytowej (ul. Rybnicka —Zirawia — ul.
Czapli — ul. Koséw - ul. Stowackiego/ul. Zygmuntdai®go) przeniesie i
na planowag obwodnie¢ Gliwic,

po wybudowaniu patzenia drog t¢ wykorzystywa& beda mieszkacy osiedla
Sikornik oraz rejonu skrzpwania ul. Zygmunta Starego i ul. Kosow — zaloo,
ze 10 % ruchu przeniesiegsia analizowane pgtzenie drogowe,

ruch osobowy z nowych terenébw mieszkaniowych ratddasic bedzie nasfpujaco:
20 % w kierunku potnocnym obwodnicy, 35 % w kierurgotudniowym obwodnicy,
25 % w kierunku ul. Koséw i skrzgwania z ul. Zygmunta Starego oraz 20 %
w kierunku ul. Kosow i skrzxowania z ul. Czapli,

wielkos¢ ruchu na obwodnicy Gliwic przgto na podstawie [2].

10
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W analizach wykorzystano wskaki wzrostu ruchu skorelowane z przewidywanym
przyrostem PKB (wedlug metody zalecanej przez GDDHKE]). Obliczone wartéci
wskaznikow wzrostu dla poszczegolnych typéw pojazdéwazano w tabeli 4.1. Wskaiki
wzrostu ruchu dotyeg podregionu gliwickiego i odnogzsic do roku 2018. Ze wzgtlu

na charakter miejski dodatkowo zadmo wspotczynniki elastyczgo rowne 0,7.

Tabela 4.1. Wskaniki wzrostu ruchu dla gliwickiego w stosunku d&ua2015 [5]

Rok prognozy
2019 2023 2028 2033 2038 2043

Samochody osobowe 1,017 1,088 1,175 1,268 1,364 5514
Samochody lekkie 1,007 | 1,036 | 1,069 1,104 1,137 1,168
Ciezarowe

4.2. Prognoza ruchu na odcinkach mi  edzyw eztowych

Prognoz ruchu opracowano dla nagtijagcych horyzontéw czasowych: 2018 (planowany
termin oddania projektowanego pctenia), 2023, 2028, 2033, 2038 i 2043 (horyzonap5s
Dodatkowo prognagzruchu wykonano dla roku 2019 (rok po oddaniugpoénia, w ktérym
zostam zainwestowane tereny mieszkaniowe).

Na rysunkach 4.1 + 4.7 przedstawiono potoki ruchar planowanym pagtzeniu
drogowym pomidzy obwodnig a ul. Koséw w Gliwicach dla poszczegdllnych horywon
czasowych. Pokazane tam wadodotycz ruchu godzinowego (szczyt popotudniowy)

w jednym kierunku.

11
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ul Gdowackvegﬂ

ul. Koséw

Obwodnica

Rys. 4.1. Nazenie ruchu na planowanym poteniu drogowym w roku 2018 w szczycie
popotudniowym [P/h]

ul. Gmwackiega

ul. Koséw

Obwodnica

Rys. 4.2. Natzenie ruchu na planowanym pokteniu drogowym w roku 2019 w szczycie
popotudniowym [P/h]

12
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Ut Glowackiog

Obwaodnica

Rys. 4.3. Natzenie ruchu na planowanym pokteniu drogowym w roku 2023 w szczycie
popotudniowym [P/h]

u; Gmwackrego

ul. Koséw

Obwodnica

Rys. 4.4. Nagzenie ruchu na planowanym pokeniu drogowym w roku 2028 w szczycie
popotudniowym [P/h]

13
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ul. Glowgcy iego

ul. Kosow

Obwaodnica

Rys. 4.5. Nazenie ruchu na planowanym pokeniu drogowym w roku 2033 w szczycie
popotudniowym [P/h]

ul. Glowackieg,

ul. Kosow

Obwodnica

Rys. 4.6. Natzenie ruchu na planowanym pokteniu drogowym w roku 2038 w szczycie

popotudniowym [P/h]

14
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Ul Glowackjeg,

ul, Kosow

Obwodnica

Rys. 4.7. Natzenie ruchu na planowanym pokteniu drogowym w roku 2043 w szczycie
popotudniowym [P/h]

Na rysunku 4.8 przedstawiono podziat drogi na ddciBla tych odcinkéw okrdono

struktue rodzajovg. Wyniki przedstawione zostaty w tabelach 4.2 + 4.8

ul, G!owackiem
X

77::*:,“
F

If /
If

H~ I
— i
Ii I i i
Il If It
| If — |
i J/ L\
‘n“." I 4 1 ul. Kasow
sK4 ‘\.\\_\

Obwodnica

Rys. 4.8. Podziat drogi na odcinki oraz oznaczskrayzowan
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Tabela 4.2. Struktura rodzajowa ruchu na poszcngghlodcinkach drogi w roku 2018

0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 188 88,7 24 11,3 212 100,0
2 188 88,7 24 11,3 212 100,0
3 190 88,8 24 11,2 214 100,0
4 184 88,0 25 12,0 209 100,0

Tabela 4.3. Struktura rodzajowa ruchu na poszcmgghblodcinkach drogi w roku 2019

0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 424 94,6 24 5,4 448 100,0
2 392 94,2 24 5,8 416 100,0
3 394 94,3 24 5,7 418 100,0
4 385 93,9 25 6,1 410 100,0

Tabela 4.4. Struktura rodzajowa ruchu na poszcmgghlodcinkach drogi w roku 2023

(0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 454 95,0 24 5,0 478 100,0
2 419 94,6 24 5,4 443 100,0
3 422 94,6 24 5,4 446 100,0
4 412 94,1 26 5,9 438 100,0

Tabela 4.5. Struktura rodzajowa ruchu na poszcngghblodcinkach drogi w roku 2028

(0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 491 95,0 26 5,0 517 100,0
2 453 94,6 26 5,4 479 100,0
3 454 94,6 26 5,4 480 100,0
4 446 94,3 27 5,7 473 100,0

16
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Tabela 4.6. Struktura rodzajowa ruchu na poszcngghlodcinkach drogi w roku 2033

0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 530 95,3 26 4,7 556 100,0
2 489 95,0 26 5,0 515 100,0
3 491 95,0 26 5,0 517 100,0
4 480 94,5 28 5,5 508 100,0

Tabela 4.7. Struktura rodzajowa ruchu na poszcngghlodcinkach drogi w roku 2038

0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 569 95,3 28 4,7 597 100,0
2 525 94,9 28 5,1 553 100,0
3 529 95,1 27 4,9 556 100,0
4 517 94,9 28 5,1 545 100,0

Tabela 4.8. Struktura rodzajowa ruchu na poszcngghlodcinkach drogi w roku 2043

(0] LC SUMA
Odcinek
P/h % P/h % P/h %
1 608 95,6 28 4,4 636 100,0
2 561 95,2 28 4,8 589 100,0
3 564 95,3 28 4,7 592 100,0
4 551 94,8 30 5,2 581 100,0

4.3. Prognoza ruchu na skrzy zowaniach drogowych

Sporadzono prognog ruchu na poszczegllnych sk#zpyaniach drogowych.
Oznaczenie poszczegllnych skiawan przedstawiono na rys. 4.8. Struktury kierunkowe
ruchu pokazano na rysunkach 4.9 + 4.20. Podanewartoici dotycz godziny szczytu
popotudniowego. Kartogramy przedstawiono jedynia thizech horyzontéw czasowych:
2019, 2033 i 2043.

17
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Rys. 4.9. Rozktad ruchu na skemyvaniu SK 1 w roku 2019 [P/h]

Rys. 4.10. Rozktad ruchu na sk#znyvaniu SK 2 w roku 2019 [P/h]
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Rys. 4.12. Rozkiad ruchu na skioyvaniu SK 4 w roku 2019 [P/h]
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Rys. 4.14. Rozkiad ruchu na skioyvaniu SK 2 w roku 2033 [P/h]

20



Prognoza i analizy ruchu dla gokenia zachodniej ezci obwodnicy miasta <
z ulicg Koséw w Gliwicach T><V/A

< =
o\ =S

>0 w\©

_\\‘Qfo o

=\

! R

\ \\

Rys. 4.16. Rozkiad ruchu na skioyaniu SK 4 w roku 2033 [P/h]
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Rys. 4.18. Rozktad ruchu na sk#zoyvaniu SK 2 w roku 2043 [P/h]
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Rys. 4.20. Rozktad ruchu na skioyvaniu SK 4 w roku 2043 [P/h]
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5. Analiza przepustowo $ci i warunkow ruchu

5.1. Metoda obliczania przepustowo sci skrzy zowan bez sygnalizacji
swietlngj
Obliczenia przepustowoi i warunkéw ruchu na skrzgwaniu bez sygnalizacjwietinej
przeprowadza gsina podstawie [6].

Natezenie obliczeniowe ruchu pieszegoina wyznacz§ z zalenosci (5.1):

Q=2 (5.1)
nPS
n.. = 0,0027(QP+ 138, (5.2)

gdzie:
QP — natzenie ruchu pieszego na danym pézij w godzinie [Ps/h],
nps— $rednia liczebn& grup pieszych [Ps/gp].
Przepustowst rzeczywisj relacji korzystajcej z jednego pasa ruchu ama obliczy
na podstawie zakmosci (5.3):
C, =C, Of, Of  OF O, 5.3
gdzie:
Cor — przepustowa wyjsciowa relacji [E/h],
fq — korygupcy wspotczynnik uwzgldniajgcy wptyw dtawienia ruchu [-],
fp — korygupcy wspotczynnik uwzgidniajacy wptyw pieszych [-],
f. — korygupcy wspotczynnik uwzgldniajgcy wptyw struktury rodzajowej ruchu [-],
fa — korygupcy wspotczynnik uwzgidniajgcy wptyw przystankow autobusowych [-].
Przepustow& wyjsciowa obliczana jest na podstawie zal&ci (5.4) oraz (5.5):

» dlarelacji sketu w lewo z drogi z pierwsastwem przejazdu:

t
Co,:SGOOEeX ~1100 e -0 ||, (5.4)
t, 3600( ° 2
» dla dowolnej relacji z wlotu podpardkowanego:
t
co,=3600EeX —107[-|Q—“ t ——11, (5.5)
t, 3600( ¢ 2

gdzie:

Qn — natzenie relacji nadrgdnych [P/h],

ty — graniczny odsp czasu [s],

tr — odstp czasu pongdzy pojazdami wyjedzajagcymi z kolejki [s].
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Dla wyznaczenia wspotczynnika dtawieni@wykorzystuje s stopnie wykorzystania

przepustoweci p,, poszczegolnych relacji diawdych. Mazna je wyznaczy na podstawie

zaleznosci (5.6):

P = , (5.6)

gdzie:
Qra — natzenie ruchu relacji dtawcejrd [P/h],
Ciq — przepustowa relacji dtawacejrd [P/h].
Wplyw pieszych uwzgidnia s¢ poprzez okrdenie udziatdbw czasow blokowaniazke)

ze stref kolizji:

i
Uy, = el : (5.7)
3600V,
min{Utbi}
Uy :ma){utbi}"' > , (b.8
f,=1-U,, [{105-0,0006Q,), (5.9)

gdzie:
Qps— Obliczeniowe natenie ruchu pieszego [gp/h],
lpi — dtuga¢ strefy kolizji na rozpatrywanym wlocie [m],
Vps — predkosé przechodzenia pieszych przez sireblizji na wlocie [m/s],
Qn — natzenie relacji nadrgdnych [P+gp/h].
Wspotczynnik uwzgjdniajgcy wpltyw struktury rodzajowej ruchd, mazna obliczy
na podstawie zaimosci (5.10):

1
f = )
¢ 1+u OE, -2 +u,, UE, -1 +u,, IE, -1

(5.10)

gdzie:
Ug, Ucp, Umr — Udzialy w najzeniu danej relacji wyrinionych rodzajow pojazdow [-],
Ec, Ecp, Emr — WspoOfczynniki przeliczeniowe [-].

Przepustow&t rzeczywisj pasa ruchu mma wyznaczy na podstawie zataosci (5.11):

C = , A5)

gdzie:
m, My, Mp — procentowe udziaty relacji w lewo, na wprost prawo na pasie ruchu [%],
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C., Cw, Cp — przepustowi relacji w lewo, na wprost i w prawo korzystaych z pasa ruchu
[P/h].
Przepustowse

rzeczywista wlotu podpogdkowanego mze by wyznaczona

na podstawie zakmosci (5.12):

C.
C, = m_in{lOO[—l—‘}, (5.12)
J mj
gdzie:
C; — przepustows pasa ruchy [P/h],
m — udziat ruchu z wlotu na danym paj[@o].
Srednie straty czasu na pasie ruchwngowyznacz§ z zalenacsci (5.13):
3600
3600 c, P 0027
120022+ 9001, 1 (o, ~1)+1 (o, ~1 +— - 22
C, 4500, 1-0990p,
~ da0<p, <10
d = ) @0<p; =10 g 13
3600
3600 c, P
21 +900(H —1)+1/lp, -1 +—L——}|+05
112 Glo, =9 lo -1f s
dla10<p; <12
gdzie:

C; — przepustowst pasa ruchy [P/h],
A — stopi@ wykorzystania przepustowa pasa ruchyi[-],
Q, — natzenie ruchu na pasjgP/h],
t, — okres analizy [h].
Znajc srednie straty czasu przypagieg¢ na pojazd na pasie ruchu izna okréli¢
wystepujacy na tym pasie ruchu poziom swobody ruchu PSRp@ustawie odpowiedniej

tabeli w instrukcji [6]).

5.2. Metoda obliczania przepustowo sci skrzy zowan z sygnalizacj g
swietln g

Obliczenia przepustowoi i warunkéw ruchu na skrzgwaniu z sygnalizagjswietlng

przeprowadza sina podstawie [7].
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Natczenie nasycenia pasa ruchu dla relacji na wprostaubio na podstawie wzoru
(5.14):
S, =[S, + 2000w~ 35) - 3004, [ﬂ]BHL, (5.14)
u

gdzie:
S — wyjsciowe na¢zenie nasycenia,
w — szeroké&¢ pasa ruchu [m],
i —s$rednie pochylenie wlotu na odcinku ustawianigksilejki pojazdow [%],
q — wskanik kierunku pochylenia [-],
Uc — udziat pojazdoéw efkich w ruchu [-].
Natezenie nasycenia pasa ruchu dla bezkolizyjnej relsicgtu w lewo lub w prawo
oblicza s¢ na podstawie wzoru (5.15):

-3
S :[S0 +80{w— 35) -30Ld 1—-1600D, —75@]]&0 ER+21925Dl+1 , (5.15)
1+2 Ue
R
gdzie:

S — wyjsciowe nagzenie nasycenia,

w — szeroké&¢ pasa ruchu [m],

i —$rednie pochylenie wlotu na odcinku ustawiantaksilejki pojazdéw [%],

q — wskanik kierunku pochylenia [-],

& — wskanik potozenia pasa ruchu [-] (dla pasa ruchu golwego przy chodnikdx = 1, dla
pasa ruchu nigsiadugcego z chodnikienax = 0),

a— wskanik przejazdu przez torowisko tramwajowe [-],

R — promié skretu [m],

Uc — udziat pojazddw ¢ikich w ruchu [-].
Natezenie nasycenia pasa ruchu dla relacjesiagj kolizyjnej z ruchem pieszym moa

obliczy¢ na podstawie wzoru (5.16):

1

Sr:SODfp 1+u
C

, (5.16)

gdzie:
S — wyjsciowe na¢zenie nasycenia [Efh
fo — wspotczynnik uwzgldniajacy wptyw ruchu pieszego,

Uc — udziat w ruchu pojazdoéwgikich [-].
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Wspotczynnik uwzgidniajgcy wptyw pieszych na prz@jiu na wylocie na natenie

nasycenia relacji skinej mazna obliczy wg wzoru (5.17):

—1- 1 1 _
f,=1 o = 130/ +1], 5.17)
T

gdzie:
Ge — dluga¢ sygnatu zielonego efektywnego [s],
QP — natzenie ruchu pieszych [Ps/h],
T — dhluga¢ cyklu sygnalizacji [s],
| — dtuga¢ drogi dojazdu pojazddéw sfaajgcych w prawo, mierzona od linii zatrzymania
do przejcia dla pieszych [m].
Przepustow& obliczeniowej grupy pasow moa oblicz¢ na podstawie rownania
(5.18):

C, =/ D_le.j , 18)
J:

gdzie:
A — stosunek efektywnego sygnatu zielonego do ditigryklu [-],
ngr — liczba paséw ruchu w grupie [-].
Srednie straty czasu przypagieg na pojazd w obliczeniowej grupie pasow zmo

obliczy¢ na podstawie rownania (5.19):

d, = f, [d, +d,, (5.19)
gdzie:
_\2
dl=ID (_1 A) : (5.20)
2 1-[min{1, X} [A]
2
4, =001, [%(x e oxy T 521
CH,
fx — wspoitczynnik koordynacji sygnalizaciji [-],
T — dluga¢ cyklu sygnalizacji [s],
A — udziat efektywnego sygnatu zielonego w cyklgrslizaciji [-]:
G
A==, 5.22
T (5.22)

G. — efektywna dlug& sygnatu zielonego [s],
X — stopig obchzenia obliczeniowej grupy pasow [-]:
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x=9 (5.23)

Q — natzenie obliczeniowej grupy pasow [P/h],

C — przepustow& obliczeniowej grupy pasow [P/h],

ta — okres analizy [h],

rs— wspotczynnik uwzgidniajgcy rodzaj sterowania [-],

ws— wspotczynnik uwzgldniajgcy obecné¢ sgsiednich skrzyowan z sygnalizagj swietlng.
Znajgc srednie straty czasu przypageg na pojazd analizowanej grupy pasowznzo

okresli¢ wystpujacy na tych pasach ruchu poziom swobody ruchu PSR p@dstawie

odpowiedniej tabeli w instrukciji [7]).
5.3. Metoda obliczania przepustowo s$ci rond

Obliczenia przepustowioi i warunkéw ruchu na rondzie przeprowadzars podstawie
[8].
Przepustow& wyjsciowa (Cow) Wlotu ronda jednopasowego #ma obliczy

na podstawie réwnania (5.24):

anl [ﬂg
Qnw [EXp0950—_""—*)
ol = 5 3600, (5.24)
1- —110 nwl = f
exp(-11 3600 )

C

gdzie:

Qnwi — Natzenie ruchu na jezdni ronda przy wloge[P/h],

ty— graniczny odsp czasu [s],

tr — odstp czasu midzy pojazdami opuszczaymi kolejke na wlocie w przypadku
wystpienia duej luki w potoku na jezdni ronda [s].
Przepustow& wyjsciowg (Coy) wlotu ronda dwupasowego mma obliczy

na podstawie réwnania (5.25):

It
Quui @xp(—OBSGL”W' 9y

= Q36§0 , (5.25)
1-exp(-0500~™ —*
p(-05 360c)

Przepustow& mozliwg wlotu ronda Cnw) W odniesieniu do realnych warunkow

C

geometryczno-ruchowych moa obliczy¢ na podstawie zataeosci (5.26):
Coi = Cow O, [, 7 (5))

owl

gdzie:
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fo — wspotczynnik korygugcy uwzgkdniajacy wptyw pieszych [-],
fc — wspotczynnik koryguacy uwzgkdniajgcy wptyw struktury rodzajowej ruchu [-]:

1
f = ,
¢ 1+u UE, - +U,, HE,, -1 +u,, IE,, -1

(5.27)

Ug, Ucp, Umr — Udzialy w najzeniu na wlocie ronda pojazdowggzarowych i autobusow,
pojazdowegiarowych z przyczepami oraz motocykli i rowerow,
Ec, Ecp, Emr — Wspotczynniki przeliczeniowe na pojazdy umowie pbjazdow cjzarowych
i autobusow, pojazddéwzeirowych z przyczepami oraz motocykli i rowerow.

Srednie straty czasu na wlocie ronda obliczono rdsfaavie zalenosici (5.28):

3600 ? :?005% ) 0027
d, =112 +900, (ﬁ_l}, (&_q + S Sma {4 0 _22

mel mel me| 450[ﬂa 1- 0’99 le

mel
(5.28)
w przypadku gdyCQ—W'sloraz na podstawie zateosci (5.29):
mwil
3600 Q Q 2 260*0 B?CQ W'
d, =112 900t w_q w g mwl Crmwl 05

gdzie:
dw —$rednia strata czasu przypagtag na pojazd analizowanego wlotu ronda [s/P],
Qw — natzenie ruchu na wlocie ronda [P/h],
Cmwi — przepustow mazliwa wlotu ronda [P/h],
t, — okres analizy [h].
Znajc srednie straty czasu przypasieg¢ na pojazd analizowanego wlotu zna okréli¢
wystepujacy na danym wlocie poziom swobody ruchu PSR (nataode odpowiedniej tabeli
w instrukcji [8]).

5.4. Przepustowo $¢€ skrzy zowania SK 1

Skrzyzowanie SK 1 jest matym rondem jednopasowydremnicy zewntrznejD, = 27
metréw. Schemat skrzgwania przedstawiono na rys. 5.1. Na rysunku tymaozono

rowniez poszczegodlne wioty.
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Rys. 5.1. Schemat skraywaniu

reEd |

i

| /(oo

&y

SK 1[9]

W tabelach 5.1 + 5.3 przedstawiono ogevarunkow ruchu (PSR) na poszczegdlnych

wlotach. Oznaczenia poszczegolnych parametrow opizastaty w rozdziale 5.3. Obliczenia

wykonano jedynie dla trzech horyzontow czasowy€i® 2033 i 2043.

Tabela 5.1. Obliczenia przepustaep poszczegdlnych wlotow na skemwaniu SK 1

w roku 2019
Qn Cowl fc fp Cm QO le Q AC Q/C d
WLOT PSR
[P/h] | [E/N] | ] [1 | [Pl [P [T | [P [PhA] | [] | [s/P]

WL 1 145 | 1001 | 1,00 1 1001 40 0,9 44 956 | 0,04 2,0 I
WL 2 64 1070 | 1,00 1 1070 | 188 0,9 209 862 | 0,20 2,5 I
WL 3 285 890 | 1,00 1 890 7 0,9 8 882 | 0,01 2,4 I
WL 4 20 1110 | 1,00 1 1110 | 284 0,9 316 795 | 0,28 29 I

Tabela 5.2. Obliczenia przepustawp poszczegoélinych wlotdw na skemyvaniu SK 1

w roku 2033

WLOT Qn | Cow fe fo Cm Qo Kis Q AC | Q/C d PSR
[P/n] | [E/M] | [ (1 | [Ph] | [Ph] | [] [[Ph]|[Ph] | [] |I[sP]

WL1 | 178 | 974 | 1,00 1 974 | 49 0,9 54 | 919 | 0,06 | 2.2 |

WL2 | 79 | 1057 | 1,00 1 |1057 | 232 | 0,9 | 258 | 799 | 0,24 | 2,9 |

WL3 | 353 | 840 | 1,00 1 840 8 0,9 9 831 | 0,01 | 2,7 |

WL4 | 24 | 1106 | 1,00 1 |1106 | 353 | 0,9 | 392 | 714 | 0,35 | 3,5 |

Tabela 5.3. Obliczenia przepustaeb poszczegdlnych wlotdw na skemwaniu SK 1

w roku 2043

31



Prognoza i analizy ruchu dla gokenia zachodniej ezci obwodnicy miasta <
2 ulica Koséw w Gliwicach TSVA

Qn Cowl fc fp Cm Qo k15 Q AC Q/C d
WLOT PSR
[P/h] | [E/M] | [ (] [ [P [Pl | [] [ [P [Ph | [ | [sP]

WL 1 203 953 | 1,00 953 57 0,9 63 890 | 0,07 2,4 I

WL 2 91 1047 | 1,00 1047 | 265 0,9 294 752 | 0,28 3,2 I

WL 3 405 804 | 1,00 804 10 0,9 11 793 | 0,01 29 I

WL 4 28 1103 | 1,00 1103 | 404 0,9 449 654 | 0,41 4,0 I

Na skrzyowaniu SK 1 do roku 2043 na wszystkich wlotagkhzie wyst¢powa poziom

swobody ruchu 1.

5.5. Przepustowo $€ skrzy zowania SK 2

Skrzyzowanie SK 2 jest skrzpwaniem zwyklym bez sygnalizadjivietinej. Schemat
skrzyzowania przedstawiono na rys. 5.2. Na rysunku tymaozono roéwniz poszczegolne

wloty.

Rys. 5.2. Schemat skragwaniu SK 2 [9]

W tabelach 5.4 + 5.6 przedstawiono ogevarunkow ruchu (PSR) na poszczegdlnych
wlotach. Oznaczenia poszczegoélnych parametrow opisastaty w rozdziale 5.1. Obliczenia
wykonano jedynie dla trzech horyzontéw czasowy€i® 2033 i 2043. Oznaczenia W, L, P
oznaczaj poszczegOlne relacje gskne (W — na wprost, L — relacja lewoskra, P — relacja
prawosketna).
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Tabela 5.4. Obliczenia przepustawp poszczegoélnych wlotéw na skemyvaniu SK 2
w roku 2019

i C f f f C /C d
Relacja Q Qn Poj or d p c r Q PSR
[P/n] | [P/n] | [E/N] [-] [-] [-] [P/h] [-] [s/P]
WL1W 178 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700
0,11 0,6 |
WL1L 9 228 1020 1,00 1,00 1,00 1020
WL 2P 10 225 898 1,00 1,00 1,00 898
0,03 3,4 |
WL 2L 10 412 657 0,98 1,00 1,00 644

Tabela 5.5. Obliczenia przepustawp poszczegoéinych wlotéw na skemyvaniu SK 2
w roku 2033

i C f f f C /C d
Relacja Q Qn Poj or d p c r Q PSR
[P/n] | [P/n] | [E/] [-] [-] [-] [P/h] [-] [s/P]
WL1W 219 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700
0,14 0,7 |
WL1L 11 283 956 1,00 1,00 1,00 956
WL 2P 13 279 844 1,00 1,00 1,00 844
0,04 4,0 |
WL 2L 13 509 587 0,98 1,00 1,00 575

Tabela 5.6. Obliczenia przepustaep poszczegdlnych wlotow na skemwaniu SK 2
w roku 2043

. Q Qn poj Cor fd fp fc Cr Q/C d
Relacja PSR
[(P/n] | [P/h] | [E/] [] [-] [-] [P/h] [-] [s/P]
WL1W 251 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700
0,16 0,8 I
WL1L 13 324 911 1,00 1,00 1,00 911
WL2P 15 319 806 1,00 1,00 1,00 806
0,05 4,5 I
WL 2L 15 583 539 0,98 1,00 1,00 528

Na skrzyowaniu SK 2 do roku 2043tzie wystpowa poziom swobody ruchu I.

5.6. Przepustowo $€ skrzy zowania SK 3
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Skrzyzowanie SK 3 jest matym rondem jednopasowydremnicy zewntrznejD, = 27
metréw. Schemat skrzgwania przedstawiono na rys. 5.3. Na rysunku tymaozono

réwniez poszczegodlne wioty.

Rys. 5.3. Schemat skragwaniu SK 3 [9]

W tabelach 5.7 + 5.9 przedstawiono ogevarunkow ruchu (PSR) na poszczegdlnych
wlotach. Oznaczenia poszczegolnych parametrow opizastaty w rozdziale 5.3. Obliczenia
wykonano jedynie dla trzech horyzontow czasowy€i® 2033 i 2043.

Tabela 5.7. Obliczenia przepustaeb poszczegdlnych wlotow na skemwaniu SK 3
w roku 2019

Qn Cowl fc fp Cm QO le Q AC Q/C d

WLOT PSR

[P/h] | [E/M] | [ (] [ [PA] | PR | [[] | [Ph] | [Ph]| [ | I[s/P]

WL 1 236 927 1,00 1 927 39 0,9 43 884 | 0,05 24 I

WL 2 66 1069 | 1,00 1 1069 | 243 0,9 270 799 | 0,25 29 I

WL 3 183 970 | 1,00 1 970 51 0,9 57 913 | 0,06 2,2 I
1

WL 4 89 1048 | 1,00 1048 | 231 0,9 257 792 | 0,24 29 I

Tabela 5.8. Obliczenia przepustawp poszczegoéinych wlotéw na skemywvaniu SK 3
w roku 2033
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Qn Cowl fc fp Cm QO k15 Q AC Q/C d

WLOT PSR

[P/h] | [E/M] | [ (] [ [PA] | [PA] | [] | [Ph] | [Ph]| [ | I[s/P]

WL 1 292 885 1,00 1 885 49 0,9 54 830 | 0,06 2,7 I

WL 2 81 1055 | 1,00 1 1055 | 301 0,9 334 721 | 0,32 3,4 I

WL 3 225 936 1,00 1 936 64 0,9 71 865 | 0,08 2,5 I
1

WL 4 110 | 1030 | 1,00 1030 | 287 0,9 319 711 | 0,31 3,5 I

Tabela 5.9. Obliczenia przepustawp poszczegoéinych wlotéw na skemyvaniu SK 3
w roku 2043

wiorl Q0 | Cou | f f, Co | Q | ks | Q | AC | QIC | d |

[P/h] | [E/M] | [ (1 | [PhL [P | [PA] P[] | [sIP]

WL1 | 334 | 854 | 1,00 | 1 | 854 | 56 | 09 | 62 | 792 | 007 | 29 |

WL2 | 93 | 1045 | 1,00 | 1 |[1045| 344 | 09 | 382 | 663 | 0,37 | 3,9 |

WL3 | 257 | 911 | 1,00 | 1 [ 911 | 73 | 09 | 81 | 830 | 009 | 27 |
1

WwL4 | 126 | 1017 | 1,00 1017 | 328 0,9 364 | 652 | 0,36 | 4,0 I

Na skrzyowaniu SK 3 do roku 2043tzie wystpowa poziom swobody ruchu I.

5.7. Przepustowo $¢€ skrzy zowania SK 4
5.7.1. Rondo jednopasowe

Obliczenia przepustowoi na skrzyowaniu SK 4 zostaly wykonane dla trzech
wariantéw: dla matego ronda jednopasowego, dla yskkzania skanalizowanego bez
sygnalizacjiswietlnej i dla skrzyowania z sygnalizagjswieting.

Skrzyzowanie SK 4 jest matym rondem jednopasowyrdremnicy zewgtrznejD, = 35
metréw. Schemat skrzgwania przedstawiono na rys. 5.4. Na rysunku tymaozono

réwniez poszczegolne wioty.
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Rys. 5.4. Schemat skragwaniu SK 4 [9]

W tabelach 5.10 + 5.12 przedstawiono gcermarunkow ruchu (PSR) na poszczegdlnych

wlotach. Oznaczenia poszczegoélnych parametrow opisastaty w rozdziale 5.3. Obliczenia

wykonano jedynie dla trzech horyzontow czasowy€i® 2033 i 2043.

Tabela 5.10. Obliczenia przepustaéweio poszczegolnych wlotéw na skenwaniu SK 4

w roku 2019
Qn Cowl fc fp Cm QO le Q AC Q/C d
WLOT PSR
[P/h] | [E/M] | [ (1 | [Ph] | [P | [] |[Ph|[Ph] | [] | I[s/P]
WL1 | 120 | 1063 | 1,00 1 | 1063 | 622 | 0,95 | 655 | 408 | 0,62 | 7,6 |
WL2 | 64 | 1111 | 1,00 1 |1111 | 512 | 0,95 | 539 | 572 | 0,48 | 49 |
WL3 | 499 | 784 | 1,00 1 784 | 167 | 0,95 | 176 | 608 | 0,22 | 45 |
Tabela 5.11. Obliczenia przepustaéweio poszczegolnych wlotéw na skenpwaniu SK 4
w roku 2033
Qn Cowl fc fp Cm QO le Q AC Q/C d
WLOT PSR
[P/h] | [E/M] | [ (1 | [Ph] | [Ph] | [] |[Ph|[Ph] | [] | I[s/P]
WL1 | 149 | 1039 | 1,00 1 |1039 | 771 | 0,95 | 812 | 227 | 0,78 | 14,2 |
WL2 | 80 | 1097 | 1,00 1 | 1097 | 635 | 0,95 | 668 | 429 | 0,61 | 7,1 |
WL3 | 619 | 710 | 1,00 1 710 | 207 | 0,95 | 218 | 492 | 0,31 | 6,0 |
Tabela 5.12. Obliczenia przepustdeio poszczegoélnych wlotow na skemyvaniu SK 4
w roku 2043
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Qn Cowl fc fp Cm QO k15 Q AC Q/C d
WLOT PSR
[P/h] | [E/M] | [ (] [ [PA] | [PA] | [] | [Ph] | [Ph]| [ | I[s/P]
WL 1 171 | 1021 | 1,00 1 1021 | 882 | 0,95 | 928 92 0,91 | 27,5 1
WL 2 91 1088 | 1,00 1 1088 | 727 | 0,95 | 765 323 | 0,70 9,9 I

WL 3 709 659 | 1,00 1 659 237 | 0,95 | 249 410 | 0,38 7,6 I

Skrzyzowanie SK 4 zaprojektowane jako mate rondo jednopaszapewni bardzo dobre
warunki ruchu. Do roku 2033 na wszystkich wlotagllde wystpowa: poziom swobody
ruchu I. Dopiero w roku 2043 na wlocie WL 1 pojagie poziom swobody ruchu I

(na pozostatych wlotach dalejdrie utrzymywat si PSR ).

5.7.2. Skrzy zowanie skanalizowane (bez sygnalizacji  swietlnej)

Jako jeden z wariantéw skraywania SK 4 zaproponowano skipyvanie skanalizowane
bez sygnalizacjiswietinej. Relacy gidbwrg 3 relacje na ul. Kosow, natomiast relac
podporadkowary — wlot z planowanego pgizenia. Na kadym wlocie zatgaono oddzielne
pasy ruchu dla poszczegodlnych relacji. Schemat ozaaczenie paséw ruchu przedstawiono

narys. 5.5.
K1 KZ\

KBJ ‘\ K3

K5 A K4

Rys. 5.5. Oznaczenie pasow ruchu na stowaniu SK 4 (skrzgowanie skanalizowane)
W tabelach 5.13 + 5.15 przedstawiono gcermarunkow ruchu (PSR) na poszczegdlnych

pasach ruchu. Oznaczenia poszczegolnych parameipisane zostaly w rozdziale 5.1.
Obliczenia wykonano jedynie dla trzech horyzont@asowych: 2019, 2033 i 2043.
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Tabela 5.13. Obliczenia przepustagwioposzczegolnych pasow ruchu na skmyaniu SK 4

w roku 2019 (skrzzowanie skanalizowane)

Relacja Q Qn o Cor f b f & Qfc d PSR
[P/h] | [P/h] | [E/h] [-] [-] [-] [P/h] [-] [s/P]
K1 123 0 1500 1,00 1,00 1,00 1500 0,08 0,8 I
K2 499 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700 0,29 1,2 I
K3 391 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700 0,23 0,9 I

K4 120 622 641 1,00 1,00 1,00 641 0,19 5,6 I
K5 103 499 656 1,00 1,00 1,00 656 0,16 51 I
K6 64 1011 328 0,90 1,00 1,00 295 0,22 15,3 I

Tabela 5.14. Obliczenia przepustadeioposzczegoélnych paséw ruchu na skmyaniu SK 4

w roku 2033 (skrzzowanie skanalizowane)

Relacja Q Qnpo Cor k b L C Qfc d PSR
[P/h] | [P/h] | [E/h] [-] [-] [-] [P/h] [-] [s/P]
K1 152 0 1500 1,00 1,00 1,00 1500 0,10 0,8 I
K2 619 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700 0,36 1,6 I
K3 486 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700 0,29 1,2 I
K4 149 771 538 1,00 1,00 1,00 538 0,28 8,2 I
K5 127 619 572 1,00 1,00 1,00 572 0,22 6,9 I
K6 80 1254 247 0,80 1,00 1,00 198 0,40 31,9 i

Tabela 5.15. Obliczenia przepustawioposzczegolnych pasow ruchu na skmyaniu SK 4
w roku 2043 (skrzzowanie skanalizowane)

Relacja Q Qnpo Cor k b L C Qfc d PSR
[P/h] | [P/h] | [E/h] [-] [-] [-] [P/h] [-] [s/P]
K1 173 0 1500 1,00 1,00 1,00 1500 0,12 0,9 I
K2 709 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700 0,42 1,9 I
K3 556 0 1700 1,00 1,00 1,00 1700 0,33 1,4 I
K4 171 882 472 1,00 1,00 1,00 472 0,36 11,2 I
K5 146 709 516 1,00 1,00 1,00 516 0,28 8,7 I
K6 91 1436 200 0,76 1,00 1,00 152 0,60 61,9 v

Skrzyzowanie SK 4 zaprojektowane jako skiraywanie skanalizowane bez sygnalizacji
swietlnej nie zapewni wkgiwych warunkéw ruchu. Relagjproblemowy jest lewoskgt
z drogi gtéwnej (z oddzielnego pasa ruchu). Naréghcji w roku 2019 wyspuje PSR I,
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w roku 2033 — PSR 1ll a w roku 2043 — PSR IV. Nagsiatych pasach ruchu do roku 2043

bedzie wystpowa poziom swobody ruchu |.

5.7.3. Skrzy zowanie z sygnalizacj g swietln g

Jako jeden z wariantéw skraywania SK 4 zaproponowano skipyvanie skanalizowane
z sygnalizag swietlng. Na kadym wlocie zataono oddzielne pasy ruchu dla
poszczegodlnych relacji. Schemat oraz oznaczeni@\pagchu przedstawiono na rys. 5.6.

K1> \
N\

K6) <\ K3

K5 A K4

Rys. 5.6. Oznaczenie paséw ruchu na stowsaniu SK 4

(skrzyzowanie z sygnalizagjswietlng)

W tabelach 5.16 + 5.18 przedstawiono gcemarunkow ruchu (PSR) na poszczegdlnych
pasach ruchu. Oznaczenia poszczegolnych parameipisane zostaly w rozdziale 5.2.
Obliczenia wykonano jedynie dla trzech horyzontéwasowych: 2019, 2033 i 2043.
Na skrzyowaniu zataono sygnalizagj tréjfazowy o bezkolizyjnym przebiegu. Dlugd
cyklu przygto rowrg 80 sekund. W pierwszej fazie zabmo ruch relacji K1, K2 i K3
(37 sekund), w drugiej fazie K4 i K5 (14 sekundjs w trzeciej fazie K1 i K6 (14 sekund).
Na potrzeby obliczenia przepustaigoprzyjcto, ze czasy midzyzielone wynosg 5 sekund

(czas tracony wynosi zatem 15 sekund).

Tabela 5.16. Obliczenia przepustadeioposzczegoélnych paséw ruchu na skmyaniu SK 4
w roku 2019 (skrzzowanie z sygnalizagjswieting)

Pas| Qg Kis S Ge A C Q AC Q/C d PSR
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Pl | [T [ [Ph] | 8] [-] [P/] | [P/A] | [P/R] | (%] | [s/P]
KL| 123 | 095 | 1710 | 53 | 0663 | 1133 | 129 | 1003 | 11 4,9 |
K2 | 499 | 095 | 1900 | 38 | 0475 | 903 | 525 | 377 58 | 16,6 |
K3| 391 | 095 | 1900 | 38 | 0475 | 903 | 412 | 491 46 | 147 |
K4 | 120 | 095 | 1805 | 15 | 0,188 | 338 | 126 | 212 37 | 294 I
K5 | 103 | 095 | 1710 | 15 | 0,188 | 321 | 108 | 212 34 | 290 I
K6 | 64 | 095 | 1805 | 15 | 0,188 | 338 67 271 20 | 277 I

Tabela 5.17. Obliczenia przepustawioposzczegolnych pasow ruchu na skmyaniu SK 4
w roku 2033 (skrzzowanie z sygnalizagjswieting)

Qo Kis s Ge A C Q AC | QIC d PSR
[P/h] [-] [P/h,] [s] [-] [P/h] | [P/n] | [P/N] [%0] [s/P]
KL| 152 | 095 | 1710 | 53 | 0,663 | 1133 | 160 | 973 14 5,1 |
K2 | 619 | 095 | 1900 | 38 | 0475 | 903 | 652 | 251 72 | 20,0 |
K3| 486 | 095 | 1900 | 38 | 0475 | 903 | 512 | 391 57 | 164 |
K4 | 149 | 095 | 1805 | 15 | 0,188 | 338 | 157 | 182 46 | 308 I
Ks| 127 | 095 | 1710 | 15 | 0,188 | 321 | 134 | 187 42 | 301 I
K6 | 80 | 095 | 1805 | 15 | 0,188 | 338 84 254 25 | 281 I

Pas

Tabela 5.18. Obliczenia przepustawioposzczegolnych pasow ruchu na skmyaniu SK 4
w roku 2043 (skrzyowanie z sygnalizagjswietlng)

Qo Kis s Ge A C Q AC | QIC d PSR
[P/h] [-] [P/h,] [s] [-] [P/h] | [P/n] | [P/N] [%0] [s/P]
KL| 173 | 095 | 1710 | 53 | 0663 | 1133 | 182 | 951 16 5,1 |
K2 | 709 | 095 | 1900 | 38 | 0475 | 903 | 746 | 156 83 | 245 I
K3| 556 | 095 | 1900 | 38 | 0475 | 903 | 585 | 317 65 | 18,0 |
K4 | 171 | 095 | 1805 | 15 | 0,188 | 338 | 180 | 158 53 | 32,1 I
K| 146 | 095 | 1710 | 15 | 0,188 | 321 | 154 | 167 48 | 31,2 I
K6 | 91 | 095 | 1805 | 15 | 0,188 | 338 96 243 28 | 284 I

Pas

Skrzyzowanie SK 4 zaprojektowane jako skrawanie skanalizowane z sygnalizacj
swietlng zapewni wiaciwe warunki ruchu do roku 2043. Na poszczegolngakach ruchu

bedzie wystpowa poziom swobody ruchu I lub II.

5.7.4. Wybor najkorzystniejszego wariantu na skrzy ~ zowaniu SK4

Obliczenia przepustowoi na skrzyowaniu SK 4 zostaty wykonane w trzech wariantach:
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» jako mate rondo jednopasowe (jeden pas na wlocie),

» jako skrzyowanie skanalizowane bez sygnalizagyietinej (oddzielne pasy dla

kazdej relacji),

» jako skrzyowanie z sygnalizagjwietlng (oddzielne pasy dla kdej relacji).

Skrzyzowanie SK 4 zaprojektowane jako mate rondo jednmpaszapewni bardzo dobre
warunki ruchu. Do roku 2033 na wszystkich wlotaclldle wystpowa: poziom swobody
ruchu I. Dopiero w roku 2043 na wlocie WL 1 pojagic poziom swobody ruchu I
(na pozostatych wlotach dalejdrie utrzymywat si PSR ).

Skrzyzowanie SK 4 zaprojektowane jako skirawanie skanalizowane bez sygnalizacji
swietlnej nie zapewni wkxiwych warunkow ruchu. Relacjproblemowy jest lewoskgt
z drogi gtownej (z oddzielnego pasa ruchu). Narédgcji w roku 2019 wyspuje PSR I,
w roku 2033 — PSR Il a w roku 2043 — PSR IV. Strarasu sigag ponad 60 s/P.
Na pozostatych pasach ruchu do roku 20&& ke wystpowa poziom swobody ruchu |.

Skrzyzowanie SK 4 zaprojektowane jako skrawanie skanalizowane z sygnalizacj
swietlng zapewni wiaciwe warunki ruchu do roku 2043. Na poszczegolngakach ruchu
bedzie wystpowa: poziom swobody ruchu | lub II.

Sparéd wymienionych wariantéw najlepsze warunki rucbeda wystpowa, gdy
na skrzgowaniu SK 4 zostanie wybudowane mate rondo. Wowatasroku 2043 na
wszystkich wlotach &dzie wystpowa poziom swobody ruchu I, jedynie na wlocie WL 1
(od ul. Zygmunta Starego) w roku 2043 pojawi@pziom swobody ruchu II.

Wybér ronda wplynie rownie na bezpieczestwo na skrzyowaniu. Skrzyowanie
to bedzie wystpowa na tuku, co mge spowodowa ograniczog widocznagé w przypadku
skrzyzowania skanalizowanego a w konsekwencji réwneelarzenia drogowe (rowrie
w przypadku wyidczonej sygnalizacjiswietlnej). W przypadku zaprojektowania ronda
pojazdy na wszystkich wlotactedy musiaty zwolné przed rondem, co w korzystny sposéb
wptynie na bezpieczstwo ruchu.

6. Podsumowanie i wnioski
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W opracowaniu spogzlzono prognoz ruchu na pajczeniu zachodniej obwodnicy miasta
z ulica Kosow w Gliwicach. Progn@zwykonano na horyzont 25 lat od roku bazowego (rok
2018 — planowany termin oddania gx#enia do eksploatacji) z przedstawieniem ruchu
w interwatach pjcioletnich: 2018, 2023, 2028, 2033, 2038 i 2043d&kowo prognog
ruchu opracowano dla roku 2019, w ktorym planugepsine zainwestowania terendw pod
budownictwo mieszkaniowe (rok po oddaniu drogi &sptoatacii).

Dla  wszystkich  horyzontow czasowych ollomo  struktug  rodzajova
na poszczegoOlnych odcinkach drogi. Spdeono kartogramy ruchu na skgpyvaniach
drogowych.

Wykonano réwnig analiz przepustowgci na poszczegolnych skraywaniach.
Na skrzyowaniach SK 1, SK 2 i SK 3hzie wystpowa poziom swobody ruchu | do roku
2043. Natomiast na skrzgwaniu SK 4 obliczenia przepusto$eo wykonano dla trzech
wariantéw: matego ronda jednopasowego, skomania skanalizowanego bez sygnalizacji
swietlnej i skrzyowania z sygnalizagjswietlng. Najlepsze warunki ruchugtly wystpowat
na rondzie. Do roku 2043¢8zie tam wysfpowa PSR |, jedynie na wlocie WL 1 w roku
2043 pojawi s PSR 1.

Wybor ronda wptynie réwnie na popraw bezpieczéstwa na tym skrzxyowaniu,

poniewa skrzyzowanie to znajduje sina tuku.
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