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1. Prognoza ruchu

Prognoz ruchu wykonano na podstawie prognoz ruchowych abaodnicy miasta
Gliwice od DK 88 — ul. Rybnicka — ul. Bojkowska + Wszczyiska (Wezet z Al i A4)
wykonanej w 2011r. przez Inkom s.c. Prognomykonano dla godziny szczytu
komunikacyjnego oraz dla ruchu dobowego w rozbi@uuch nocny i dzienny.

11 Okr &slenie dobowego natezenia ruchu.

Dobowe nagzenia ruchu okrdono na podstawie przeprowadzonych w ramaclejyy
wymienionego opracowania 3-godzinnych pomiaréw wiaraz archiwalnych wynikow
catodobowych pomiaréw ruchu na sieci drog oziej charakterystyce do przedmiotowej
drogi. Obliczenia ruchu dobowego zostaty wykonamevzgkdnieniem struktury rodzajowe;.

12 Okr eslenie sredniodobowego natezenia ruchu (SDR).

Sredni dobowy ruch roczny oszacowano zgodnie z @wam w 2017r. przez
Departament Studiow GDDKIA (Wydziat Sieci Drogowdjnaliz Ruchu) metogl

13 Okreslenie udziatu ruchu dziennego oraz nocnego w §rednim ruchu dobowym.

Udziat ruchu dziennego oraz nocnego okreslono na podstawie archiwalnych wynikéw
catodobowych pomiaréw ruchu nasieci drog o zblizonej charakterystyce do przedmiotowej drogi.

Numeracja przekrojow dlaktérych wykonano prognoze ruchul.

=2 BSIPIC "R s



Str. 2

emoue | Byoughy N Azpdiw »au1opo - g Ju [onpzid
Eemouey | Bysmoylog |n Azpdiw yauiopo - | Ju lonazig
yaAumown mopzelod ewns - -wn'd
yoAisimAzoazl mopzelod ewns - "z1d
lwedazoeu / jwedezafzid z emolezdo Apoyoowes - 49
aMoJIezd|1o APOYooWEeS - NS
Asngoine - y
azome)sop Apoyoowes - 4s
amoqoso Apoyosowes - OS

‘epuabion
88ve | LLe2 ] L9 83 0 vre | 8481 | 29ree | 00CIE | ¥0S | GEL | 06E | 8¥8I |[€2LLc] 602 |69lc | LI 62 8 66 9502 2
0282 | ¥692 | 9. | 00l 0 06E [ 8212 |€8L9¢€ | #GESE | 1LG | €€8 | ¥y | #6602 |SL¥IE] 20562 | LSv2 | 61 £e 6 99 |0g€e |
‘wnd|zrd ] 40 | OS )i as | os Jwnd] 'zrd [ 40 | OS \'s as [ os Jwndfzrd] 40 | OS \'J as | os |uezd
(00:9-00:22) 90N (00:22-00:9) usizg Smomm IN
9,6z Arelouslod amou ‘Gz Mol eu ezoulold
/P02 | 9561 | 1S 08 0 PLE [ LIS | S0S92 | ¥IvSe | #8E | 899 | €48 | 8891 |L0ECZ] L8L1 | #SLL | €L 92 L PS | PS9L] 2
leee | L1gg | 8S 16 0 98¢ [2ZLLL | 9E00E | 66482 | SEV | LS. | €2¥ | E€I16) |1L252] 920¢C | 8861 | Sl 0¢ 8 19 | ¥.8I |
‘wnd|zrd ] 40 | OS )i as | os Jwnd] 'zrd [ 40 | OS \'s as [ os Jwndfzrd] 40 | OS \'J as | os |uezd

(00:9-00:22) 90N

(00:22-00:9) Uaizg

1hzazg IN

o6z Arelouslod amou ‘Gzpz Mol eu ezouloid

eysmoylog - eyaiugiy Aoiupomqo ejp nyoni ezouboud

=2 BSIPIC RO Saeow



Str. 3

2. Kalibracja wielko sci prognozowanych potokéw ruchu na skrzgowaniach oraz
obliczenia przepustowdci

21 Skrzyzowanie Rybnicka — Obwodnica

Na skrzyzowaniu przeprowadzono pomiar ruchu kotowego w celu:
- weryfikagji prognozowanych dla obwodnicy potokéw ruchu (wg opracowania firmy Inkom
S.C.
- szczegbtowej analizy mozliwosci przeniesienia dodatkowych potokéw ruchu zwiazanych z
obwaodnicg naodcinku od ul.Rybnickigl — do ul.Bojkowskigj przez skrzyzowanie w jednym
poziomie.

Pomiary ruchu wykonano w typowym dniu tygodnia w okresie szczytu popotudniowego (15:00-
17:00) z uwzgl¢dnieniem struktury kierunkowse i rodzajowe.
Wyniki przedstawiono ponizej w formie:

- wykresu strumieniowego ruchu dlawczesnig obliczongj godziny szczytu

- tabulogramu potokéw ruchu dlawczesnig obliczong godziny szczytu
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE : Rybnicka (N) -
DK-78 (W) - Rybnicka (S)
POMIAR Z DNIA : 2021.09.16 / Czwartek
GODZINA: 15:30 - 16:30
NATEZENIE SUMARY CZNE : 2287

Rybnicka (N)
983 919
59 924 0 56 863 0
6% | 94% 0% 6% | 94% 0%

T

59
32%

184
0
0%

124
68%

DK-78 (W)

56
18%

317
0
0%

261
82%

\/

22% | 78% 0% | 13% | 87% 0%
261 924 0 124 863 0
1184 987
Rybnicka (S)

Rys. 1.1
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NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYZOWANIU

SKRZYZOWANIE : Rybnicka (N) - © o A sc SCP MR |suma
. prz. | 2022 9 23 37 30 9 2215
DK-78 (W) - Rybnicka (S) %  |913 |42 10 17 14 04 |1000
. pum. | 2022 o a1 59 68 3 2287
POMIAR Z DNIA: 2021.09.16 / Czwartek o B et b e =5 I~ 2z
GODZINA :15:30 - 16:30
NATEZENIE SUMARYCZNE :
- 2287 (poj. umowne) Rybnicka (N)
- 2215 (poj. rzeczywiste) WLOT
. POj. suma uma
Lege nda: s so SD A sc SCP |MR o % oo, | %
LWP  -Lewo, Wprost, Prawo L 0 0 0 0 0 0 0 0.0 0 0.0
poj. um. - Pojazdy umowne % 00 00 00 00 00 00 0.0
poj. 1z. - Pojazdy rzeczywiste 847 22 12 10 7 4 902 943 924 940
SO - Samochod osabowy (1.00) % 93.9 24 13 11 08 04 1000
Sb - Samoch6d dostawczy (1.00) P 4 5 1 4 1 0 55 5.7 59 6.0
A - Autobus (1.80) % 80.0 91 18 73 18 00 1000
sc - Samochod cigzarowy (1.60) suma | 891 27 13 14 8 4 957 1000 | 983 | 1000
SCP  -Samochod ciezarowy z przyczepa (2.25) % 931 28 14 15 08 04 1000
MR - Motocykl/Rower (0.30)
WYLOT
Ppoj. suma uma
rz rz. umow.
781 49 10 17 19 3 879 919
% 88.9 56 11 19 22 03 1000
DK-78 (W)
WLOT
poj. uma suma
s so SD A sc SCP | MR b % e )
L 18 3 0 1 0 1 5 79 56 7.7
% |87 |107 00 18 0.0 18 1000
0 0 0 0 0 0 0 0.0 0 0.0
% 00 00 00 0.0 0.0 0.0 0.0
P 243 8 0 3 2 T 257 (821 261|823
%  |946 31 00 12 0.8 0.4 1000
suma | 291 14 0 1 2 2 313 1000 | 317 | 100.0
% |930 45 00 13 0.6 0.6 1000
WYLOT
poj. uma uma
Iz 1Z. umow.
151 15 1 7 2 T 177 184
% |83 85 06 4.0 11 0.6 1000
Rybnicka (S)
WLOT
[ suma uma
PO so sD A sc SCP  |MR o % %
L 107 10 0 3 1 1 122|129 24 | 126
% 87.7 82 00 25 08 08 1000
733 3 10 16 19 2 823 | 871 863 |874
% 89.1 52 12 19 23 02 1000
P 0 0 0 0 0 0 0 0.0 0 0.0
% 00 00 00 00 00 00 0.0
suma | 840 53 10 19 20 3 945 | 1000 | 987 | 1000
% 88.9 56 11 20 21 03 1000
WYLOT
[ suma uma
rz rz. umow.
1090 30 12 13 9 5 1150 | 184
% 0 26 10 11 08 04 1000

G'is
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Przeanalizowano funkcjonowanie skrzyzowania z sygnalizacja po dotozeniu 4 wiotu.
Organizacje ruchu (segregacje ruchu) na skrzyzowaniu przedstawiono ponize.

—
— NG N
o~

W

/ o

Obliczenia przepustowosci wykonano dla programu sygnalizacji o dtugosci cyklu Tc=70s przy
przyjeciu wielkosci potokéw ruchu:

WARIANT 1

- ruch w ul.Rybnickigl —wg pomiaru ruchu + dodatkowy ruch narelacjach skretnych w
kierunku Bojkowskig

- ruchu na obwodnicy dla odcinkaistniejacego (odc. Daszynskiego — Rybnicka) - wg pomiaru
ruchu + dodatkowy ruchu narelacji nawprost w kierunku ul.Bojkowskie

- ruch na cbwaodnicy przyjeto na poziomie 300 pu/h dla kazdego z kierunkéw

- strukture kierunkowa ruchu dla nowego wlotu przyje¢to z zachowaniem udziatu procentowego
poszczegdlnych relacji wg prognozy dla obwodnicy opracowanej przez Inkom s.c.

WARIANT 2
- ruch w ul.Rybnickig dlarelacji nawprost - wg pomiaru ruchu.
- ruch zwigzany z obwodnica (dla obydwu odcinkéw) zwickszono o 100% (relacje wlotowe i
wylotowe) w stosunku do wariantu 1 z zachowaniem struktury kierunkowej

Wielkosé potoku ruchu dlarelacji nawprost w ul.Rybnickiej pozostawiono na poziomie istnigagcym z
uwagi na:
- ograniczenia przepustowosci ciggu Zwigzane z sygnalizacjami na skrzyzowaniach
sasiadujacych
- w 2wigzku z dotozeniem ruchu zwiazanego z nowym odcinkiem obwodnicy wiekos¢ ruchu w
ciagu ul.Rybnickig teoretycznie zwigkszono dla wykazania mozliwosci przeniesieniaruchu
przez przedmiotowe skrzyzowanie.

Przyjete wielkosci potokéw ruchu (pu/h) dla poszczegdlnych wariantéw przedstawiono ponize.
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Potoki ruchu
Wariant 1

Potoki ruchu
Wariant 2
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Uktad faz ruchu przyjety do analizy ruchowe dla przedmiotowego skrzyzowania przedstawiono
ponizej.

Faza 1

Obliczenia przepustowosci skrzyzowaniaw rozbiciu na
- potudniows czg¢s¢ skrzyzowania
- pétnocng czeé¢ skrzyzowania

zamieszczono w tabelach ponize.

Numeracja wi otéw:

Wilot nr 1 — Obwodnica— wlot zachodni (od Daszynskiego)
WIlot nr 2 — Rybnicka— wlot potudniowy (od A-4)

Wilot nr 3 — Obwodnica— wlot wschodni (od Bojkowski€)
Wilot nr 4 — Rybnicka— wlot pétnocny (od centrum)

=2 BSIPIC "R s



Tab.1A Obliczenia przepustowosci — WARIANT 1 - Czes¢ potudniowa

Str. 9

Tc(s) | Faza 1 2 3
70 dt. (s) 35 10 10
Program nr 1 TMZ (s) 5 5 5
>
O bo) —~
o 8 o S5 =Y ® — © © = o 8’@
o 8 €% |t-| 2|55 |58 |82%|(ss |s8 |E8&(Sa|E8
Blg|l & 88Y| 8| g5 |af—|%82 | %8S |8y |oEr|NEE A58
2|a| § |[Caa | 88| 22 |98 558 520 |c8=|c2™ |48 ez |28
S 88— |53 | 8 |#8 |83 |SwE|¥y |[¥3 |28N|E¥|N¢E
o | ¢°< o N ° & < hc a £ NTR ng
o o [}
o
1 L 1586 56 249 0,225 25,8 04 0,0 1,0 0,786 Il 11
1 2 W 1790 96 281 0,342 26,3 0,7 0,0 1,7 0,802 Il 11
3 P 1632 138 256 0,539 27,2 1,0 0,0 2,5 0,829 Il 11
4 P 1449 123 228 0,539 27,2 0,9 0,0 2,2 0,829 Il 11
) 1 W 1890 604 972 0,621 12,1 2,0 0,0 8,4 0,643 | 36
2 WP 1741 557 895 0,622 12,1 1,9 0,0 7,7 0,643 | 36
1 L 1586 30 249 0,120 25,3 0,2 0,0 0,5 0,773 Il 11
4 2 W 1790 460 1304 0,353 3,5 04 0,0 3,3 0,329 | 51
3 w 1790 460 1304 0,353 3,5 04 0,0 3,3 0,329 | 51
Globalne straty czasu: 7,9 h*p/h
Tab.1B Obliczenia przepustowosci — WARIANT 1 - czes¢ pdtnocna
Tc(s) | Faza 1 2 3
70 | dk(s) 35 10 10
Program nr 1 TMZ (s) 5 5 5
)
O 3 .
1] N S5 o > (] © o Qv
— ] o © O — Cc — | O {@)]
g |2 |2 _| 2_|<ct g 8 2% g® |gw |28 |Ss5|28
S8 ¥ R85 |35| 85 |28z |288 (088 |08 |vEx|8EE |58,
S|(c| § |55 |®E| 22 |88 | 228 |22 |08 |5 |S88| 25|08
S 88— | & 8~ |58 |83 | Seg|¥8 |¥¥ |28N|Ex|Ng
5 |2c | = N ° | |ac=T| & g N=lRO|ES
o o )
o
1 L 1586 124 249 0,498 27,0 0,9 0,0 2,2 0,823 Il 11
2 2 W 1790 460 1304 0,353 3,5 0,4 0,0 3,3 0,329 | 51
3 W 1790 460 1304 0,353 3,5 04 0,0 3,3 0,329 | 51
1 L 1586 68 249 0,273 26,0 0,5 0,0 1,2 0,793 Il 11
3 2 L 1632 70 256 0,273 26,0 0,5 0,0 1,2 0,793 Il 11
3 W 1790 114 281 0,406 26,6 0,8 0,0 2,0 0,81 Il 11
4 P 1449 48 228 0,211 25,7 0,3 0,0 0,8 0,785 Il 11
1 W 1890 444 972 0,457 10,8 1,3 0,0 55 0,571 | 36
4
2 WP 1821 427 937 0,456 10,8 1,3 0,0 53 0,571 | 36

Globalne straty czasu: 6,4 h*p/h
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Tah.2A Obliczenia przepustowosci — WARIANT 2 - Czes¢ potudniowa

Str. 10

Tc(s) | Faza 1 2 3
70 | dt(s) 32 10 13
Program nr 1 [ TMZ(s) 5 5 5
>
O bo) —
© 9 S5 =] © © o ()
B L © ) o «© O — C— | O (o))
S| |E€_| 2_|gc |88 _|82%|g& |ss |8 |Ss|2g
518 & |88 |3%| 85 |88 cgE |88 |58x|vEr | 858|858
2|a| § |Caa | 88| 22 |98 558|520 |c8= |2 |48 ez |28
o [ Bg—| 2 8 G Sgc|xXn N4 QEN|EX|N
5 Zzc z G = 5 © 5 8= o) IS =2 g8=|9 = £
O N n < n o = N ol
o o )
a
1 L 1586 112 317 0,353 24,1 0,7 0,0 1,9 0,775 I 14
L 2 | W 1790 192 358 0,536 251 13 0,0 34 0,807 I 14
3 P 1632 277 326 0,850 46,3 3,6 1,5 7,0 1,116 Il 14
4 P 1449 245 290 0,845 48,7 33 1,5 6,4 1,146 11 14
5 1| w 1890 777 891 0,872 25,6 5,5 1,9 16,9 0,924 I 33
2 | wp 1658 682 782 0,872 27,0 5,1 2,0 15,2 0,941 I 33
1 L 1586 60 249 0,241 25,8 0,4 0,0 1,0 0,788 I 11
4|12 w 1790 529 | 1227 | 0,431 4,9 0,7 0,0 4,6 0,402 [ 48
3| w 1790 529 | 1227 | 0,431 4,9 0,7 0,0 4,6 0,402 [ 48
Globalne straty czasu: 21,3 h*p/h
Tah.2B Obliczenia przepustowosci — WARIANT 2 - czes¢ pdtnocna
Tc(s) | Faza 1 2 3
70 | dt(s) 32 10 13
Program nr 1 [ TMZ(s) 5 5 5
>
O bo) —
© 8 o S5 =Y ® — © © = o g’i”/
Sleg |2 |8 |cf |8 _|837|s8 |¢5 |2E|f.|Eg
Blyg| N | 88N | 8| 8T |28 -|0cn | 088 |EC | SEF-|NER|Z5|67
€| § |25 |2 22 |88 | 258|220 | 08>S 308 | cg| ek
o G o—| o n 8 o S gk | ¥ N ¥ X AR Ex | N
5 Zzc z G = 5 © 5 8= o) IS =2 g8=|9 = £
o A = » < ) a IS N oo
o o )
a
1 L 1586 122 249 0,490 26,9 0.9 0,0 2,2 0,822 I 11
2|2 L 1632 126 256 0,492 26,9 0,9 0,0 2,2 0,822 I 11
3| w 1790 975 | 1227 | 0,748 8,1 2,1 0,2 12,0 0,593 [ 48
1 L 1586 136 317 0,429 24,5 0,9 0,0 2,3 0,788 I 14
3 2 L 1632 140 326 0,429 24,5 1,0 0,0 2,4 0,788 I 14
3| w 1790 228 358 0,637 25,7 1,6 0,0 4,1 0,825 I 14
4 P 1449 96 290 0,331 24,0 0,6 0,0 1,6 0,771 I 14
1] w 1890 496 891 0,557 13,3 1,8 0,0 6,9 0,645 [ 33
4
2 | wp 1767 464 833 0,557 13,3 1,7 0,0 6,5 0,645 [ 33

Globalne straty czasu: 11,5 h*p/h
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Str. 11
Whnioski:

1. Przedmiotowe skrzyzowanie w jednym poziomie jest w stanie przenies¢ dodatkowy ruch
Zwigzany z nowym odcinkiem obwodnicy tj Rybnicka— Bojkowska zar6wno dla
wyjsciowych potokéw ruchu (wariant 1) jak réwniez dla zwiekszonych o 100% potokéw
ruchu wzdtuz categl obwodnicy (wariant 2).

2. Potoki narelacji nawprost wzdtuz obwodnicy nie determinuja warunkéw ruchu na
skrzyzowaniu — obcigzenie relacji nawprost jest mnigjsze lub poréwnywal ne do relagji
skretnych

3. O warunkach ruchu decyduje wielkos¢ relacji skrgtnych z obwodnicy i do abwodnicy, w tym
2wtaszcza w kierunku wezta z autostradg A-4

4. Przeniesienie nadrugi poziom relacji nawprost w ciagu obwodnicy nie spowoduje poprawy
warunkéw na samym skrzyzowaniu a jedynie poprawi komfort ruchu w ciagu obwodnicy

=2 BSIPIC "R s



Str. 12
2.2 Skrzyzowanie Bojkowska — Obwodnica
Na skrzyzowaniu przeprowadzono pomiar ruchu kotowego w celu:
- weryfikacji prognozowanych dla obwodnicy potokéw ruchu (wg opracowania firmy Inkom
S.C.
- szczegbtowej analizy mozliwosci przeniesienia dodatkowych potokéw ruchu zwiazanych z
obwodnica naodcinku od ul.Rybnickig —do ul.Bojkowskig przez skrzyzowanie w jednym
poziomie.

Pomiary ruchu wykonano w typowym dniu tygodnia w okresie szczytu popotudniowego (15:00-
17:00) z uwzglednieniem struktury kierunkowsj i rodzajows.
Wyniki przedstawiono ponizej w formie:

- wykresu strumieniowego ruchu dlawczesnig obliczongj godziny szczytu

- tabulogramu potokéw ruchu dlawczesnig obliczong godziny szczytu
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WYKRES POTOKOW NA SKRZYOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE :

POMIAR Z DNIA: 2021.09.16 / Czwartek

GODZINA: 15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1273

Bojkowska (N) - Obwodnica (E)
Obwodnica (W) - Bojkowska (S)

Str. 13

S2BSIPK *

TURO STUDIOW I PROJEKTOW

R
KOMUNIKACJI Spélka z o.0.

Bojkowska (N)
544 450
11 458 75 5 283 162
2% 84% 14% 1% 63% 36%
< S
48 8
X °
SISl 593
S Sley
SN 34 @
(1] [0}
£ £
=} o
S SIS
0% 80% 20% 1% 67% 32%
1 458 112 5 283 137
571 424
Bojkowska (S)
Rys. 2.1 == BSIPK
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NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO NA SKRZYOWANIU

SKRZYZOWANIE : Bojkowska (N) - Obwodnica (E) S0 sb A se sep MR suma
. . p.rz. 961 84 1 34 67 9 1166
Obwodnica (W) - Bojkowska (S) % 824 72 09 29 57 08 1000
POMAR Z DNIA: 2021.09.16 / Czwartek p.um. 961 84 20 54 151 3 123
% 755 66 16 43 18 02 100.0
GODZINA: 15:00 - 16:00
NATEZENIE SUMARYCZNE :
- 1273 (poj. umowne) Bojkowska (N)
- 1166 (poj. rzeczywiste) WLOT
- Ppoj. suma suma
Legenda : o so sD A sc scp VI % suma %
LWP — -Lewo, Wprost, Prano L a1 7 1 1 8 2 63 124 7 137
po.um - - ;’galgyy umoane % 65.1 111 16 6.3 127 32 1000
poj.rz. - Pojazdy rzeczywste w 304 16 4 8 12 3 437 859 458 842
SO - Samochdd osobowy (1.00) % 90.2 37 09 18 27 07 1000
SD - Samochdd dostawczy (1.00) P 1 2 0 1 2 1 9 18 1 21
A - Autobus (}.8(_)) % 111 44.4 0.0 1.1 222 1.1 1000
SC - Samochodgiarowy (1.60) suma 436 27 5 13 22 6 500 1000 544 1000
SCP - Samochddxgarowy z przyczep(2.25) % 85.7 5.3 1.0 26 43 12 1000
MR - Motocyk/Rower (0.30)
WYLOT
poj. suma suma
rz. rz. UMow.
369 34 4 9 1 2 429 450
% 86.0 79 09 21 26 05 1000
Obwodnica (W) Obwodnica (E)
WLOT WLOT
Ppoj. suma suma poj. suma suma
s so sD A sc scpP MR b % o % m so sD A sc scP MR iy % o %
L 5 0 0 0 0 0 5 333 5 350 L 70 10 1 5 10 0 % 365 112 387
% 1000 00 00 00 00 00 1000 % 729 104 10 52 104 00 1000
w 6 2 0 0 0 1 9 60.0 8 58.0 w 4 1 1 0 4 0 10 38 16 54
% 66.7 222 00 00 00 1.1 1000 % 400 100 100 00 40.0 00 1000
P 0 1 0 0 0 0 1 67 1 7.0 P 133 1 1 4 2 1 157 50.7 162 55.8
% 0.0 1000 0.0 00 00 0.0 1000 % 87.9 7.0 06 25 13 06 1000
suma 1 3 0 0 0 1 15 1000 14 1000 suma 212 22 3 9 16 1 263 100.0 290 100.0
% 733 20.0 0.0 00 00 6.7 1000 % 80.6 84 11 34 6.1 04 1000
WYLOT WYLOT
Poj. suma suma poj. suma suma
1Z. 1z UMow. 1Z. 1z umow.
5 5 1 1 8 1 21 32 123 18 1 1 2 3 182 220
% 238 238 48 48 38.1 48 1000 % 67.6 99 05 6.0 143 16 1000
Bojkowska (S)
WLOT
poj. suma suma
s so sD A sc scP MR b % o %
L 0 0 0 0 2 0 2 05 5 11
% 0.0 00 0.0 00 1000 0.0 1000
w 226 23 3 5 9 1 267 70.4 283 66.7
% 84.6 86 11 19 34 04 1000
P 76 9 0 7 18 0 110 29.0 137 22
% 69.1 82 0.0 6.4 164 0.0 1000
suma 302 2 3 12 29 1 379 1000 424 1000
% 79.7 84 08 32 7.7 03 1000
WYLOT
poj. suma suma
1Z. 1Z. UMmow.
464 27 5 13 22 3 534 571
% 86.9 5.1 09 24 41 06 1000
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23 K alibracja wykresow strumieniowych ruchu

Przeanalizowano funkcjonowanie skrzyzowania typu rondo.
WARIANT 1
- ruch w ul. Bojkowskig ruchu + dodatkowy ruch narelacjach skretnych w kierunku
Bojkowskig
- ruchu naobwodnicy dla odcinkaistnigjacego (odc. Pszczynska - Bojkowska dodatkowy
ruchu narelacji nawprost w kierunku ul. Rybnickigj
- ruch nawlocie wschodnim obwaodnicy na poziomie 350 E/h.
- ruch na zachodnim wlocie obwodnicy przyjeto na poziomie 430 pu/h —wigkszy w stosunku
ruchu na wlaocie przeciwlegtym proporcjonalnie do wielkosci terenéw zagospodarowania.
- strukture kierunkowa ruchu dla nowego wlotu przyjeto z zachowaniem udziatu procentowego
poszczegdblnych relacji wg wykonanego pomiaru.

=2 BSIPIC "R s



WYKRES POTOKOW NA SKRZYOWANIU

(w pojazdach umownych)
SKRZYZOWANIE :

PROGNOZA

Baojkowska (N) - Obwodnica (E)
Obwodnica (W) - Bojkowska (S)

SZCZYT POPOLUDNIOWY

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1992

Str. 16

S2BSIPK *

TURO STUDIOW I PROJEKTOW

R
KOMUNIKACJI Spélka z o.0.

Bojkowska (N)
654 508
121 458 75 153 283 162
19% 70% 11% 26% 47% 27%
S N
N & S 9
X X
gF N SN
Y X
S SIS (i
2 e
| s e |
ol S| w|~
REE 335
Q X
o gl
5% 76% 19% | 25% 50% 24%
31 458 112 141 283 137
601 561
Bojkowska (S)
Rys. 2.3 =2 BSIPK
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OBLICZANIE FRZFPUSTOWOSCI I OCENA WARUNEOW RUCHU NA SERTYZOWANIU TYPU RONDO METODA MOP-ER

Formularz1il

DANE OGOLNE ORAZ DANE RUCHOWE

Auntor: Stawomir Senik, B5iPE sp. z 0.0,
Tytn pracy: Progmoza
Fondo: Bojkowska - Obwodnica pohadniowa / Gliwice
Lamawiajacy:

Skrocony opis amalizy:

2020-08-14
Poczatek analizy -

Analize wykenano dla ckresu podzinnego na podstawie pomiam natezenia michn wykonaneso w dni:

Czwartek.
endzina: 15:00

Narwa wlom

Bojkowska (N)

Ubwodmea (E)

Bojkowska [3)

Srednica ronda

[

5

85

Ubwodmca (W)
§5

Creamnizacja na wlecie

R12

B51+P

R22+P

Wlat

El

B

C

Eelacja do wylo

AJB]C] D

Blc]D] A

c[D] A

3]

Natezenie J, [P/'h]

554

186 152

424

75 | 4581 121

112 T4

142

141

283

[Fe]

bt | =

Udzdal samochodow ciedkich i
autabusow w, [%5]

Udzial samochodow ciegkich z
preyezepy i autobusow prosgubowych]
w,, [%]

Udzial rowsrow i IotIowerow
.J.m_[-u :]

Wikeenik Fmicemosci mchn k15 [-)

Pochylanis wiotw [%a]

Inacess ograncranis @ wloce ronda
widecmedci pojazdew na rondsie

Matgzenic mchn pisamego (), [Pieaih]

Natgtenis obliczemiows () [F'h]

§54

186 142

0 | 75 [458] 121

b
I
e

142

283

Trdediad procesrtosry malacji w mchn me
wiocie §, [M1]

i Mo

602

Udrial procentonry potokaw rmchn = wiom
W sumeryeeErym mchy oz rendsie m[*a]

ind

155

Wipslcryonik wphyam sty
rodzajowsj £, [-]

1,000

1,000 1

1,000

1.000

100 | 1o | Loo] 100

100 | Loo] 1o0] 100

Lo | 100 100

100 | Lo | Loo

=2 BSiP
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OBLICEANIE PEFEFUSTOWOSCT [ CENA WARUNEOW EUCHU WLOTOW

OBLICZANIE PRIEFUSTOWOSCT I OCENA WARUNEOW RUCHU NA SEREYZOWANIU TYFU RONDO METODA MOP-R-04

Formularz 3 L
Nazwa wlom Haojkowska ) Ctwmdnica (E) Bajkowska (5) Cbwrodnica (W)
Wiot A B C D
INatememe obbcremowe U, [#'0] i 188 14 EL
MateZenis nadrredne na jezdni ronda s o - -
Q. [Ph] 32 577 473 5
Gramicamy adstep c@msu g, [5] 41 47 41 47
Detgp czam mipdey pojandami 33 2% 33 28
cpuszczajacym: kelefks tr 5]
D!maslo‘mss:ﬁm];;u]:;?mw.ommm 1712 285 1535 837
= pl 3
Wepalcynnik wpiymu smokiury .
P : 1,000 1.000 1,000 1000
rodzajowe] £ []
Wipsl wplywn pisszych £ [-] 1 1 1
P MP h“]“ wiofu o 1712 936 1535 87
OCEMA WARUNEOW RUCHU NA WLOTALH RONDA
Wint A B [4 1]
Fererwa przepustownsd medline whotn 1058 0 m 430
AComwl [Ph]
St czasu da [57] 17 36 J 7.0
PSR I I I
Miarodajoa dhus. kolsjki K [F] 1 1 1 3
Prmecietma digosc stanowizka pojaziaw 5.20 620 £.20 6.2
wkolejee 1, [m]
Dhugnst koleji L [m] 12 [ i 19
OBLICZANIE PRZEFUSTOWOSCI I OCENA WARUNEOW RUCHU FASOW SERETU W FRAWD POZA JEZDNIA RONDA
Wiot g B T ]
MNaterenie obliczeniowe (e [Ph] mie dotyczy 162 137 3l
Natetenie m'ﬁm wylocie Qouir nie doryezy 153 7 570
Gramicany adstep cmzu €, [5] mie dotyrzy 43 413 43
Ovdssgg cmim migdery pojazdend nie domvroy 55 15 55
cpuszemjasym: kelaiks ¢ 5] C T - T
PrIepsiowoss WyjSClowa [asa W praws . . . am
pom rondem C_, [E1] mie dotyrzy 1164 1137 B44
Wipolcyonik wpiywu smokiury . o .
jowei £.[-] nie dotyczy 1.0000 1,00:04) 1.0000
Wipal wplywn pisszych £ [-] nie dofyczy 0,955 0,883 1
Preepustowoss Mozliwa pasa w prEawo _ ] .
poma rondem C,, [P nie dotyezy 1114 1092 86
THERA WARU R W RUCHD WA PASACH SRRETU W PRAWO PO JESDNI FONDA
Wiet ) ] T 1]
Plererwa DIZepUsiow0s0] MOTIwe Wil . ] . . N
p— nie dotyezy 951 R55 815
St czasu d, [5P] oie dofyczy 21 L1 2.8
PSR nie dokvery I I I
Miarodajes dhuz, kolejki K [] mie dogycay 1 0 L
Prreaetma dinzosc sanowizka pojazdow . o -
whalsice | [m] nie dogyczy 6,20 6.20 6,20
Dhigosc kolejia L, [m] mie doyrzy [ [1] 1]

=2 BSiP
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Str. 18



Str. 19

OBLICZANIE FRZEFUSTOWOSCT I OCENA WARUNEOW RUCHU NA SERZYZOWANIU TYFU RONDO METODA MOP-R-04
E 3 OBLICZANIE PEIEFUSTOWOSCI EZECIYWISTET RONDA - WYNIED PO OSTATNIM
ormalarz 3a KROKU ITERACTI
Nazen wiotn Bcnjl:nm.kn (129 Uowrodnaca (E) BHakowska (5) Uwodnaca (W)
Wit B C D
Natezenie wyjsciowe (), [P'h] ]lI'] 5 259 658 4§18
Natezenie madrrdne 1a jendnd roada 508 206 738 1001
QulPhl
mﬂ“’“‘ﬂ“‘”;";‘.ﬁ Trear ad 1406 576 1243 518
ol 3
Wiptl wpbywn paeszych £ [-] 1 1 1 1
Fraspustoe e wlota monda 1496 76 1263 618
— R WARUREUW FUCHL RA WLUTACH RUNDA
Wiot A B [5 1]
Fazera ;megmmn moElivwe] wiot 151 7 505 0
AComwl [Fh]
Strara czasu day [5F] 62 B2 15 121,7
PSR I T T IV
Mizrodsjma dius. kalejki E° [F] & 1 3 30
Chugnsc kolejld L, [m) 37 12 19 185
EIELIE TANIE PRZEPLSTUWOSLI RZECZY WIS [E) PASOW SERE TU W PEAWD POZA JEZDNIA RONDA
Wit A B [5 1]
Naterenis oblic zeniowe (). [B'R] mie dotyrzy 252 113 £
Mategenie na.dmg;n;]m wyloae Q. nie dotycay W8 118 293
PrIegasiownse WyjsCiows pasa w pawe . . N .
pom mndem C_, [E1] nie dogyrzy 1093 1199 60
Wipal aplywn pisszych £, [-] mie dotyrzy 1 1 1
Przepustowos. MozZiwa pasa w prawe _ ]
pora rondem C.,., [P] nie dotyczy 1093 ilﬂ? 660
DCENA WARUNROW RUCHL NA PASACH SERETU W FRAWO FOZA JEZDNLA RONDA
Wiot A B C D
Plezerwa DIZEpUStOwW0S 0 MOTIwe) Wiom nie dotyczy a1 . 12
ACemwi [P/h]
Stmam czasu d, [sF] mie dotyrzy 16 1e 24
PSR nie dotyczy I I I
Miarodajra dinz. kelejki K° [F] nie dogyczy 1 1 L
Dhigosc kolejid L, [m] nie dotyczy [ § o
FRZEFUSTOWOSC RIECTYWISTA RONDA
Wit A B [ 1]
Eelacja do wyloin A|lBlCc|DJEBE|C|D|AJC|D[A|B]ID[A|B|C
Proepustowsc ”F:;-‘]“"“m"‘:” S| o | ms| 7| ass]| o |17 | s [2s2] o |20 | s |23 o | 238 |30 4
Prrapustownsc ?ﬁnﬁm wiom C_, 015 s 571 566
Fezerwm przepusiowoscl Ieczywists) N 1o . 437
wlotn AT [B/h] 34l 30 =
F':Iq:‘mn‘mscmcz'.rp h]_‘a.'.aa Tonda C 003
Wikamik dopuszczanego weresi rucha|
5 2] 353
Siopien wykorzysiana ]:qe;usl:tm:rs':l 0,544
wlntow g, [-]

Przeprowadzone obliczenia wykazatg,na rondzie g panowaty bardzo dobre warunki
ruchu (I Poziom Swobody Ruchu), zapas przepustowonda przekracza 50%.

BIURO STUDIOW I PROJEKTOW
'@ U E) KOMUNIKA CJI Spétka z o.0.
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WARIANT 2
- ruchw ul. Bojkowskig dlarelacji nawprost - wg pomiaru ruchu.
- ruch zwiazany ze wschodnim odcinkiem obwodnicy zwigkszono o 100% (relacje wlotowe i
wylotowe) w stosunku do wariantu 1 z zachowaniem struktury kierunkowej
- ruch zwigzany z zachodnim odcinkiem obwodnicy z uwagi na petne zagospodarowanie
terenu zwigkszono o 25% (relacje wlotowe i wylotowe) w stosunku do wariantu 1 z
zachowaniem struktury kierunkowe

Wielkosé potoku ruchu dlarelacji nawprost w ul. Bojkowskig) pozostawiono na poziomie istnigacym
Z uwagi na
- w 2wigzku z dotozeniem ruchu zwiazanego z nowym odcinkiem obwodnicy wiekos¢ ruchu w
ciagu ul. Bojkowskigj teoretycznie zwigkszono dla wykazania mozliwosci przeniesienia ruchu
przez przedmiotowe skrzyzowanie.

Przyjete wielkosci potokéw ruchu (pu/h) dla poszczegdlnych wariantéw przedstawiono ponize.

=2 BSIPIC RO Saeow
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OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI [ OCENA WARTUNKOW RUCHU NA SERZYZOWANIU TYPU RONDO METODA MOP-R
04
Formularz1i2 DANE OGOLNE ORAZ DANE RUCHOWE
Antor: Shawomir Senk, B%PK sp. z 0.0,
Tytn pracy: Proenoza
Fondo: Bojkowska - Obwodnica pehadniowa | Gliwice
Lamawiajacy:
Analize wykonano dla okresu podzinnego na podstawie pomian natezenia mcho wykonaneso w dni:
Slorecony opis amalizy: 2021-08-18 7 Crwartek.
Poczatek analiry - godzina: 15:00
Narwa wlotu Bojkowska (N) Ubwodmea (E) Bojkowska [3) Ubwodmea (W)
Srednica ronda (5 65 5 83
Oxeanizacja na wloecie R RS51+P BAP R51+P
Wlot a B C D
Relacia do wylom AlBlc]o]elc]plalc]olale]lpjale]|cC
Nateserie Q, [P/t] 704 _ .153 203 365 ]'-':. T8 62
04 [ 458 242 140 83 | 203 182283 171 3046 [ 480 | 62
Udrial samochodow cieskich i
autobusow u, [%]
Udzial samochodow ciedkich z
przvezeps i awobusow przepubowych|
u,, [%]
Udzial rowerow i motorowerow
Un %]
Wikeenik rmismmosci muchn k173 [-]
Pochylenie wicotm [%2]
Inacrns ogramicranies m wloois ronds
widocrnodci pojardew nx rondoie
Husganie mchn pisamego ) e, [Piedh]
. ) . 794 133 203 565 171 TS 2
Hatgeasis shlieseaiows (PR D [ 92458222 0 [10] o5 | 203 0 [2s2]2s3|171| 0 |305[ 460 &2
rdeial procestowry ralaci w mchn na = ;. . . . .
'I.".O::ii-qr :‘.] (i 11.% | 37 s 0 B e LIk 455 | &0 LIk} B4 | &G
Udrial procentony potokdw ruchn = wiotm 331 23 1.7 333
w sumeryeerym mchy ne rondsie m %] - o - )
Wipslerynndk wphmes smektury 1,000 1,000 1 1.0:00 1 1.000 1
rodzajows] £, [-] oo [ 1oo] Loo voof roolreo oo soo oo aoe voolroo oo ] soe ] 1oo ] 1m
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OBLICZANIE FRZEFUSTOWOSCT I OCENA WARUNEOW RUCHU NA SERZVZOWANIU TYFU RONDO METODA MOP-E-04

Formularz 3 OBLICEANIE FEZEFUSTOWOSCI [ OCENA WARTUNEOW EUCHU WLOTOW
Nazwa wlot Bajkowska (B Dtwodnica (E) Bojkowska (5) Dbwodnica (W0
Wiot A B C 1]
INatezeme oblczemows 1, [#h] IEES 233 385 5]
hnmemﬂ??;eﬁtxm 313 271 g0 a0
Granicrmy edstep cmsu 1, [5] 1.1 47 4.1 47
Ddrigp cmm mipdey pajasdemi 33 23 33 28
opuszcEajaoymi koleiks tr 5]
m"ﬂmxﬁ“’];?“ el i 1488 501 1123 205
vl 3
Wepolcmymmik wplywu smokiury .
c T - 1,000 1,000 1,000 1,000
rodzajows £ [-]
Wil wplywn pisszych £ [-] 1 1 1
:‘I.TE]JLWWOSE an;El wlnta ronda 1488 601 1 05
OCENA WARUNECW RUCHU NA WLOTALH RONDA
Wlot A ] [¥ 1]
Fezeraa pmeg:uamn medliwe wiato 04 458 555 B
AComwl [P'h]
Stata czasu du [57] 3.7 5.6 5.1 034
PSR L I I IV
Miarodajna dius. koleiki K™ [P] 3 1 3 31
Preecigtma dhigos stanowtska pojazdaw 520 620 £20 630
wkolejez 1, [m]
Chueosc kolejld Ly [um) 19 11 19 188
OBLICZANTE PREEEFUSTOWOSCI I OCENA WARUNEOW REUCHU PASOW SERETU W PRAWD POZA JETDNIA RONDA
Wiot g B T ]
Naterenie obliczeniowe (e [B'h] nie dotyczy 03 171 62
Marefenis mdmgr:},uﬁ]m wylode Quur nie dotyezy 05 o 508
Granicrmy adstep cmsu 1, [5] oie dogyrzy 43 43 EE
Cdengp ez migdsy pojasdacd mie defvezy 15 1.5 135
epuzczaigoms kelaiky 5] CT - - -
Przepustowost wyjsciowa pasa w prawn . . - . -
oz € [E] oie dogyrzy L} 1119 227
Wepolcymmik wphywu stroktury . o .
tzajowei £, [-] nie dofyrzy 1.0000 1,000 1.0000
Wapal. wpbywn pissmeh £ [ mie dogyrzy 0.4 0875 1
Przepustowoss mozling pasa w prawo . _ - - .
pom mndem C.oy [P mie dotyczy LEE 10467 827
OLERA WARLNAUW RULHL NA PASALH SRREIL W PRAWD PULL JEZDMIA FONDA
Wiot E) E T ]
Flezerwa PrZEpstOWES 0 IOZIws) Wiotd . ) —y i
ACTwF [Ph] mie dotyczy - a0 168
Sirafa casu d, [5F] nie dotyczy EX] 13 il
PSR mie dotvery I I I
Miarodajna dins. koleiki K™ [F] nie dofyrzy 1 )
Preecisma dinzosc sanowizka pojazdow . o .
whalsice ], [m] nie dofyczy 6,20 6,20 6,20
Dhugosc kolejla L, [m] mie doyczy (] ] 1]

=2 BSiP
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OBLICZANIE PRIEFUSTOWOSCT I OCENA WARTNEOW RUCHU NA SERZYZOWANIU TVEU RONDO METODA MOP-R-04

OBLICZANIE PEIEPUSTOWOSCI EZIECIYWISTET RONDA - WYNIET PO OSTATNIM

Formalarz da KROKU ITERACTT
TNazwa win Hajkonzka () Utmdnaca (E) Bojkowska () Uowodnica (W)
Wiot A B C i)
Nategenie wyjscsowe ), [P'h] iEE 235 580 D1
Narggenie nadrzedne na jerdni ronda \ - .
: i . 518 BT7 296 507
Qo [PH] _
D’Wmm‘ﬂ““;?“ TLanL n 1484 587 1118 801
owl a
Wipal wpiywn pisszych £ [-] 1 1 1
stowost mosliva wlotn renda -
C_ [Ph] 1484 1) 1118 801
_ FA WARUREGW BUCED N4 WLOTACH FONDA
Wit A B [5 1]
Fezarwa pmepu;m:: maeElie wiom| 85 51 540 0
AComwl [P'h]
Siat czasu duy [5F] 3.7 5.8 5.2 106,3
PSR T I I IV
Miarodajna diuz. kalejki K™ [F] 3 2 3 35
Chugesc kalejld L, [n1] 12 12 19 217
OBLICTANIE FEZEPUSTOWOSCI EIECTYWISTET PASDOW SERETU W FEAWOD POFA .]'Eﬁ?ql—i, RONDA
Wiet ) B T ]
MNaterenie obliczeniowe (.. [Ph] oie dofyrzy 204 171 7]
Naregeme na.clmgrd.l’ne];]nﬂ wyloae Q.. nie docyczy 8 o5 502
Przepasiowost w_'.'j-i':i.-:rm pasa W PIawD . L e .
oz Coe [E] oie dogyrzy 10346 1218 B25
Wiped wpbywn pissmyeh £, [-] mie doyrzy 1 1 1
Preepustowess mozliva pasa w praws . ) 3 -
Doz mdem C..., [Ph] _ nie dofyczy 1026 iﬁls 825
OCENA WARUNROW EUCHU NA PASACH SERETU W FRAWO POZA JEIDNIA RONDA
Wiot A B C D
Plozerwa PLZEpUStow0s0 [OZIwe) Wbl .
e - dotyczy 832 1046 763
ACHm] [PH] e dove
Siram czasu 4 [5F] nie dogyrzy 17 1.7 EX]
PSR nie dofyczy I I I
Miarodajna dinz. kelsjki EK°, [F] nie dofyczy 1 0 ]
Dhuensc kolejld L, [m] oie dofyrzy [] [1] ]
FRIZEPUSTOWOSC FZECZYWISTA RONDA
Wint a B [S 1]
Relacja do wrlotn A|BlC|D|]EB|[C|D|A|JC| D] A D|A|B|C
Przepustowosc ""Jr":i:']“"i“ﬂ‘“” Coi | o [ o5 451 |2s4] 0 |12 | o | 2me] 2es 0 | 308|403 &2
mm"“;ﬁ“ﬁ“ WKL oy 800 430 741 863
Fegerwa preepusiowoscl [meczywiste] P 3 z =
wilonz A1 [Fh] - N
D!mmmtnsu:;z]m‘.;umdﬂ C. 843
Wikaznik dopuszczanege warnstu rachyl 07
w, [4] '
Siopien wykarzysianiy prEepusiowesci
. 0,933
wlotow g, []
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Przeprowadzone obliczenia wykazatg,rondo kdzie funkcjonowato na granicy

=2 BSiP

BIURO STUDIOW I PROJEKTOW
KOMUNIKACJI Spélka z o.0.

przepustowsci, na zachodnim wlocie obwodnicyda panowaty niekorzystne warunki ruchu
(IV PSR). Na pozostatych wlotach warunki ruchu pai by¢ dobre.
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Whnioski:

1. Przedmiotowe skrzyzowanie w jednym poziomie jest w stanie przenies¢ dodatkowy ruch
Zwigzany z nowym odcinkiem obwodnicy tj Rybnicka— Bojkowska zapewniajac bardzo
dobre warunki ruchu nawszystkich relacjach.

2. Zwigkszenie 0 100% potokow ruchu wzdtuz na zachodnim wlocie obwodnicy oraz o0 25% na
wlocie wschodnim prowadzi do wyczerpania przepustowosci wlotu zachodniego. Na
pozostatych wlotach nadal beda panowaty dobre/bardzo dobre warunki ruchu.
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