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1.

WYKORZYSTANE MATERIALY I DOKUMENTACIE ZWIAZANE
Z PROJEKTEM, DECYZJE

2.

Ponizszy dokument zostat opracowany w oparciu o nastepujace dokumenty:

Regionalny Program Operacyjny dla Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, Szczegdtowy
Opis Priorytetéw Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Slaskiego;

Analiza kosztow i korzysSci projektow inwestycyjnych w sektorze transportu, Metodyka
sporzadzania analiz dla projektéw realizowanych w Polsce, wspdffinansowanych z funduszy
Unii Europejskiej,

Instrukcja oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drog
wojewodzkich, Instytut Badawczy Drdog i Mostow, Warszawa 2008.

WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEJ ANALIZY - PODSUMOWANIE

Projekt pn. ,Budowa potaczenia Autostrady A4 z Zachodnia Obwodnicg Miasta Gliwice

(Obwodnica Ostropy)” realizowany bedzie w wojewddztwie Slaskim w granicach administracyjnych
Miasta Gliwice. Obszar obejmuje pétnocng czes¢ dzielnicy Ostropa, okoto 4 km na potudniowy zachéd
od centrum miasta. Inwestycja planowana jest do realizacji w latach 2016-2017. W ramach
przedsiewziecia przewidziano nastepujace prace:

budowa trasy gtéwnej obwodnicy, drog bocznych, drdg gospodarczych, dojazdéow do
zbiornikdw oraz obstugi urzadzen wodno-kanalizacyjnych, chodnikdw i $ciezki rowerowej,

budowa skrzyzowania skanalizowanego z ul. Ciesielska i z ul. Potudniowa,
wykonanie wigczenia projektowanej trasy do wezta A-4 (skrzyzowanie typu rondo),
budowa kanalizacji deszczowej,

przebudowa istniejgcych wodociagdw rozdzielczych kolidujacych z projektowang Obwodnicg
Ostropy,

przebudowa istniejacego gazociggu $redniego podwyzszonego ciSnienia kolidujgcego
z projektowang Obwodnicg Ostropy,

przebudowa sieci elektroenergetycznych nN i SN,
przebudowa sieci teletechnicznych;
budowa o$wietlenia ulicznego.

Beneficjentem projektu bedzie Miasto Gliwice, a wnioskodawcg Zarzad Drog Miejskich

w Gliwicach (ZDM), dziatajacy na podstawie Uchwaty Nr XL/849/2014 Rady Miejskiej w Gliwicach
z dnia 6 lutego 2014 r. ZDM bedzie odpowiedzialne réwniez za wdrozenie i realizacje projektu.
Zadaniem ZDM bedzie takze rozliczenie otrzymanego ze $rodkéw europejskich wsparcia.
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Za zapewnienie finansowania projektu odpowiedzialne bedzie Miasto Gliwice, ktore planuje
zagwarantowac finansowanie projektu ze zrédet wiasnych oraz zewnetrznych w postaci funduszy
strukturalnych Unii Europejskiej.

Za utrzymanie i eksploatacje inwestycji odpowiedzialny bedzie Zarzad Drog Miejskich
w Gliwicach, w ramach swoich zadan statutowych. ZDM jest jednostka budzetowa, finansowang przez
Miasto Gliwice. Wydatki zwigzane z utrzymaniem ZDM, utrzymaniem drog wojewodzkich, mostow
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz robotami remontowymi jezdni i chodnikdw gwarantowane sg
w budzecie Miasta Gliwice.

Gtownym problemem, do ktdrego rozwigzania przyczyni sie realizacja problemu jest niska
dostepnos¢ komunikacyjna i niewystarczajaca przepustowos¢ ukiadu drogowego na
drodze wojewodzkiej nr 408. Sytuacja ta jest wynikiem naktadajacych sie na siebie cech systemu
transportowego w obrebie DW 408. Wozrastajagca w ostatnich latach liczba samochoddw,
w szczegolnosci pojazdow ciezarowych, oraz niewystarczajaca droznos¢ komunikacyjna spowodowana
niskimi parametrami technicznymi drég przecinajacych miasto Gliwice w obrebie osiedla Ostropy, przy
jednoczesnym braku tras alternatywnych powoduje przecigzenie systemu komunikacyjnego zachodniej
czeSci miasta. Nadmierna kongestia w tym obszarze przyczynia sie do zwiekszonej emisji spalin
i hatasu. Wysokie natezenie hatasu, spadek bezpieczenstwa mieszkancow oraz stezenie spalin jest
duzym zagrozeniem i utrudnieniem dla uzytkownikdw ruchu oraz mieszkancéw. Spaliny majq bardzo
negatywny wptyw na mieszczace sie w tym obszarze budynki i budowle.

Nadrzednym celem przedmiotowego projektu pn. ,Budowa potaczenia Autostrady A4
z Zachodniej Obwodnicy Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”, rozumianym jako korzysc¢
dtugoterminowa, jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej i zwiekszenie przepustowosci
uktadu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 408.

Cel ten zostanie osiggniety poprzez realizacje szeregu celéw posrednich do ktorych naleza:
= poprawa ptynnosci ruchu;
=  wyprowadzenie ruchu tranzytowego z DW 408 na terenie dzielnicy Ostropy;
= wzrost bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego;
= poprawa warunkdw ekologicznych i bytowych dla mieszkancow dzielnicy Ostropy;
= ograniczenie emisji spalin i hatasu zwigzanej z transportem,
= skrdcenie czasu przejazdu drogg wojewddzka nr 408;

» poprawa jakosci podrézowania;

Realizacja celéw posrednich projektu, a co za tym idzie celu nadrzednego bedzie oddziatywac
na:

» ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= ograniczenie negatywnego odziatywania transportu na warunki zycia mieszkancow
dzielnicy Ostropy;
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3.

= poprawe dostepnosci centrum dzielnicy Ostropa, poprzez przyspieszenie przejazdu
szczegolnie relacji tranzytowych;

= podniesienie dostepnosci komunikacyjnej i atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu;

= skrdcenia drogi przejazdu pomiedzy Autostradg A-4, a zachodnig obwodnicg miasta
Gliwice;

= rozw0j zachodniej czeSci Miasta Gliwice, poprzez obnizenie kosztéw transportu
dowozu surowcow i wywozu produktdw;

* umozliwienie zrdwnowazonego rozwoju regionalnego kraju;

» dostosowanie do standardéw technicznych Unii Europejskiej.

DEFINICIJA PROJEKTU

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza przedsiewziecia pn.: ,Potaczenie autostrady

A4 z Zachodnig Obwodnicgq Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”. Inwestycja planowana jest do
realizacji w latach 2016-2017. W ramach przedsiewziecia przewidziano nastepujace prace:

budowa trasy gtéwnej obwodnicy, drog bocznych, drdg gospodarczych, dojazdéw do
zbiornikdw oraz obstugi urzadzen wodno-kanalizacyjnych, chodnikdw i $ciezki rowerowej,

budowa skrzyzowania skanalizowanego z ul. Ciesielska i z ul. Potudniowa,
wykonanie wiaczenia projektowanej trasy do wezta A4 (skrzyzowanie typu rondo),
budowa kanalizacji deszczowej,

przebudowa istniejgcych wodociagdw rozdzielczych kolidujacych z projektowang Obwodnicg
Ostropy,

przebudowa istniejgcego gazociggu $redniego podwyzszonego ciSnienia  kolidujgcego
z projektowang Obwodnicg Ostropy,

przebudowa sieci elektroenergetycznych nN i SN,
przebudowa sieci teletechnicznych;
budowa o$wietlenia ulicznego.

Projektowane potaczenie bedzie tgczyto sie z obecnie opracowywang Zachodnig Obwodnicg

Miasta Gliwice w rejonie zapleczy nalezacych do Polskich Odczynnikéw Chemicznych, natomiast
w dalszym ciggu przebiega¢ bedzie w kierunku Autostrady A4. Projektowana droga bedzie miata
parametry G1x2, o przekroju zmiennym, na przewazajgcym odcinku bedzie to przekrdj drogowy.
Predko$¢ projektowa wynosi Vp=60km/h natomiast miarodajna Vm=80 km/h.

Jezdnia bedzie miata dwa pasy ruchu o szerokosci 3,5 m. Przewidziano pobocza z destruktu

o szerokosci 2,5 m (w przekroju drogowym). W rejonie skrzyzowan pobocza beda mialy szerokos¢
2,0 m. Niweleta prowadzona jest w niewielkim nasypie tak, aby ograniczy¢ nawiewanie $niegu
z przylegtych pdl. U podnodza nasypu znajdujq sie rowy przydrozne o szerokosci 0,5 m.
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Projektowana droga taczy¢ sie bedzie z Autostradg A4 poprzez odpowiednio zmodyfikowang
facznice. W rejonie wezta A4 zaprojektowano skrzyzowanie typu rondo o $rednicy zewnetrznej 60 m.
Pierscien przejezdny o szerokosci 4 m oraz jezdnie gtdwng ronda o szerokosci 6 m. W tym rejonie
przedmiotowa inwestycja bedzie stanowi¢ kontynuacje opracowania pod tytutem ,Projekt obwodnicy
Sosnicowic — droga wojewddzka nr 408" zlecony przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach.

W km 1+355,30 (rejon ulicy Ciesielskiej) zaprojektowano skrzyzowanie czesciowo
skanalizowane z drogg klasy Z (1x2). W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczenstwa
ruchu zaproponowano zastosowanie wysepek kryjacych.

Nastepnie droga przebiega w kierunku poétnocno-wschodnim na odcinku prostym o dtugosci
ok. 1,5 km i kieruje sie na wschéd w kierunku budowanej Obwodnicy Zachodniej Gliwic. Zatom trasy
wyokraglony jest tukiem o promieniu R=850 m z krzywymi przej$ciowymi o parametrze A=298,75.

W km 3+281,83 zaprojektowano skrzyzowanie z drogq klasy Z (1x2), dla ktérej okreslono
predkos$¢ projektowg Vp=40 km/h, predko$¢ miarodajng Vm=60 km/h oraz kategorie ruchu KR3.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako czterowlotowe z kanalizacjg ruchu na wszystkich wlotach. Na
jezdni gtéwnej dla rozdzielenia kierunkéw ruchu zastosowano wyspy podtuzne z petnym pokryciem
relacji lewoskretnej. Relacje prawoskretng zaprojektowano w postaci klina z zamknieciem wyspq
trojkatng. Na wlocie podporzadkowanym zastosowano kanalizacje ruchu w postaci duzej ,kropli”
z wyspami trojkatnymi. Wszystkie relacje na wlocie podporzadkowanym odbywajq sie z jednego pasa
ruchu. Wyspy kanalizujgce ruch i zamykajace obramowane sg kraweznikiem i wykonane z kostki
granitowej.

W ciagu drogi klasy Z, przy jej krawedzi zaprojektowano cigg rowerowy dwukierunkowy
o szerokosci 2,0 m z wydzielonym przej$ciem przez jezdnie projektowanej obwodnicy. Nawierzchnie
Sciezki zaprojektowano do wykonania z kostki betonowej.

Projektowana obwodnica wiacza sie do zachodniej obwodnicy tukiem o promieniu R=600 m,
w taki sposdb, aby kat krzyzowania sie tras wynosit 90°. Wiaczenie do zachodniej obwodnicy miasta
znajduje sie na jej tuku o promieniu R=310 m. Wystepuje tam przekrdj 2x2 z pasem dzielagcym
o0 szerokosci zmiennej ok. 3,5 m.

Skrzyzowanie z zachodnia obwodnicg Gliwic (GP 2x2) zaprojektowano jako trzywylotowe
z kanalizacjg ruchu na wszystkich wlotach. Na wlocie projektowanej obwodnicy wystepujq relacje
lewo- i prawoskretne z zastosowaniem wyspy podtuznej, kryjacej relacje lewoskretna. Wyspy
obramowane sg kraweznikiem i wykonane z kostki betonowej. Relacje prawoskretng z obwodnicy
zachodniej w projektowang obwodnice zaprojektowano w postaci klina z zamknieciem wyspg
trojkatna.

Ze wzgledu na to, iz obwodnica w swym przebiegu przecina obszary o charakterze rolnym,
zaprojektowano sie¢ drog gospodarczych dla obstugi przylegtych terendw rolniczych.

4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU
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4.1, Tytut projektu

Budowa potaczenia Autostrady A4 z Zachodniag Obwodnica Miasta Gliwice
(Obwodnica Ostropy)

4.2, Lokalizacja projektu

Obszar objety inwestycjg potozony jest na terenie wojewoddztwa Slaskiego w granicach
administracyjnych miasta Gliwice. Obszar obejmuje potnocng czes$¢ dzielnicy Ostropa, okoto 4 km na
potudniowy zachdd od centrum miasta.

Powiat gliwicki posiada dobrze rozwinietg sie¢ komunikacyjng. Przez powiat biegnie 923 km
droég gminnych, powiatowych, wojewddzkich i krajowych — miedzy innymi DK 91, prowadzaca z Gliwic
do polsko — czeskiego przejscia granicznego w Chatupkach oraz droga miedzynarodowa E40 relacji
Wroctaw — Katowice — Krakéw. W pobliskim weZle Sosnica przetng sie dwa najwieksze polskie
korytarze transportowe o znaczeniu miedzynarodowym — przebiegajace réwniez przez teren powiatu
autostrady A4 wschod — zachdd i Al pétnoc — potudnie.

Orientacyjng lokalizacje terenu inwestycji na tle podziatu administracyjnego miasta Gliwice
przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 1. Orientacyjna lokalizacja terenu inwestycji na tle podzialu administracyjnego

miasta Gliwice
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Zrédto: Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko pn. ,Pofaczenie Autostrady A-4 z Zachodnig
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)”
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Obszar projektowanej inwestycji drogowej zlokalizowany jest w Srodkowo-zachodniej czesci
Gliwic, po potnocnej stronie Ostropa i skomunikowany jest z miastem ul. Ciesielska i ul. Potudniowa.
U poczatku obwodnicy znajduje sie wezet Autostrady A4 z ul. Daszynskiego. Obwodnica bedzie
przebiegata rownolegle do istniejacych ciggow lokalnych jak ulice Tokarska, Architektéw
i Daszynskiego, az do ulicy Ciesielskiej, ktorg przetnie pomiedzy istniejgcym szybem ,Ostropa” Kopalni
Wegla Kamiennego Gliwice, a tytami obiektdbw mieszkalnych przy ulicy Tokarskiej. Nastepnie
przebiega¢ bedzie w kierunku poétnocno-wschodnim, krzyzujac sie z ulica Potudniowa. Projektowane
potaczenie bedzie taczyto sie z obecnie powstajaca Zachodniq Obwodnicg Miasta Gliwice w rejonie
zapleczy terendw nalezacych do Polskich Odczynnikéw Chemicznych.

Przyszte potaczenie A-4 z Zachodnig Obwodnicg Miasta Gliwice przebiegac¢ bedzie na terenach
obecnie niezainwestowanych, na ktorych prowadzone sg uprawy rolnicze. Jedyne zabudowania
wystepuja w rejonie skrzyzowania z ulicg Ciesielskq i majq charakter przemystowy.

5. POLITYKA RZADOWA, REGIONALNA I LOKALNA. POLYTKI
HORYZONTALNE

Realizacja projektu pn.: ,Budowa potaczenia Autostrady A4 z Zachodnig Obwodnicg miasta
Gliwice (Obwodnica Ostropy)” wpisuje sie w szereg dokumentdw strategicznych i stawianych przez nie
celow, zaréwno na poziomie wspdlnotowym, jak ikrajowym, regionalnym oraz lokalnym.
Najwazniejsze z tych dokumentdw zostaty przedstawione ponizej.

Strategiczne Wytyczne Wspdinoty

Dokument wyznacza kierunki realizacji polityki spdjnosci UE w latach 2007-2013. Identyfikuje
obszary, w ktorych polityka spojnosci moze najskuteczniej przyczyni¢ sie do realizacji priorytetow
Wspdlnoty zorientowanych na osigganie celéw odnowionej Strategii Lizbonskiej. Zgodnie z wytycznymi
programy wspoffinansowane powinny dazy¢ do ukierunkowania priorytetow na trzy gtéwne cele:

1. poprawa atrakcyjnosci panstw czlonkowskich, regionéw i miast poprzez
poprawe dostepnosci, zapewnienie odpowiedniej jakosci i poziomu ustug
i zachowanie ich potencjatu srodowiskowego;

2. dziatanie na rzecz innowacji, przedsiebiorczosci i wzrostu gospodarki opartej na
wiedzy poprzez zwiekszenie zdolnosci badan naukowych i innowacji, w tym nowych
technologii informacyjnych i komunikacyjnych;

3. tworzenie lepszych miejsc pracy i wiekszej ich liczby poprzez zachecanie wiekszej
liczby osdb do pracy lub przedsiebiorczosci, poprawe mozliwosci przystosowawczych
pracownikéw i przedsiebiorstw oraz zwiekszenie inwestycji w kapitat ludzki.

Inwestycja, bedaca przedmiotem studium, przyczyni sie do osiggniecia celu 1 SWW, ktorych
wytyczna 1.1. ,Zwiekszenie atrakcyjnosci Europy i jej regiondw pod wzgledem inwestyciji
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i zatrudnienia” zasadza sie na zatozeniu, iz jednym z warunkow koniecznych dla wzrostu
gospodarczego jest zapewnienie dostepnosci niezbednej infrastruktury dla podmiotéw gospodarczych.
Nowoczesna i bezpieczna infrastruktura jest czynnikiem wplywajacym na osiggane przez
przedsiebiorstwa wyniki poniewaz wptywa na poziom atrakcyjnosci gospodarczej i spotecznej regiondw
i miast. Inwestycje w infrastrukture, zwlaszcza w nowych panstwach cztonkowskich wptynat na
zwiekszenie wzrostu, a tym samym podniosg poziom konwergencji z reszta Unii, a takze przyczynia sie
do poprawy jakosci zycia.

Zapewnienie skutecznej, elastycznej, bezpiecznej i czystej infrastruktury transportowej moze
by¢ uwazane za warunek konieczny rozwoju gospodarczego, poniewaz utatwiajac przeptyw osob
i towardw, przyczynia sie do zwiekszenia wydajnosci, a tym samym perspektyw rozwoju
poszczegdlnych regiondw.

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015

SRK jest podstawowym dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i priorytety rozwoju
spoteczno-gospodarczego Polski oraz warunki, ktdre powinny ten rozwoj zapewnic. Strategia wyznacza
cele oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze z punktu widzenia realizacji tych celéw, na
ktoérych koncentrowane beda dziatania panstwa. Uwzglednia jednoczesnie najwazniejsze trendy
rozwoju Swiatowej gospodarki oraz cele, jakie stawia Unia Europejska w odnowionej Strategii
Lizbonskiej.

Celem gtéwnym stawianym przez SRK jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkancow
Polski: poszczegdinych obywateli i rodzin. Cel ten bedzie osiagany dzieki realizacji ponizszych
priorytetow:

1. Wzrost konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki;

2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spotecznej;

3. Wozrost zatrudnienia i podniesienie jego jakosci;

4. Budowa zintegrowanej wspdlnoty spotecznej i jej bezpieczenstwa;
5. Rozwdj obszarow wiejskich;

6. Rozwdj regionalny i podniesienie spéjnosci terytorialnej.

Przedmiotowy projekt pozostaje w Scistym zwigzku z Priorytetem 2 SRK ,poprawa stanu
infrastruktury technicznej i spotecznej”. Istotnymi uwarunkowaniami przyspieszenia rozwoju
i podnoszenia konkurencyjnosci gospodarki s dostepno$¢ i stan infrastruktury, w tym przede
wszystkim infrastruktury transportowej. Priorytetem jest zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej
Polski, jej regiondw, a szczegolnie gtdwnych osrodkdw gospodarczych.

Spdjnosc¢ terytorialna regionéw zostanie osiagnieta przez realizacje takich projektéw, ktorych
przedmiotem jest budowa lub modernizacja waznych odcinkéw drog tworzacych uktad komunikacyjny
na terenie potudniowej Polski. Takim przedsiewzieciem jest realizacja przedmiotowego projektu.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionainego 2010-2020
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Strategicznym celem polityki regionalnej, ktory zostat przyjety w KSRR jest efektywne
wykorzystanie specyficznych regionalnych i innych terytorialnych potencjatéw rozwojowych dla
osiggniecia celdw rozwoju kraju — wzrostu, zatrudnienia i spojnosci w horyzoncie dtugookresowym.

Celami polityki regionalnej do 2020 roku sa:
1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow (,konkurencyjnosc”);

2. Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdzialanie marginalizacji

7 7y

obszarow problemowych (,,sp6jnosc”);

3. Tworzenie warunkow dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie (,,sprawnosc”).

Opisywany projekt przyczyni sie w szczegdlnosci do realizacji celu pierwszego i drugiego
KSRR, a co za tym idzie rdwniez celu strategicznego. Jednym z kierunkdéw dziatan wskazanych do
realizacji w ramach celu pierwszego jest ,tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania procesow
rozwojowych i zwiekszenia ich absorpcji poza miastami wojewddzkimi”, do czego ma sie przyczynic
m.in. rozbudowa infrastruktury technicznej. Jednym z czynnikdw majacych podstawowe znaczenie dla
rozwoju regionalnego jest dostepnosc infrastruktury, ktdra w dtuzszym okresie wptywa pozytywnie na
mozliwoS¢ przyspieszenia wzrostu gospodarczego na obszarach o najnizszym poziomie rozwoju
spoteczno-gospodarczego i tym samym zmniejszenia zrdznicowan w zakresie wytwarzanego
regionalnie PKB per capita. Tym samym projekt przyczynia sie rowniez do osiggniecia celu drugiego
KSRR.

Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej panstwa przyjmuje sie zdecydowang poprawe
jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju.
Jakos¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujacych o warunkach
Zycia mieszkancow i o rozwoju gospodarczym kraju i regiondéw. Cel podstawowy ma zosta¢ osiggniety
dzieki realizacji szesciu celdéw szczegotowych:

1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy
warunkow zycia i usuwanie barier rozwojowych gospodarki;

2. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego;

3. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego;
4. Integracja systemu transportowego — w ukfadzie gateziowym i przestrzennym;

5. Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
i ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do
poprawy bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony tadunkéw;

6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Opisywany projekt wpisuje sie bezposrednio lub posrednio w realizacje wszystkich celow
Polityki Transportowej Panstwa.
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Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+

Celem generalnym stawianym przez Strategie jest wojewodztwo Slaskie bedzie regionem
zrownowazonego i trwalego rozwoju stwarzajacym mieszkancom korzystne warunki
zycia w oparciu o dostep do ustug publicznych o wysokim standardzie, o nowoczesnej
i zaawansowanej technologicznie gospodarce oraz istothym partnerem w procesie
rozwoju Europy wykorzystujacym zréznicowane potencjaly terytorialne i synergie
pomiedzy partnerami procesu rozwoju. Strategia wyznacza tez cztery obszary priorytetowe,
w ramach ktorych znajdujq sie cele strategiczne i operacyjne. Cele strategiczne, ktore majq
warunkowac osiggniecie wyznaczonej wizji:

A. nowoczesna gospodarka rozwijajaca sie w oparciu o innowacyjnosc i kreatywnosc;

B. wysoka jakos¢ zycia opierajaca sie na powszechnej dostepnosci do ustug publicznych
o wysokim standardzie;

C. atrakcyjna i funkcjonalna przestrzen;
D. region otwarty bedacy istotnym partnerem rozwoju Europy;

Inwestycja bedaca przedmiotem niniejszego studium wykonalnosci zbiezna jest z celem
strategicznym C Strategii, ktérego celem operacyjnym nr C.2 jest ,zintegrowany rozwoj osrodkow
réznej rangi”. Wsrdd zaktadanych kierunkéw dziatan w ramach tego celu operacyjnego jest poprawa
powigzan transportowych poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej
wzmacniajacej zwiazki funkcjonalne i przestrzenne a obejmujacej rozbudowe i modernizacje drog
wojewodzkich, w tym budowe obwodnic miejscowosci.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskieqgo

Inwestycja zwigzana z budowg potaczenia Autostrady A4 z Zachodnig obwodnicg miasta
Gliwice jest zgodna z zatozeniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego,
takimi jak:

* segregacja ruchu samochodowego tranzytowego i lokalnego z wyprowadzeniem przejazdow
tranzytowych poza tereny o gestej zabudowie, budowa obwodnic miejscowosci w ciggach
drog krajowych:

- DK46 - potnocna obwodnica Lublinca oraz potudniowa obwodnica Czestochowy,

- DK52 - budowa nowego odcinka Bielsko-Biata (wezet ,Suchy Potok” S1) — Kozy —
Bulowice (woj. matopolskie),

- DK78 - obwodnice miejscowosci: Chatupki, Tarnowskie Gory, Siewierz, Zawiercie,
Kroczyce, Pradta, Szczekociny,

—  DK40 - Niewiesze,
— DK43 - Ktobuck i Krzepice,

- DK45 - wschodnia obwodnica Raciborza oraz docelowo obejécia miejscowosci:
Krzyzanowice, Roszkéw oraz Rudyszwatd w gminie Krzyzanowice,
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- DK44 - Tychy, Bierun,

= przebudowa i budowa drég w tym m.in. drég wojewddzkich pomiedzy weztami na
autostradach, w tym na przykiad:

- na autostradzie A1, DW 789 w rejonie wezta ,Wozniki”, DW 925 w kierunku Orzesza
i DK 81 od wezta ,Betk”, DW 935 w rejonie wezta ,Rowien”, DW 932 w rejonie wezta
,Swierklany”, oraz DW 933 w rejonie wezta ,,Mszana”,

- na autostradzie A4 - DW 408 w rejonie wezta ,Ostropa” facznie z obwodnicg Soénicowic;
Zgodnos¢ projektu z politykami horyzontalnymi

Polityka ochrony srodowiska

Projekt wykazuje pozytywny wptyw na polityke ochrony Srodowiska, w szczegolnosci
w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, gleby, roslin, ludzi w bliskim sasiedztwie drogi
wojewodzkiej nr 408. Inwestycja bedzie realizowana zgodnie z zapisami ustawy ,Prawo ochrony
Srodowiska” oraz ustawy ,Prawo ochrony przyrody”.

Budowa Obwodnicy dzielnicy Ostropa bedzie realizowana z zastosowaniem najnowszych
technologii dostepnych w budownictwie i ze szczegdlng starannoscig o Srodowisko. W ramach Srodkow
chronigcych S$rodowisko przewiduje sie zastosowanie ,cichej nawierzchni”, roboty odwodnieniowe
z separatorami przy odbiornikach wdd, urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszy.

Realizacja projektu, ktdrego efektem bedzie poprawa uktadu komunikacyjnego na terenie
zachodniej czesci miasta Gliwice przyczyni sie do zmniejszenia negatywnych skutkéw oddziatywania
transportu samochodowego na $rodowisko, a w szczegdlnosci ograniczy ilos¢ emitowanych przez
pojazdy zanieczyszczen, nastgpi zmniejszenie natezenie hatasu komunikacyjnego i zanieczyszczenia
$rodowiska spalinami. Budowa kanalizacji deszczowej spowoduje poprawe systemu odwodnienia;
urzadzenia odprowadzajace wody opadowe gwarantujg poprawe stanu wod powierzchniowych, nie
nastapi pogorszenie stanu wdd podziemnych; wycinka drzew niezbednych do realizacji bedzie
kompensowana nasadzeniem zieleni; migracje zwierzat zapewnig przejscia i dostosowane do migracji
obiekty inzynierskie. Catoksztatt dziatan poprawi réwniez estetyke krajobrazu zwigzanego z trasg
komunikacyjna.

Polityka rownych szans

Inwestycja, objeta niniejszym opracowaniem, wykazuje pozytywny wptyw na polityke réwnych
szans w zakresie rownego traktowania kobiet i mezczyzn. Projekt zapewnia w réwny stopniu
mozliwos¢ korzystania z wybudowanej obwodnicy dzielnicy Ostropa oraz catej infrastruktury dla
wszystkich jej uzytkownikow. Uzytkownikami wybudowanej obwodnicy dzielnicy Ostropa bedg kobiety
i  mezczyzni. Jego realizacja nie spowoduje dyskryminacji zadnej grupy spotecznej.
Po zrealizowaniu projektu wybudowana obwodnica bedzie dostepna dla kazdego uzytkownika, zgodnie
z przepisami o ruchu drogowym. Jej oddziatywanie na spoteczenstwo zwiekszy mobilnos¢
beneficjentow koncowych w dostepie do infrastruktury spotecznej.

Planowane przedsiewziecie przetozy sie na zwiekszenie mobilnosci w ukfadzie przestrzennym
rowniez o0sOb niepetnosprawnych, ktére przy pomocy odpowiednich pojazdow, bedg mogty
przemieszcza¢ sie. Wybudowany uktad drogowy ufatwi przejazd takich pojazddéw, co bardzo
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pozytywnie wplynie na zapobieganie wykluczaniu spotecznemu tych osdéb. Swiadczy to o tym, ze
wdrozony projekt ma pozytywny wptyw na zachowanie zasad polityki rownych szans, gdyz uwzglednia
potrzeby wszystkich mieszkancow i instytucji, objetych projektem.

Polityka zatrudnienia

Projekt posrednio moze przyczyni¢ sie do tworzenia nowych miejsc pracy przez podmioty
gospodarcze. Projekt przyczyni sie do poprawy stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia
drogi z drogami publicznymi. Docelowo ze wzgledu na zasieg oddziatywania moze przyczynic¢ sie do
otwarcia terendw inwestycyjnych przylegtych do drogi i wptynie pozytywnie na dziatajace w jej
otoczeniu podmioty gospodarcze. Grupg docelowg, dla ktdrej wybudowana obwodnica moze przynies¢
korzysci w aspekcie polityki zatrudnienia beda osoby poszukujace pracy w juz istniejgcych
i powstajacych podmiotach gospodarczych oraz przedsiebiorcy tworzacy te podmioty. Realizacja
projektu sprzyjaé tez bedzie zwiekszeniu mobilnosci mieszkancow w dostepie do infrastruktury
spotecznej i technicznej.

Polityka spoteczeristwa informacyinego

Przedmiotowa inwestycja bedzie miata neutralny wptyw na polityke horyzontalng Unii
Europejskiej w zakresie spoteczenstwa informacyjnego. Nie bedzie ona generowata znaczacych
korzysci i przeszkdd w stosunku do rozwoju nowych technologii informacyjnych wykorzystywanych
przez wspodtczesne spoteczenstwo.

Polityka zamowieri publicznych

Projekt wykazuje pozytywny wptyw na polityke konkurencji i zaméwien publicznych. Zgodnie
z zasadami tej polityki horyzontalnej zostat zapewniony réwnych dostep do ustug budowlanych
i projektowych wszystkim oferentom poprzez zastosowanie postepowania przetargowego zgodnie
Z zapisami ustawy o zamdwieniach publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. Ustawa stwarza warunki do
skutecznego funkcjonowania wolnej konkurencji, a tym samym wptywa korzystnie na konkurencyjnos¢
przedsiebiorstw na wolnym rynku. Postepowanie przetargowe zostanie przeprowadzone przez Zarzad
Drég Miejskich w Gliwicach. Zamawiajacy zapewnia, Ze postepowanie przetargowe zostanie
przeprowadzone zgodnie ze wszystkimi zasadami udzielania zamdwien, w sposdb zapewniajacy
zachowanie uczciwej konkurencji i rowne traktowanie oferentéw.

Wynikiem przeprowadzonego postepowania przetargowego bedzie wybdr wykonawcy,
z ktérym zostata podpisana odpowiednia umowa, co umozliwito rozpoczecie robdt.

6. ANALIZA OTOCZENIA SPOLECZNO - GOSPODARCZEGOPROJEKTU

Miasto Gliwice potozone jest w zachodniej czesci wojewddztwa Slaskiego, na Wyzynie
Krakowskiej, nad rzeka Ktodnicg. Od potnocy Gliwice granicza z miastem Pyskowice i gming
Zbrostawice, od potudnia z miastem Knuréw i gming Pilchowice, od wschodu z miastem Zabrze
i gming Gierattowice, a od zachodu z gminami Sosnicowice i Rudziniec.
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egis

Dzielnica Ostropa, w ktdrej planowane jest przedmiotowe przedsiewziecie, usytuowana jest
okoto 4 km na potudniowy — zachdd od centrum Gliwic. Tereny dzielnicy pokrywaja w przewazajacej
czesci grunty orne. Tereny antropogeniczne i nieuzytki sg nieliczne. W potnocno — zachodniej czesci
Ostropy znajduje sie hatda, zrekultywowana w kierunku le$nym. Krajobraz urozmaicajg cieki, zbiorniki
wodne i lasy.

Tabela 1. Charakterys k powierzchni

Wyszczegolnienie Miasto Gliwice Wojewédztwo Slaskie Polska
‘ % km? % km? km?
Powierzchnia
‘ 1,09 134 3,94 12 333 312 679

Zrodfo. opracowanie wiasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

Zgodnie z danymi GUS w 2013 r. liczba ludnosci Miasta Gliwice wg faktycznego miejsca
zamieszkania wynosita 185 450 osdb, w tym 89 331 mezczyzn i 96 119 kobiet. Wspdtczynnik
feminizacji wynidst 1,07 i byfa taka sama jak $rednia dla catego wojewddztwa, ktdra ksztattowata sie
na poziomie 1,07. Srednia gestos¢ zaludnienia w mieécie wyniosta w 2013 r. 1 385 o0s./km?.

Tabela 2. Ludnos¢ wojewddztwa slaskiego i Miasta Gliwice w latach 2009-2013

Wyszczegodlnienie 2009 2010 2011 2012 | 2013
Wojewoédztwo Slaskie

Kobiety 2 403 596 2 396 344 2392 413 2 387 729 1850910
Mezczyzni 2237 129 2 238 591 2 233 944 2 228 141 1709 062
Ogotem 4 640 725 4 634 935 4 626 357 4 615 870 3559972
Kobiety 101 791 97 236 96 773 96 460 96 119
Mezczyzni 94 376 90 594 90 095 89 750 89 331
Ogotem 196 167 187 830 186 868 186 210 185 450

Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtownego Urzedu Statystycznego

W analizowanym okresie liczba ludnosci Miasta Gliwice przyjmuje niestety rokroczng tendencje
spadkowa. Jest to wynikiem ujemnego przyrostu naturalnego, rownowazacego ujemne saldo migraciji,
ktére zaobserwowa¢ mozna w miescie w ostatnich latach.

Nastepstwem zmian zachodzacych nie tylko w sferze spoteczno-gospodarczej kraju, a co za
tym idzie réwniez Miasta Gliwice jest stale ksztattujaca sie struktura wiekowa mieszkancow. Struktura
ludnoéci wg ekonomicznych grup wiekowych ksztattuje sie w MiesScie Gliwice niekorzystnie.
Poréwnujac udziat ludnosci w poszczegdinych grupach wiekowych w ogodle ludnosci miasta do $rednich
dla wojewodztwa, zauwazy¢ mozna co prawda znacznie wyzszy wskaznik dla osob w wieku
produkcyjnym i nizszy dla oséb w wieku poprodukcyjnym, lecz kluczowy wskaznik — dla oséb w wieku
przedprodukcyjnym pozostaje znacznie nizszy. Pozwala to prognozowac, iz w przysztosci zmniejszaniu
ulegac bedzie udziat oséb w wieku produkcyjnym na rzecz oséb w wieku poprodukcyjnym w ogodle
ludnosci.
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Wykres 1. Struktura ludnosci Miasta Gliwice na tle wojewodztwa w 2013 r. (%).
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Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wg danych GUS w 2013 r. w miescie zarejestrowanych byto 24 021 podmiotow gospodarki
narodowej, z czego jedynie 1 406 nalezato do sektora publicznego. Najwiecej byto podmiotéw matych,
zatrudniajacych do 9 osdb. Stanowity one ponad 95% ogdtu podmiotow zarejestrowanych w rejestrze
REGON. Strukture podmiotéw gospodarki narodowej wg klas wielkosci w gminie przedstawia Tabela 3.

Tabela 3. Struktura podmiotéw gospodarki narodowej wg klas wielkosci w 2012 r.

Wyszczegolnienie Liczba Udziat procentowy
0-9 22 666 94,36%
10-49 1 080 4,50%
50-249 222 0,92%
250 - 999 50 0,21%
1000 i wiecej 3 0,01%

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Wg sekcji i dziatdbw PKD 2007 najwiecej podmiotéw dziatato w sekcji G (handel hurtowy
i detaliczny, naprawa pojazdéw samochodowych wiaczajagc motocykle) — 5 895. Bardzo istotna role
odgrywaty réwniez podmioty z sekcji F (budownictwo), ktérych w 2013 r. byto 2 305 oraz
C (przetworstwo przemystowe), ktorych liczba wyniosta 1 844. Istotng role w gospodarce Gliwic
odgrywa takze dziatalno$¢ zwigzana z obstugg rynku nieruchomosci (sekcja L) oraz dziatalnos¢
profesjonalna, naukowa i techniczna (sekcja M).
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Wykres 2. Podmioty gospodarki narodowej wg sekcji PKD 2007 w Miescie Gliwice w 2013 r.
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Zrddio: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

7. ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY

Przeprowadzona analiza probleméw, dotyczaca bezposredniego otoczenia projektu, pozwolita
na okreslenie negatywnych aspektéw stanu obecnego oraz ustalenie stosunkdw przyczynowo-
skutkowych pomiedzy wystepujacymi zjawiskami. Struktura analizy problemdw zostata okreslona
w szerokim kontekscie, obrazujacym kompleksowy charakter istniejacej sytuaciji.

W celu okreslenia relacji przyczynowo-skutkowych problemy zostaly zobrazowane w formie
»drzewa probleméw”. Analiza zostata ukierunkowana na okreslenie rzeczywistych ograniczen, do
ktorych Inwestor przywigzuje najwieksza wage i dazy do usuniecia czesci z nich poprzez realizacje
projektu.
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Schemat 1. Drzewo problemow

Negatywne oddziatywanie Negatywne oddziatywanie Niska dostepnos¢
transportu na $rodowisko transportu na warunki zycia komunikacyjna
mieszkancow i niewystarczajaca

atrakcyjno$¢ inwestycyjna

Niska dostepnos¢ komunikacyjna i niewystarczajaca
przepustowos¢ uktadu drogowego na drodze
wojewodzkiej nr 408

Niewystarczajacy poziom Podwyzszone koszty Przecigzenie systemu Wydtuzajacy sie czas

bezpieczenstwa eksploatacji komunikacyjnego przejazdu drogq
uzytkownikéw infrastruktury pojazdow zachodniej czesSci miasta wojewddzka 408
drogowej

Wzrost natezenia ruchu Niedostosowanie Zty stan techniczny drogi Nadmierna Brak alternatywnej
pojazdéw, w szczegolnosci parametrow technicznych oraz niedostosowanie emisja hatasu drogi dla tranzytu
tranzytowego drogi do natezenia ruchu nosnosci nawierzchni do i spalin przez zachodnig czes$¢
ruchu miasta

Zrodio: opracowanie wiasne
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Gtownym problemem, do ktdrego rozwigzania przyczyni sie realizacja problemu jest niska
dostepnos¢ komunikacyjna i niewystarczajaca przepustowos¢ ukiadu drogowego na
drodze wojewodzkiej nr 408. Sytuacja ta jest wynikiem naktadajacych sie na siebie cech systemu
transportowego w obrebie DW 408. Wozrastajaca w ostatnich latach liczba samochoddw,
w szczegolnosci pojazdow ciezarowych, oraz niewystarczajaca droznos¢ komunikacyjna spowodowana
niskimi parametrami technicznymi drég przecinajacych miasto Gliwice w obrebie osiedla Ostropy, przy
jednoczesnym braku tras alternatywnych powoduje przecigzenie systemu komunikacyjnego zachodniej
cze$ci miasta. Nadmierna kongestia w tym obszarze przyczynia sie do zwiekszonej emisji spalin
i hatasu. Wysokie natezenie hatasu, spadek bezpieczenstwa mieszkancow oraz stezenie spalin jest
duzym zagrozeniem i utrudnieniem dla uzytkownikdw ruchu oraz mieszkancéw. Spaliny majg bardzo
negatywny wptyw na mieszczace sie w tym obszarze budynki i budowle.

Stan techniczny istniejacej jezdni jest zty. Nawierzchni jest skoleinowana, posiada ubytki
i spekania siatkowe. Systematyczna degradacja postepuje na skutek rosnacej liczby pojazddw
ciezarowych, przemieszczajacych sie po drodze. Jezdnia uzbrojona jest w sie¢ wodociggowa, sanitarng
i elektryczna.

Obecna sytuacja prowadzi do obnizenia komfortu podrézy wskazang drogq. Obcigzenie zbyt
duzym ruchem pojazdéw ciezarowych i dostawczych przyczynia sie do zwiekszonego ryzyka
wypadkowosci. Niedostosowanie do obecnego natezenia ruchu nosnosci nawierzchni pocigga za sobg
dalsze jej uszkodzenie. Zly stan nawierzchni powoduje zwiekszenie hatasu komunikacyjnego oraz
emisji spalin. Przyczynia sie réwniez do podwyzszenia kosztdw eksploatacji pojazdow ze wzgledu na
wieksze zuzycie paliwa i uszkodzenia podwozia.

Kompleksowe remonty i przebudowy istniejacej nawierzchni nie mogg zosta¢ wykonane, aby
no$nosS¢ drogi zostato dopasowana do ruchu pojazdow (gtéwnie tranzytowego), poniewaz znajduje sie
ona na terenie zurbanizowanym, wsrod budynkdw mieszkalnych. Brak nowych inwestycji skutkuje
posuwajacg sie degradacjg tego odcinka drogi wojewddzkiej i powiatowej, stanowi bariere dla rozwoju
ustug, dziatalnosci gospodarczej i rekreacyjnej, gdyz wptywa na obnizenie atrakcyjnosci gospodarczej
i turystycznej tej czesci regionu Slaskiego.

Podjecie inwestycji jest konieczne i uzasadnione ze wzgledu na niskie parametry techniczne
i uzytkowe istniejacej drogi oraz niewystarczajacg nosnos¢ konstrukcji nawierzchni, nieodpowiadajacq
warunkom technicznym wymaganym dla drogi klasy ,,G” oraz wzrastajagcemu natezeniu ruchu.

Realizacja inwestycji ma na celu poprawe stanu istniejgcego. Po zrealizowaniu projektu
poprawie ulegnie ptynno$¢ ruchu, zwiekszy sie komfort jazdy, zminimalizowana zostanie emisja
zanieczyszczen i hatasu, nastgpi komfort mieszkancow zachodniej czesci miasta Gliwice (osiedle
Ostropy).

W wyniku realizacji inwestycji osiggniete zostang korzystne ze wzgleddw spotecznych
i Srodowiskowych cele, co przyczyni sie bezposrednio do poprawy warunkéw podrézy i bezpieczenstwa
uzytkownikdw drogi oraz jakosci zycia mieszkancow zachodniej czesci miasta Gliwice

Realizacja projektu umozliwi rozwigzanie przedstawionych powyzej problemdéw. Zaniechanie
budowy obwodnicy dzielnicy Ostropa, spowoduje ich sukcesywne, techniczne zniszczenie, co
doprowadzi do utrudnien ruchu i zwiekszenia zagrozenia wypadkami oraz nasilenia utrudnien
wynikajacych z aktualnie istniejacych wymienionych powyzej probleméw
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8. LOGIKA INTERWENCII

8.1. Cele projektu - oddzialywanie

W celu przeprowadzenia i okreslenia logiki interwencji projektu przeprowadzono analize jego
celow, ktéra przedstawia prognoze sytuacji w przysztosci, kiedy istniejace problemy zostang
rozwigzane. Zidentyfikowane problemy sg transferowane na rozwigzania wyrazone jako pozytywne
osiggniecia.

celem  przedmiotowego projektu pn. ,Budowa  pofaczenia  Autostrady A-4
z Zachodniej Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”, rozumianym jako korzysc¢
dtugoterminowa, jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej i zwiekszenie przepustowosci
uktadu drogowego na drodze wojewodzkiej nr 408.

Cel ten zostanie osiggniety poprzez realizacje szeregu celéw posrednich do ktorych naleza:
= poprawa ptynnosci ruchu;
= wyprowadzenie ruchu tranzytowego z DW 408 na terenie dzielnicy Ostropy;
= wzrost bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego;
= poprawa warunkdw ekologicznych i bytowych dla mieszkancow dzielnicy Ostropy;
= ograniczenie emisji spalin i hatasu zwigzanej z transportem,
= skrdcenie czasu przejazdu drogg wojewddzka nr 408;

* poprawa jakosci podrézowania;

Realizacja celow posrednich projektu, a co za tym idzie celu nadrzednego bedzie oddziatywac
na:

» ograniczenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= ograniczenie negatywnego odzialywania transportu na warunki zycia mieszkancow
dzielnicy Ostropy;

= poprawe dostepnosci centrum dzielnicy Ostropa, poprzez przyspieszenie przejazdu
szczegolnie relacji tranzytowych;

= podniesienie dostepnosci komunikacyjnej i atrakcyjnosci inwestycyjnej regionu;

= skrdcenia drogi przejazdu pomiedzy Autostradg A-4, a zachodnig obwodnicg miasta
Gliwice;

» rozw0j zachodniej czeSci Miasta Gliwice, poprzez obnizenie kosztéw transportu
dowozu surowcow i wywozu produktdw;

* umozliwienie zrbwnowazonego rozwoju regionalnego kraju;

» dostosowanie do standardéw technicznych Unii Europejskiej.
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egis

Wskazniki
8.2.1. Wskazniki produktu

8.2.

Realizacja przedmiotowego projektu przyczyni sie do osiagniecia nastepujacych wskaznikow
produktu zatozonych w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slqskiego,
0$ priorytetowa VI. Transport:

Tabela 4. Wskazniki produktu
Jedn.

Wskaznik produktu .
miary

Zrédto danych

Protokot odbioru robot szt. 0 1

4,70

Liczba wybudowanych obwodnic

Dtugos¢ wybudowanych obwodnic Protokét odbioru robdt km 0

Zrddfo: opracowanie wiasne.

8.2.2. Wskazniki rezultatu

Realizacja przedmiotowego projektu przyczyni sie do osiggniecia nastepujacych wskaznikow
produktu zatozonych w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slqskiego,
0$ priorytetowa VI. Transport:

Tabela 5. Wskazniki rezultatu
Zrodto

Zni Jedn BO
Wskaznik rezultatu danych =i 0 2015 2016 2017
miary
L 2014 I
2 Obliczenia na
Oszczednos¢ czasu w dstawi
przewozach pasazerskich podstawie PLN/rok | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 43 196 911 45 649 643
pomiaru ruchu
Oszczedno$¢ czasu w Obllzzet:ma. na
przewozach towarowych podstawie PLN/rok | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 8 631 007 9 094 463
pomiaru ruchu
Nos$nos¢ wybudowanego Protokot .
obiektu (drogi/mostu) odbioru kN/os 0 0 115 115 115 115

Zrddfo: opracowanie wiasne.

9. KOMPLEMENTARNOSC PROJEKTU Z INNYMI DZIALANIAMI

Projekt bedacy przedmiotem niniejszego dokumentu jest szczegdlnie wazny z punktu widzenia
dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego miasta Gliwice oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu na
omawianym obszarze. Istotne jest wiec, aby byt on komplementarny z pozostatymi dziataniami
realizowanymi i planowanymi do wykonania w Gliwicach, przede wszystkim w zakresie infrastruktury
transportowej. Opisywany projekt wykazuje komplementarno$¢ w stosunku do nastepujacych

projektow:

= Przebudowa ul. Okulickiego oraz budowa odcinka drogi od ul. Andersa do ul. Sowinskiego -
I etap zachodniej czesci obwodnicy miasta

Dziatanie 7.1 Modernizacja i rozbudowa sieci drogowej (RPO WS)

Okres realizacji: 04.06.2007 -

30.07.2008
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Catkowity koszt projektu: 13 237 205,46 PLN

= Przebudowa wiaduktu drogowego nad linig kolejowg PKP Gliwice-Opole w ciggu Alei Jana
Nowaka-Jezioranskiego (DK-88) w Gliwicach

Dziatanie 8.2 Drogi krajowe poza siecig TEN-T (POiIS)
Okres realizacji: 2012 — 2013
Catkowity koszt projektu: 24 029 218,82 PLN

= Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 88
Sektorowy Program Operacyjny-Transport (SPO-T)
Okres realizacji: 2007
Catkowity koszt projektu: 71 068 332,99 PLN

10. ANALIZA INSTYTUCIJONALNA

10.1. Beneficjenci projektu

Beneficientem Srodkéw z EFRR oraz planowanej inwestycji bedzie Miasto Gliwice
reprezentowane przez Zarzad Drég Miejskich w Gliwicach, samorzadowg jednostke budzetowq. ZDM
jest uprawniong strong do podpisywania kontraktdw i umow z wykonawcami robot budowlanych.
Miasto Gliwice bedzie odpowiedzialne za finansowanie inwestycji.

Wybudowana w ramach projektu infrastruktura drogowa bedzie wiasnoscig Miasta Gliwice
w trwalym zarzadzie ZDM w Gliwicach. Utrzymanie drogi finansowane bedzie przez budzet Miast
Gliwice w ramach $rodkéw przeznaczanych corocznie na utrzymanie drdg publicznych w granicach
administracyjnych miasta.

Beneficjentami ostatecznymi powstatej infrastruktury drogowej bedg wszyscy uzytkownicy
wybudowanej obwodnicy.

10.2. Wykonalnosc instytucjonalna projektu

Projekt zrealizowany bedzie przez Miasto Gliwice reprezentowane przez Zarzad Drdog Miejskich
w Gliwicach, samorzadowa jednostke budzetowa.

Jednostka odpowiedzialng za wdrozenie projektu bedzie Zarzad Drdég Miejskich w Gliwicach,
ktéra uprawniona jest do podpisywania kontraktow i uméw z wykonawcg robdt budowlanych. ZDM
jest jednostkg upowazniong do ponoszenia wydatkéw kwalifikowanych w ramach projektu. Miasto
Gliwice jest odpowiedzialne za finansowanie inwestycji.

ZDM z siedzibg w Gliwicach jest jednostkg budzetowg Miasta Gliwice dziata na podstawie:

= Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013., poz. 594
z pozn. zm.);
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Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 z 2000 r.,
poz. 838, tekst jednolity, ze zm.),

Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 1137 z p6zn. zm.);

Ustawy z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 15 z 2003 r.,
poz. 148, tekst jednolity, ze zm.),

Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 595 z pézn. zm.);

Ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu lgdowego
(Dz. U. Nr 267, poz. 2251 z pézn. zm.);

Ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U. Nr 80, z 2010 r., poz. 526 z pdzn. zm.);

Ustawy z dnia 27 marca 2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 2 2012 r., poz. 647 z pdzn. zm.);

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409
z pozn. zm.);

Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. Nr 102
z 2010 r., poz. 651 z pdzn. zm.);

Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2013 .,
poz. 907 z pézn. zm.);

Ustawy z dnia 13 wrzeSnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach
(Dz. U. z 2013 r., poz. 1399 z pézn. zm.);

Statutu Miasta Gliwice z 23 lutego 1995 (Dz. U. Woj. Slaskiego Nr 132 z 2009 r., poz.
2671 z p6zn. zm.);

Statutu Zarzadu Drdg Miejskich w Gliwicach z 6 lutego 2014 r.

ZDM jest jednostka budzetowa, finansowang przez Miasto Gliwice, wykonujacg z upowaznienia
Prezydenta Miasta Gliwice zadania zarzadcy drogi na wszystkich drogach publicznych w granicach
administracyjnych miasta, z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych, w zakresie planowania,
budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych drég zgodnie z postanowieniem ustawy o drogach

publicznych.

Do obowigzkdw Zarzadu Drég Miejskich nalezy:

opracowywanie projektow plandw rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o
tych planach organéw wiasciwych do sporzadzania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego;

opracowywanie projektow plandéw finansowania budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania i ochrony drdg oraz drogowych obiektow inzynierskich;

petnienie funkcji inwestora;
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= utrzymanie nawierzchni drog, chodnikow, drogowych obiektdw inzynierskich, urzadzen
zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z drogg;

= realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu;

= przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie
innych zadan na rzecz obronnosci kraju;

= koordynacja robdt w pasie drogowym;

= wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego, zjazdy z drog, przejazdy po drogach
publicznych pojazdéw nienormatywnych oraz pobieranie optat i kar pienieznych
przewidzianych ustawg o drogach publicznych;

= prowadzenie ewidencji drdg, obiektdbw mostowych, tuneli, przepustow oraz
udostepnianie ich na zadanie uprawnionym organom;

= sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich Generalnemu
Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad;

= przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drég i drogowych obiektow inzynierskich,
ze szczegolnym uwzglednieniem ich wplywu na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

= wykonywanie robdt interwencyjnych, robdt utrzymaniowych i zabezpieczajacych;
= przeciwdziatanie niszczeniu drog przez ich uzytkownikow;

= przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom S$rodowiska mogacym powstac lub
powstajacym w nastepstwie budowy lub utrzymania drég;

= wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drdg i drogowych obiektéw inzynierskich dla
ruchu oraz wyznaczanie objazdow drogami rdéznej kategorii, gdy wystepuje
bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osob lub mienia;

= dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego;
= utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz krzewdw;

= nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drdg publicznych i gospodarowanie nimi
w ramach posiadanego prawa do tych nieruchomosci;

= nabywanie nieruchomosci innych niz wyzej wymienione, na potrzeby zarzadzania
drogami i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego do nich prawa;

= zarzadzanie i utrzymanie kanatéw technologicznych na drogach publicznych;

= budowa, przebudowa, remont i utrzymanie parkingdw przeznaczonych dla postoju
pojazdéw wykonujacych przewozy drogowe, wynikajacego z koniecznosci
przestrzegania przepisow o czasie prowadzenia pojazdow oraz przepisow
o ograniczeniach i zakazach ruchu drogowego;

= budowa, przebudowa, remont i utrzymanie miejsc wykonywania kontroli ruchu
i transportu drogowego, przeznaczonych w szczegdlnosci do wazenia pojazdow;
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= utrzymanie czystosci i porzadku na drogach publicznych w zakresie uregulowanym
ustawq z dnia 13 wrzesnia 1996 r. z pdzn. zm. o utrzymaniu czystosci i porzadku w
gminach;

= wprowadzenie ptatnego parkowania na drogach publicznych;

= pobieranie optat za parkowanie pojazdéw samochodowych oraz optat dodatkowych za
nie uiszczanie optat za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych
na terenie miasta Gliwice w strefie Platnego Parkowania.

= uruchomienie miejskiego systemu wypozyczalni rowerow;

= wykonywanie zadan z zakresu zarzadzania bezpieczenstwem drég w granicach
administracyjnych miasta;

= nadzdr, wprowadzanie oraz modernizacja Inteligentnych Systemdw Transportowych
w obrebie miasta Gliwice;

= zarzadzanie i utrzymanie Centrum Sterowania Ruchem.

= przygotowywanie zezwolen na wjazd dla pojazdéw powyzej 12t DMC

Gospodarka finansowa ZDM w Gliwicach jest prowadzona na zasadach okreslonych
w ustawie o finansach publicznych, zgodnie z warunkami gospodarki finansowej jednostek
budzetowych. Dziatalno$¢ ZDM w Gliwicach jest finansowana z budzetu Miasta Gliwice i prowadzona
jest na podstawie rocznego planu finansowego ustalonego na okres roku kalendarzowego w oparciu
o ostateczne kwoty wydatkow przyjete w budzecie Miasta Gliwice.

Za cato$¢ dziatalnosci ZDM w Gliwicach odpowiada Dyrektor Zarzadu, ktory dziata
jednoosobowo w oparciu o petnomocnictwo udzielone przez Prezydenta Miasta na mocy art. 47
ustawy o samorzadzie gminnym.
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10.3. Trwatos¢ projektu

Projekt pn.: ,Budowa pofaczenia Autostrady A-4 z Zachodnig Obwodnica miasta Gliwice
(Obwodnica Ostropy)” realizowany jest przez Miasto Gliwice, ktdre bedzie wiascicielem powstatej
infrastruktury. Za zarzadzanie oraz utrzymanie i eksploatacje infrastruktury powstatej w wyniku
realizacji inwestycji odpowiedzialny bedzie Zarzad Drog Miejskich w Gliwicach w ramach swoich zadan
statutowych. ZDM jest jednostka budzetowg Miasta Gliwice, nad ktérg nadzér sprawuje Prezydent
Miasta Gliwice. Wydatki zwigzane z utrzymaniem ZDM, utrzymaniem drdg publicznych w granicach
administracyjnych miasta, mostow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz robotami remontowymi
jezdni i chodnikéw gwarantowane sg w budzecie Miasta Gliwice.

Realizacja projektu przyczyni sie do powstania trwatej infrastruktury drogowej,
charakteryzujacej sie wysokim standardem i estetyka.

Produkty powstate w wyniku realizacji przedsiewziecia beda spetniaty wszystkie normy oraz
wymogi wynikajace z przepisow krajowych oraz norm UE, dotyczy to takze wykorzystywanych
w pracach budowlanych materiatéw budowlanych — beda odpowiadaty wymaganiom wynikajgcym
z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 grudnia 2002 r. w spawie systemow oceny zgodnosci
wyrobow budowlanych oraz sposobu ich oznaczania znakowaniem CE (Dz. U. nr 209, poz. 1779).

Zgodnie z art. 57 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r.
ustanawiajgcego przepisy ogoélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci i uchylajace rozporzadzenie (WE)
nr 1260/1999 projekt nie zostanie poddany zasadniczym modyfikacjom w okresie co najmniej 5-letnim
od zakonczenia operaciji:

a. majacym wplyw na jego charakter lub warunki realizacji lub powodujacym uzyskanie
nieuzasadnionej korzysci wnioskodawce; oraz

b. wynikajgcym ze zmiany charakteru wilasnosci elementu infrastruktury albo
Z zaprzestania dziatalnosci produkcyjnej.

W perspektywie tej, projekt spetniat bedzie kryteria i normy obowigzujace w Unii Europejskiej
odnosnie pierwotnego przeznaczenia i wykorzystania.

Po zrealizowaniu projektu wybudowana zachodnia obwodnica miasta w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 408 bedzie utrzymywana i zarzadzane przez Zarzad Drdog Miejskich w Gliwicach.
Administrator drogi posiada odpowiednie struktury organizacyjne dla zapewnienia realizacji inwestycji
oraz podzniejszego jej utrzymania. Nie planuje sie zmiany podmiotu zarzadzajacego majatkiem
powstatym w wyniku realizacji inwestycji w ciggu najblizszych 25 lat. Trwato$¢ projektu pod
wzgledem instytucjonalnym jest zapewniona.

Koszty zwigzane z eksploatacja i utrzymaniem powstatej infrastruktury drogowej ponosic
bedzie Zarzad Drdog Miejskich, ktére pochodzi¢ bedq z budzetu Miasta Gliwice, zaplanowane corocznie
w uchwale budzetowej. W zwiazku z tym trwatos¢ w aspekcie finansowym nie jest w zaden
sposob zagrozona.
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10.4. Analiza prawna wykonalnosci projektu

10.5. Promocja projektu

Miasto Gliwice jako Beneficjent projektu przeprowadzi dziatania informacyjne i promocyjne
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji Europejskiej nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006r. ustanawiajgce
szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 ustanawiajgcego przepisy
ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego oraz Funduszu Spdjnosci oraz rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz zgodnie
z wytycznymi Instytucji Zarzadzajacej Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa élqskiego.
Wszystkie dziatania informacyjne i promocyjne a takze dokumenty stosowane podczas realizacji
projektu beda zawieraty logo Unii Europejskiej, odniesienie do europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, hasto okreslone przez instytucie zarzadzajaca. Beneficjent bedzie informowat
o realizacji projektu z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego ze $rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wszystkie podmioty zaangazowane w realizacje
projektu oraz opinie publiczna. Beneficjent planuje nastepujace dziatania informacyjno — promocyjne:

= zamieszczenie informacji na stronie internetowej Miasta Gliwice i Zarzadu Drog
Miejskich w Gliwicach o wspotfinansowaniu inwestycji ze Srodkéw Unii Europejskiej,

» ustawienie tablic w miejscach po realizacji inwestycji o udziale $rodkow Unii
Europejskiej w realizacji inwestycji,

= umieszczenie na wszystkich pismach urzedowych dotyczacych projektu logo Unii
Europejskiej wraz z informacja, iz przedmiotowa inwestycja zostata wspdffinansowana
przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020;

= opatrzenie wszystkich umdéw z wykonawcami w/w logiem i tekstem,

* audycja radiowa (spot radiowy), film, broszura;

10.6. Plan wdrozenia przedsiewziecia

Tabela 6. Plan wdrozenia projektu

PO . Data
L.p. Wyszczegolnienie Data rozpoczecia zakonczenia
1 Dokumentacja wraz z procedurami administracyjnymi i 2 ,
formalnymi styczen 2014 styczen 2015
2 Uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na kwiecier 2014 listopad 2014

realizacje przedsiewziecia

Uzyskanie decyzji ZRID grudzien 2014 kwiecien 2015

5 Ogtoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego wraz

N A kwiecien 2014 Maj 2015
z podpisaniem umowy z wykonawcq robdt
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Rozpoczecie robot

maj 2015

maj 2017

Roboty przygotowawcze

maj 2015

lipiec 2015

sierpien 2015

grudzien 2015

6

7

8 Roboty ziemne

9 Odwodnienie korpusu drogowego

grudzien 2015

kwiecien 2016

10 Przebudowa sieci maj 2016 lipiec 2016
11 Obiekty inzynierskie lipiec 2016 pazdziernik 2016
12 Podbudowy pazdziernik 2016 styczen 2017
13 Nawierzchnie luty 2017 marzec 2017
14 Roboty wykonczeniowe marzec 2017 maj 2017

15 Urzadzenia ochrony srodowiska marzec 2017 maj 2017

16 | Odbior koncowy wraz z rozliczeniem koricowym maj 2017 maj 2017

17 Nadzory maj 2015 maj 2017

18 Roboty nieprzewidziane maj 2015 maj 2017

10.7.

Pomoc publiczna w projekcie

Pomoc publiczna, zgodnie z art. 87 ust. 1 Traktatu ustanawiajgcego Wspdinote Europejskg
(TWE), to kazda forma pomocy finansowej przyznawana bezposrednio (przez panstwo cztonkowskie)
lub posrednio (przy wykorzystaniu srodkéw publicznych), ktéra zaktdca konkurencje lub grozi jej
zaktoceniu przez faworyzowanie niektdrych przedsiebiorcow lub produkcje niektdrych towarow.

Zgodnie z ugruntowang wyktadnia pomocg publiczng jest transfer zasobdw przypisywany
wiadzy publicznej, o ile spetnione sg tacznie nastepujace warunki:

Tabela 7. Ocena wystepowania pomocy publicznej w projekcie.

Warunek Odpowiedz Uzasadnienie
Dofinansowanie projektu Srodkami programu

. operacyjnego stanowi transfer zasobow publicznych

Wsparcie jest przyznawane przez : ; ) X ; )
Panstwo lub pochodzi ze srodkéw TAK mu;dzc}/ |_nsMuc1q§arz?anchq (lub msf'fytuql? .
anstwowych. posre nlgzch) a bene |CJer_1t§:m. Tra!'\s er taki _wyste;puje
P nawet wowczas, gdy beneficjentem jest podmiot
publiczny (np. jednostka samorzadu terytorialnego)

. . Transfer zasobéw polegajacy na dofinansowaniu projektu
Wsparag J.ESt udmglane na zasadach $rodkami programu operacyjnego skutkuje
korzystniejszych niz oferowane na TAK - e

7, . przysporzeniem na rzecz beneficjenta na zasadach

rynku (korzys¢ ekonomiczna). o ..
korzystniejszych niz oferowane na rynku.
Transfer zasobéw polegajacy na dofinansowaniu projektu
srodkami programu operacyjnego ma charakter

Wsparcie ma charakter selektywny selektywny poniewaz nie wszystkie zainteresowane

(uprzywilejowuje okreslone podmioty TAK podmioty majg réwny dostep do srodkéw programu

lub wytwarzanie okreslonych ddbr). operacyjnego, jako ze projekty otrzymujace
dofinansowanie wybierane sg wedle okreslonych
kryteriow.

. , : Inwestycja nie bedzie miata wptywu na zaktdcenie
Wspgrae gak’rqca konkurencig lub konkurencji oraz nie wptynie na wymiane handlowq
grozi zaktoceniem oraz wp+ywal na NIE miedzy Panstwami Cztonkowskimi UE, gdyz dziatalno$¢
wymiane handlowg miedzy Panstwami oy . Lo 2T

. beneficjenta objeta zakresem projektu nie jest
Cztonkowskimi UE. "
wykonywana w warunkach konkurencji.
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Zrédito: Opracowanie wtasne.

Inwestycja bedaca przedmiotem niniejszego studium wykonalnosci nie podlega zasadom
pomocy publicznej, poniewaz wsparcie udzielone na realizacje projektu nie zaktdci konkurencji, ani nie
bedzie grozi¢ zaktdceniem konkurencji oraz nie wplynie na wymiane handlowg miedzy Panstwami
Cztonkowskimi Unii Europejskiej, gdyz dziatalno$¢ beneficjenta objeta zakresem projektu nie odbywa
sie w warunkach konkurencji.

11. ANALIZA TECHNICZNA

W ramach realizacji projektu zostang wykorzystane rozwigzania techniczne, ktére przyczynig
sie do najbardziej efektywnego (uwzgledniajac istniejace mozliwosci w stosunku do kosztow
inwestycji) podniesienia jakosci parametrow technicznych wybudowanej infrastruktury drogowej.

W ramach realizacji przedsiewziecia zastosowane zostang standardowe, wieloletnie
sprawdzone w praktyce rozwigzania katalogowe wykorzystywane w budownictwie drogowym wraz
z dostosowaniem do miejscowych warunkow lokalizacji inwestycji. W zwigzku z tym przyjete
w projekcie rozwigzania konstrukcyjno-materiatowe oraz technologiczne mozna uznac jako najlepsze
pod wzgledem technicznym i technologicznym.

Wszystkie prace budowlane bedg zgodne z wytycznymi zawartymi w Szczegdtowych
Specyfikacjach Technicznych. Wszystkie materiaty budowlane oraz technologie wykorzystane
w realizacji projektu sg ogdlnodostepne, dostosowane standardem oraz jakoScig do przeznaczenia
koncowego przedmiotowej infrastruktury drogowej bez koniecznosci ich wykonywania lub
importowania na indywidualne zamoéwienie.

Whioskodawca bedzie przygotowany do realizacji przedmiotowej inwestycji, gdyz posiada
odpowiednig dokumentacje techniczng, w na przetomie 2014/2015 roku planuje uzyska¢ wymagane
prawem pozwolenia i decyzje administracyjne na realizacje inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy dzielnicy Ostropa w zachodniej czesci Miasta
Gliwice, ktéra swoim zakresem obejmuje nowy odcinek drogi wojewddzkiej 408 (stanowigcej
alternatywe dla DW 408 w ciggu ul. Daszynskiego) od km 0+000,00 do km 3+927,22. Budowa
obwodnicy odbywac sie bedzie pomiedzy projektowang Zachodnig Obwodnicg Gliwic a weztem
Autostrady A-4 z ul. Daszynskiego oraz projektowang obwodnicg So$nicowic. Projektowana obwodnica
docelowo stanowi¢ bedzie nowy $lad drogi wojewddzkiej 408, ktorej zadaniem bedzie przejecie ruchu
tranzytowego i odcigzenie obecnego natezenia ruchu na ul. Daszynskiego.

Parametry techniczne projektowanej obwodnicy:
= catkowita dlugos¢ obwodnicy:4 697 m;
= klasa techniczna drogi: G (gtéwna);
= przekrdj: 1x2 (jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu);

= charakterystyka przekroju: uliczny lub drogowy;
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szerokos$¢ pasa ruchu: 3,50m;

nosnosc¢: 115 kN/os;

kategoria ruchu: KR6;

predkos¢ projektowa: Vp=60km/h;

predko$¢ miarodajna: Vm=80km/h;

nawierzchnia jezdni: asfaltowa;

szeroko$¢ pobocza: 2x2,5 m;

pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,0% daszkowe;
pochylenie poprzeczne jezdni na tukach 2,0 — 5,5%;

pochylenie skarp 1:1i 1:1,5;

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania typu rondo w rejonie wiaczenia do
tacznicy A4

$rednica ronda 60 m;
szerokos¢ jezdni ronda 6,0 m;
szerokos$¢ pierscienia 0,5 m;
obcigzenie 115 kN/os;
kategoria ruchu KR6;

rondo jednojezdniowe trojwlotowe z wydzielonym prawoskretem.

Zasadnicze roboty drogowe:

roboty pomiarowe,
zdjecie warstwy humusu z pasa przeznaczonego pod poszerzenie drogi,
wykonanie wykopdw pod koryto drogi,

budowa urzadzen odwodnienia — wpusty uliczne, przykanaliki do odprowadzenia wody do
kolektora kanalizacji deszczowej,

utozenie warstw mrozoochronnych,

budowa drogowych warstw konstrukcyjnych,
utozenie taw kraweznikéw,

utozenie warstw asfaltobetonowych,
wykonanie nawierzchni chodnikow,
formowanie skarp,

humusowanie i obsianie trawq skarp,
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= wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

W czasie trwania robot drogowych budowana bedzie kanalizacja deszczowa i wykonywane

beda przepusty. Ponadto na przygotowanym terenie postepowac bedzie budowa os$wietlenia drogi.

Zakres rzeczowy inwestycji obejmowac bedzie nastepujacy zakres prac budowlanych:

Szczegdtowy plan inwestycji w_zakresie budowy Obwodnicy Ostropy obejmuje nastepuijgce

konstrukcje wraz z parametrami technicznymi:

a. konstrukcja nawierzchni jezdni gtéwnej Obwodnicy Ostropy:

= warstwa Scieralna z SMA 0/12,0 mm o grubosci 5 cm;
=  warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci 8 cm;

=  podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o grubosci 18 cm;

= podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie lub

thucznia kamiennego o grubosci 20 cm;
= warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubosci 35 cm;

= warstwa ulepszonego podtoza — stabilizacja cementem o grubosci 25 cm;

b. konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Ciesielskiej i ul. Potudniowej (kategoria ruchu KR3 i podtoza

G4):
= warstwa $cieralna z SMA o grubos$ci 5 cm;
= warstwa wigzaca BA o grubosci 6 cm;

=  podbudowa zasadnicza z BA o grubosci 7 cm;

=  podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm o grubosci

20 cm;
= warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubosci 35 cm;
=  warstwa ulepszonego podtoza — stabilizacja cementem o grubosci 25 cm;

c. konstrukcja nawierzchni $ciezek rowerowych i chodnikow:

= warstwa $cieralna z kostki betonowej o grubosci 8 cm;
= podsypka piaskowo-cementowa 1-4 o grubosci 3 cm;
=  podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie;

d. konstrukcja nawierzchni jezdni drég gospodarczych:

= warstwa z ttucznia kamiennego o grubosci 20 cm;
= warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubosci 40 cm;

e. konstrukcja nawierzchni zjazdéw na drogi gospodarcze hz60:

=  kostka betonowa o grubosci 8 cm;

*=  podsypka piaskowo-cementowa 1-4 o grubosci 3 cm;
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= podbudowa zasadnicza z kruszywa ftamanego stabilizowanego mechanicznie
o grubosci 15 cm;

= warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubosci 35 cm;

f. konstrukcja nawierzchni zatoki pod obstuge separatorow:

= 8 cm kostka betonowa o grubosci 8 cm;

*=  podsypka piaskowo cementowa 1-4 o grubosci 3 cm;

=  podbudowa zasadnicza z thucznia kamiennego o grubosci 23 cm;

= warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubosci 35 cm;

= warstwa ulepszonego podtoza — stabilizacja cementem o grubosci 25 cm;

g. konstrukcja nawierzchni na pierscieniu i innych powierzchniach przejezdnych w rejonie ronda:

=  kostka granitowa o grubosci 10 cm;

*=  podsypka piaskowo cement o grubosci 3 cm;

=  podbudowa zasadnicza z chudego betonu o grubosci 20 cm;

=  podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie o grubosci 20 cm;
= warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubosci 35 cm;

=  warstwa ulepszonego podtoza — stabilizacja cementem o grubosci 25 cm;

Wykonawca robot powinien doprowadzi¢ podtoze pod projektowang nawierzchnig do grupy no$nosci
Gl poprzez stabilizacje gruntu (ewentualnie wymiane gruntu). Podloze nalezy wzmocnic¢
do osiggniecia na powierzchni robot ziemnych wartosci wtdrnego modutu odksztatcenia E,=100 MPa
(dla ruchu lekkiego i sredniego) oraz E,=120 MPa (dla ruchu ciezkiego).

h. konstrukcja drogi w profilu:

= trasa gtéwna obwodnicy w profilu podtuznym ma spadek jednostajny; najwyzszy
punkt to wigczenie do tacznicy wezta Autostrady A4 a najnizszy znajduje sie przy
wiaczeniu do projektowanej Obwodnicy Zachodniej Gliwic. Zaprojektowane pochylenia
podtuzne i poprzeczne ulic umozliwiajg sptyw wdd opadowych do projektowanych
rowow przydroznych lub wpustéw ulicznych;

=  spadki podtuzne osiagajg wartosci w granicach 0,5+2%;

i. obiekty inzynierskie (przepusty rurowe):

= km 0+089,30 — 800 — L= ok. 23,5 m,
= km 0+246,90 — ¢ 800 — L= ok. 28,0 m,
= km2+233,85-9800—-L=o0ok. 17,0 m,
= km 2+267,40 — g 1200 — L= ok. 43,5 m (na cieku RD2).

Dodatkowo na rowie szczelnym w rejonie ronda zaprojektowano zastawke, ktéra bedzie
regulowac spietrzanie wod w rowie.

j.  odwodnienie projektowanej drogi:
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budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej Scieki deszczowe z budowanej
Obwodnicy Ostropy w Gliwicach wiaczajacej sie poprzez urzadzenia podczyszczajace
i zbiorniki retencyjne do przebudowywanej kanalizacji deszczowej w ul. Ciesielskiej;

budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej Scieki deszczowe z budowanej
Obwodnicy Ostropy w Gliwicach wiaczajacej sie do istniejgcego rowu melioracyjnego
Rp, poprzez urzadzenia podczyszczajace;

budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej Scieki deszczowe z budowanej
Obwodnicy Ostropy w Gliwicach wiaczajacej sie do uktadu w Obwodnicy Zachodniej
bez podczyszczenia;

budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzajacej Scieki deszczowe
z przebudowywanej ul. Potudniowej w Gliwicach wiaczajacej sie do istniejgcego rowu
RG poprzez urzadzenia podczyszczajace;

budowa wpustdw deszczowych wiaczajacych sie do projektowanego rowu
przydroznego w facznicy autostrady A4;

budowa zapdr na rowach przydroznych w celu retencjonowania $ciekow deszczowych

Na projektowanym odcinku przewiduje sie nastepujace elementy odwodnienia:

wpusty uliczne drogowe,
studzienki kanalizacyjne,
rowy przydrozne,

rowy przydrozne szczelne,
sie¢ kanalizacji deszczowej,

podziemne zbiorniki retencyjne.

W ponizszej tabeli okreslono orientacyjng, sumaryczng Srednice i dtugos¢ gtownych ciagdw
sieci kanalizacji deszczowej oraz rodzaj odbiornika Sciekéw deszczowych.

Tabela 8. Sumaryczna srednica i dlugos¢ gtéwnych ciagoéw sieci kanalizacji deszczowej oraz rodzaj
odbiornika $ciekéw deszczowych

Srednica [mm]/

Nr - T S
wiaczenia materiat kolektora gtéwnego/ dtugos¢ Rodzaj odbiornika sciekéw deszczowych
[m]
= Rura DN200 GRP SN10 L= 57,0 m
* Rura DN250 GRP SN10 L= 5,5 m
Ki4” « Rura DN300 GRP SN10 L= 137.5 m Istniejaca kanalizacja deszczowa DN500
" - zlokalizowana w ul. Ciesielskiej.
* Rura DN400 GRP SN10 L= 16,0 m
* Rura DN500 GRP SN10 L= 259,5 m
Réw melioracyjny Ry, krzyzujacy sie z
~Wy1l” = Rura DN450 GRP SN10 L= 29,5 m projektowang obwodnica Ostropy w km
2+267,50.
~Wy2" = Rura DN200 GRP SN10 L= 42,0 m Row melioracyjny RG w ulicy Potudniowej.
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= Rura DN300 GRP SN10 L= 148,5 m

* Rura DN300 GRP SN10 L= 461,5m Projektowana kanalizacja deszczowa
#S51.C" = Rura DN400 GRP SN10 L= 473,5m zlokalizowana w Obwodnicy Zachodniej miasta
= Rura DN500 GRP SN10 L= 352,0 m Gliwic Wg odrebnego opracowania.
Wpusty = Rura DN200 GRP SN10 L= 41,5 m -
Zrodfo: Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Pofaczenie Autostrady A-4 z Zachodnig

Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)”

k.

W czasie wykonania projektowanej kanalizacji deszczowej okreslonej w powyzszej tabeli
wykonane zostang roboty demontazowe w niezbednym zakresie z wydobyciem rurociggu
z ziemi i odwiezieniem odzyskanych materiatdw na miejsce odzysku/sktadowania.

W celu ochrony przed zanieczyszczeniami sptywajacymi z budowanej Obwodnicy Zachodniej
przewidziano zastosowanie urzadzen podczyszczajacych na ciagach kanalizacyjnych.
Urzadzenia podczyszczajgce zabudowane bedq przed wylotem do zbiornikdw retencyjnych
oraz urzadzen melioracyjnych tj. (osadniki) oraz (separator) lub urzadzenie zintegrowane dla
odprowadzenie $ciekdw do rowy RG. Urzadzenia podczyszczajace w skiad, ktorych wchodza:
piaskownik zawiesin mineralnych oraz wysokosprawny separator lamelowy substancji
ropopochodnych.

Dla urzadzenia zintegrowanego projektuje sie wysokosprawny separator koalescencyjny
z osadnikiem. Projektuje sie odprowadzenie wod powierzchniowych za pomocg rowodw
przydroznych, kanalizacji deszczowej wiaczajacej sie do rowdw melioracyjnych oraz do
istniejacej kanalizacji deszczowej w ul. Ciesielskiej.

sie¢ wodociggowa:

=  przebudowa istniejacych wodociggdéw kolidujacych z projektowang Obwodnicg Ostropy
w rejonie pasa drogowego;

= odtworzenie wszystkich niezbednych powigzan z funkcjonujaca siecig; przebudowa
obejmuje istniejacq sie¢ wodociagowa o Srednicach: DN30, DN160;

= trase projektowanych odcinkéw sieci wodociggowej wytyczono w terenie
w nawigzaniu do istniejacego zagospodarowania terenu, ukfadu drogowego oraz
uzbrojenia podziemnego; w miejscach skrzyzowan z droga, na wodociggach projektuje
sie zabudowe rur ochronnych PE100 SDR11;

= wykonanie przebudowy sieci wodociggowych zaprojektowano metoda rozkopow
otwartych;

=  wprowadzenie rury przewodowej do rury ochronnej odbywac sie bedzie na ptozach
z tworzywa sztucznego; konce rur ochronnych zabezpieczone zostang manszetami
gumowymi.

W ponizszej tabeli okreSlono orientacyjng, sumaryczng $rednice i dtugos¢ przebudowywanych
odcinkéw sieci wodociggowej.

Tabela 9. Zakres przebudowy wodociagow — ogdina charakterystyka

L Nazwa érzzzc??::::?va;gzZN;Ell:lllﬁjogéc' Rury ochronne PE100 SDR11 wg PN-EN
P- odcinka A ] 9 12201 srednica [mm]/dlugos¢ [m]
odcinka [m]
1. | Wl +W2 DN40 PE100 SDR11, L=53,5 DN110 PE L=34,5
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DN110 PE L=4,0

2. W3 + w4 DN160 PE100 SDR11, L=145,5

DN280 PE L=5,5
DN280 PE L=22,0
DN280 PE L=6,0
DN280 PE L=7,0

Zrodfo: Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Pofaczenie Autostrady A-4 z Zachodnig
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)”

m.

kanat technologiczny:

Zaprojektowany zostat kanat technologiczny z rur 2x RHDPE @ 110/6,3 oraz studni SKR-2.
Podejscia pod punkty monitoringu wizyjnego zaprojektowane zostaty z rur 1x RHDPEp @
110/6,3 oraz studni kablowych typu SK-1. Dodatkowo, na potrzeby zaciggniecia kabli
Swiattowodowych systemu zarzadzania drogami oraz monitoringu zaprojektowano kanalizacje
wtérng z 3 rur RHDPE @32/2,9. Sie¢ zaprojektowana zostata w ciggu projektowanej
obwodnicy Ostropy.

Przytacza do tablic VMS oraz punktdw monitoringu wizyjnego projektuje sie z rur RHDPE
@40/3,2. Rury nalezy wykona¢ na odcinku od projektowanej studni kablowej do masztu tablic
VMS lub stupdw oswietlenia ulicznego. Rury nalezy wyprowadzi¢ z ziemi i prowadzi¢ wewnatrz
masztow i stupdw do punktu przylaczenia.

Kanalizacje zaprojektowano z rur RHDPE ©@110/6,3 oraz RHDPEp @110/6,3 zgodnie z normg
ZN-96 TP S.A. - 018 ktorej gtebokos¢ utozenia powinna by¢ taka, aby najmniejsze przykrycie
liczone od poziomu nawierzchni do goérnej powierzchni kanalizacji wynosita min. 0,7 m dla
kanalizacji magistralnej, a pod drogami na gtebokosci min. 1,0.

sieci gazowe:

Projekt zaktada przebudowe gazociggu Sredniego podwyzszonego ci$nienia Dz508,0 w rejonie
projektowanej Obwodnicy Ostropy oraz przebudowywanej ul. Potudniowej w Gliwicach. Trase
projektowanej przebudowy wytyczono w terenie w nawigzaniu do istniejgcego
zagospodarowania terenu oraz uktadu drogowego. W miejscu skrzyzowan z drogg na
gazociggu projektuje sie zabudowe rur ostonowych stalowych bez szwu wg PN-EN 10208-
2:2011.

Wprowadzenie rury przewodowej do rury ostonowej odbywac sie bedzie na ptozach
z tworzywa sztucznego wraz z kotkami. Konce rury ostonowej nalezy zabezpieczy¢ manszetami
ochronnymi gumowymi.

Zakres przebudowy gazociggu obejmuje rurociag o $rednicy Dz508,0x6,3 mm i dtugosci okoto
307 m.

sieci elektroenergetyczne i oswietlenie trasy:

= usuniecie kolizji sieci elektroenergetycznej napowietrznej Sredniego napiecia oraz sieci
kablowej oswietlenia ulicznego w obszarze projektowanej budowy obwodnicy Ostropy
na odcinku od potaczenia z weztem autostrady A4 do obwodnicy Zachodniej;

=  projekt o$wietlenia ulicznego.

Sie¢ o$wietlenia ulicznego wykonana zostanie jako kablowa niezalezna od sieci energetyki
zawodowej. Projektuje sie instalacje szaf o$wietlenia ulicznego wyposazonych w regulatory
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mocy umozliwiajagce prace ze zmniejszong mocg w godzinach od 23.00 do 05.00. Zasilanie
o$wietlenia zrealizowane bedzie obwoddw sieci rozdzielczej niskiego napiecia rozmieszczonych
wzdtuz projektowanej Obwodnicy oraz drog zbiorczych.

Oswietlenie wezta drogowego w rejonie wigczenia Obwodnicy Ostropy do Obwodnicy
Zachodniej miasta Gliwice zasilane bedzie z szafy oSwietleniowej projektowanej w ramach
odrebnego opracowania.

0. sie¢ telekomunikacyjna wt. ORANGE S.A.

W celu likwidacji istniejacych kolizji przewidziano wybudowanie nowego ciggu rurociggu
kablowego w obszarze skrzyzowania projektowanej obwodnicy z ul. Ciesielskq. Do nowo
wybudowanego rurociggu kablowego nalezy zaciggna¢ nowy odcinek kabla typu XzZTKMXpw-
25x4x0,5 i potaczy¢ z istniejacym kablem za pomocg ztacza w ostonie termokurczliwej,
kompozytowej. Po wykonaniu przetaczenia, kolidujacy odcinek kabla nalezy zlikwidowac.

12. ANALIZY SPECYFICZNE DLA SEKTORA — ANALIZY RUCHOWE

Zatozenia ogdlne

Na potrzeby wykonania obliczen istniejacy uktad drogowy podzielono na odcinki zgodnie
Z ponizszym rysunkiem. Uktad ten stanowi punkt odniesienia dla wariantow projektowanej obwodnicy.

Rysunek 2. Wariant bezinwestycyjny — podzial na odcinki.

WARIANT BEZINWESTYCYINY

WOJTOWA WIES

@ el GLINIG

OSTROPA

Zrodfo: opracowanie witasne

Podobnego podziaty dokonano w przypadku wariantu realizacyjnego i alternatywnego.
Dodatkowo w tabelach przedstawiono kilometraz tych odcinkow.
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Rysunek 3. Wariant realizacyjny— podziat na odcinki
WARIANT REALIZACYINY ®

WOJTOWA WIES

OSTROPA E%tﬁqﬁ‘w SLWIC —

Zrodfo: opracowanie wiasne

Tabela 10. Charakterystyka projektowanych odcinkow drogi wariantu realizacyjneg

Nazwa odcinka Dhugosc¢ [m] e Kilometraz koncowy

poczatkowy
Odcinek 1 ok. 222 m 04000 ok. 0+222
Odcinek 2 ok. 1128 m ok. 0+222 ok. 1+350
Odcinek 3 ok. 1926 m ok. 1+350 ok. 3+276
Odcinek 4 ok. 708 m ok. 3+276 ok. 3+984
Odcinek 5 ok. 190 m 0+000 ok. 0+190
Odcinek 6 ok. 256 m ok. 0+190 ok. 0+446
Odcinek 7 ok. 53 m 0+000 ok. 0+053
Odcinek 8 ok. 71 m ok. 0+053 ok. 0+124
Odcinek 9 ok. 143 m 04000 ok. 0+143
Cala trasa ok. 4697 m

Zrodfo. opracowanie wiasne.
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Rysunek 4. Wariant alternatywny— podziat na odcinki

WARIANT ALTERNATYWNY

WOJTOWA WIES

;gerunek GUWIC —

OSTROPA ENTRUM

Zrddfo: opracowanie wiasne.

Tabela 11. Charakterystyka projektowanych odcinkow drogi wariantu alternatywnego

Nazwa odcinka Dhugosc¢ [m] S Kilometraz koncowy

poczatkowy
Odcinek 1 ok. 222 m 0+000 ok. 0+222
Odcinek 2 ok. 1173 m ok. 0+222 ok. 1+395
Odcinek 3 ok. 730 m ok. 1+395 ok. 2+125
Odcinek 4 ok. 764 m ok. 2+125 ok. 2+889
Odcinek 5 ok. 260 m 04000 ok. 0+260
Odcinek 6 ok. 95 m ok. 0+260 ok. 0+355
Odcinek 7 ok. 178 m 0+000 ok. 0+178
Odcinek 8 ok. 133 m ok. 0+178 ok. 0+311
Odcinek 9 ok. 143 m 0+000 ok. 0+143
Cala trasa ok. 3698 m

Zrddfo: opracowanie wiasne.

Parametry ruchowe

Parametry ruchowe przyjeto dla dwdch horyzontow czasowych w zakresie wariantu
bezinwestycyjnego (tj. stan istniejacy) oraz wariantu realizowanego i alternatywnego. Pierwszy
horyzont czasowy (tzn. rok po oddaniu do uzytkowania) przyjeto na rok 2018. Drugi horyzont czasowy
zostat wyznaczony po okresie 10 lat tj. w 2028 roku. Dla tych lat, w celu wyznaczenia oddziatywania
projektowanej inwestycji stan Srodowiska naturalnego przyjeto wartosci prognozowanego natezenia
ruchu.

Prognoze ruchu dla dwéch horyzontéw czasowych przedstawiono w tabelach ponize;j.
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egis

Tabela 12. Prognozowane natezenie ruchu drogowego na obwodnicy Ostropy. Wariant
bezinwestycyjny — 2018 r., 2028 r.
SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU SDR [poj/24h]

Samochody klasy lekkiej,

samochody klasy ciezkiej, poj/24h

Odcinek poj/24h
Osobowe Dostawcze Ciezarowe ::)Ei;;::peq Autobusy
Wariant bezinwestycyjny 2018
1 12968 13358 11536 857 380 451
2 19985 21520 18403 1946 516 434
3 15274 18041 14867 2050 310 806
4 18736 1256 1132 49 0 75
5 170 20293 17553 1578 389 510
6 185 4700 3316 277 639 427
7 306 23128 17188 1809 671 3255
8 263 12289 9207 926 328 1827
9 14159 17285 15465 790 429 348
10 15667 11053 922 2130 1422 140
Suma 147537 119719 11203 5793 9553 1269
Wariant bezinwestycyjny 2028
1 17103 14868 1031 464 606 134
2 27493 23718 2342 629 583 222
3 23097 19161 2467 378 1083 8
4 1537 1382 59 0 96 0
5 25944 22623 1899 474 686 263
6 6001 4274 333 778 573 42
7 25072 18672 1925 712 3557 206
8 15837 11866 1115 400 2456 0
9 22126 19931 950 524 467 254
10 20003 14245 1110 2597 1910 140
Suma 184213 150740 13232 6955 12017 1269

Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie

Tabela 13. Prognozowane natezenie ruchu drogowego na obwodnicy Ostropy. Wariant
realizacyjny — 2018 r., 2028 r.

SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU SDR [poj/24h]

Odcinek

RAZEM

Samochody klasy lekkiej, poj/24h

Osobowe

Dostawcze

samochody klasy ciezkiej, poj/24h

Ciezarowe

Ciezarowe
z przyczepa Autobusy

Wariant realizacyjny 2018
1 18736 14370 1997 356 1697 316
2 15274 12044 1344 247 1534 105
3 19985 15303 2141 383 1811 347
4 12968 9931 1390 248 1174 225
5 170 114 26 19 10 0
6 185 119 30 11 24 0
7 306 241 31 24 10 0
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SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU SDR [poj/24h]
Samochody klasy lekkiej, poj/24h

samochody klasy ciezkiej, poj/24h

Odcinek RAZEM Ciezarowe
Osobowe Dostawcze Ciezarowe z przyczepa Autobusy

8 263 204 38 19 2 0

9 14159 10521 1100 405 2132 0

Suma 82045 62848 8096 1713 8395 993

Wariant realizacyjny 2028

1 23954 18521 2403 434 2280 316

2 20400 16249 1531 282 2233 105

3 25548 19723 2577 467 2434 347

4 16577 12799 1672 303 1578 225

5 227 154 36 23 13 0

6 244 159 40 14 31 0

7 364 281 41 29 13 0

8 318 244 48 23 3 0

9 18243 13560 1324 494 2865 0

Suma 105875 81690 9672 2069 11451 993

Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie

Tabela 14. Prognozowane natezenie ruchu drogowego na obwodnicy Ostropy. Wariant

alternatywny — 2018 r., 2028 r.

SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU SDR [poj/24h]

Samochody klasy lekkiej, poj/24h

samochody klasy ciezkiej, poj/24h

Ciezarowe

Odcinek RAZEM Osobowe Dostawcze Ciezarowe z przyczepa Autobusy
Wariant alternatywny 2018

1 18736 14370 1997 356 1697 316

2 15274 12044 1344 247 1534 105

3 19985 15303 2141 383 1811 347

4 19985 15303 2141 383 1811 347

5 1256 1132 49 0 75 0

6 1256 1132 49 0 75 0

7 263 204 38 19 2 0

8 306 241 31 24 10 0

9 14159 10521 1100 405 2132 0

Suma 91220 70251 8890 1817 9147 1115
Wariant alternatywny 2028

1 23954 18521 2403 434 2280 316

2 20400 16249 1531 282 2233 105

3 25548 19723 2577 467 2434 347

4 25548 19723 2577 467 2434 347

5 1537 1382 59 0 96 0

6 1537 1382 59 0 96 0

7 318 244 48 23 3 0

8 364 281 41 29 13 0
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SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU $DR [poj/24h]

Samochody klasy lekkiej, poj/24h samochody klasy ciezkiej, poj/24h

Ciezarowe
Ciezarowe z przyczepa Autobusy
9 18243 13560 1324 494 2865 0

Odcinek RAZEM Osobowe Dostawcze

Suma 117448 91066 10619 2196 12453 1115

Zrddfo: opracowanie wiasne na podstawie

13. ANALIZA FINANSOWA

13.1. Nakiady na realizacje projektu

Catkowite koszty realizacji projektu oszacowano na poziomie 37 081 253,11 PLN brutto, w tym
podatek VAT na poziomie 6 933 892,96 PLN. Podatek VAT stanowi koszt kwalifikowany projektu, gdyz

beneficjent jako jednostka samorzadu nie ma mozliwosci jego odzyskania.
brutto

Tabela 15. Naktady inwestycyjne na realizacje projektu [PLN]

Lp. Wyszczegodlnienie netto VAT

1. Branza drogowa 21 485 814,44 4941 737,32 26 427 551,76
2. Organizacja ruchu 228 903,07 52 647,70 281 550,77
3. Kanalizacja deszczowa 3002 418,92 690 556,35 3692 975,27
4, Przebudowa sieci gazowej 563 656,73 129 641,05 693 297,78
5. Przebudowa sieci wodociggowej 101 302,02 23 299,47 124 601,49
6. Branza elektryczna 2 308 943,09 531 056,91 2 840 000,00
7. Branza teletechniczna 2195 121,95 504 878,05 2 700 000,00
8. Branza Konstrukcyjna 261 200,03 60 076,01 321 276,04

Catkowite koszty projektu 30 147 360,25 6 933 892,86 37 081 253,11

Zrodto. opracowanie wiasne na podstawie

13.2. Program sprzedazy. Kalkulacja przychodow ze sprzedazy

Kalkulacja przychoddéw dla wariantu bazowego oraz dla wariantu inwestycyjnego nie zostata
przeprowadzona, gdyz dotyczg one nieodptatnego odcinka drogi wojewddzkiej nr 942 oraz
wybudowanej obwodnicy.

Przedsiewziecie inwestycyjne w sektorze publicznym realizowane na nieodptatnych drogach
publicznych jest inwestycjq catkowicie niedochodowg, co oznacza, ze nie przynoszg dochodu
w rozumieniu dochodu wymiernego w pienigdzu. Dlatego nie zostata przeprowadzona kalkulacja
przychodow dla obu wariantow.
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13.3. Kalkulacja kosztow operacyjnych

Zaprezentowane koszty eksploatacyjne zwigzane z utrzymaniem drég zaczerpnieto
z Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drog
wojewodzkich”. Koszty eksploatacyjne drogi uwzgledniajg koszty utrzymania biezacego, koszty
remontdw okresowych oraz remontow oraz czastkowych. Warto$¢ tych kosztéw wyliczono
w zaleznosci od powierzchni odcinka danej drogi oraz jej stanu technicznego dla wariantu
bezinwestycyjnego.

Szczegotowa kalkulacja kosztéw operacyjnych zawiera zatgcznik Excel.

13.4. Rachunek zyskow i strat

Dla inwestycji nie zostata przeprowadzona kalkulacja rachunku zyskéw i strat, poniewaz dla
projektow nie generujacych przychodow nie sporzadza sie tego rodzaju rachunkdw.

13.5. Rachunek przeplywoéw pienieznych

Dla inwestycji nie zostata przeprowadzona kalkulacja rachunku zyskéw i strat, poniewaz dla
projektow nie generujacych przychodow nie sporzadza sie tego rodzaju rachunkdw.

13.6. Okreslenie luki w finansowaniu

W zwigzku z tym, iz projekt nie generuje zadnych przychoddéw w rozumieniu Rozporzadzenia
Rady WE nr 1260/1999 z dnia 21 czerwca 1999 r., nie wystepuje koniecznos¢ obliczania luki
finansowej ustalajgcej poziom dofinansowania ze S$rodkéw EFRR. Pozwala to na ubieganie sie
o catkowitg kwote dofinansowania na poziomie 85% kosztow kwalifikowanych.

13.7. Zrédta finansowania projektu

Projekt bedzie finansowany z dwdch zrodet finansowania: ze Srodkow wiasnych Miasta Gliwice
zarezerwowanych na ten cel w Wieloletniej Prognozie Finansowej oraz ze $rodkdw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
élaskiego na lata 2014-2020. Nie planuje sie wykorzystywac innych zrodet finansowania (np. kredyty,
pozyczki, obligacje).

Koszty kwalifikowalne planuje sie pokry¢é w 85% wartosci z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach RPO WSL na lata 2014-2020, tj. 31 519 065,14 PLN. Pozostata kwota
w wysokosci 5562 187,97 PLN stanowigca 15% kosztéw kwalifikowalnych zostanie pokryta ze
srodkow wiasnych Miasta Gliwice.

Tabela 16. Zrédia finansowania projektu

) Rok
Wyszczegolnienie
2016 2017

1. | RPOWSL (EFRR) | 2030859337 | 1121047177 | 3151906514
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2. Whktad RPO WSL % 85,00% 85,00% 85,00%

3. Wkifad Beneficjenta 3 583 869,42 1978 318,55 5562 187,97

4. Wktad Beneficjenta % 15,00% 15,00% 15,00%
Razem 23 892 462,79 13 188 790,32 37 081 253,11

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Wydatki inwestycyjne zaplanowane w ramach przedmiotowego projektu zgodne sg

z wytycznymi zapisanymi w Szczegétowym Opisie Priorytetdw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, obowiazujacymi Wytycznymi dotyczacymi kwalifikowania
wydatkéw w projektach wspétfinansowanych w ramach RPO WSL oraz krajowymi wytycznymi
dotyczacymi kwalifikowania wydatkdw w ramach funduszy strukturalnych w okresie programowania
2014-2020.

13.8. Wskazniki rentownosci

Dla inwestycji nie zostata przeprowadzona analiza finansowa, dla projektdow nie generujacych
przychoddw nie kalkuluje sie wskaznikdw efektywnosci finansowej. W ramach analizy podano jedynie
koszty inwestycyjne i utrzymania.

14. ANALIZA EKONOMICZNA

14.1. Analiza kosztow i korzysci

Celem analizy ekonomicznej jest wykazanie czy planowana inwestycja jest uzasadniona
z ogolnospotecznego punktu widzenia. Jest to szczegdlnie wazne w przypadku inwestycji drogowych,
ktére z finansowego punktu widzenia pociagajg za sobg koszt netto.

W ramach analizy ekonomicznej dokonuje sie kwantyfikacji kosztow i korzysci spoteczno-
ekonomicznych. Koszty ekonomiczne powstajg z réznicy pomiedzy tacznymi korzySciami i kosztami
ekonomicznymi w wariancie bezinwestycyjnym (WO0) i wariancie inwestycyjnym (W1).

Analiza ekonomiczna zostata sporzadzona przy uzyciu analizy kosztéw i korzysci (CBA). Do
przeprowadzenia takiej analizy konieczne bylo ustalenie wskaznika ENPV. Obliczenie miary
ekonomicznej wartosci biezacej netto (ENPV) — polega na ustaleniu terazniejszej (dzisiejszej) wartosci
netto inwestycji metodg dyskontowania przysztych wptywoéw i wydatkow. Biorac pod uwage zasadnosc
pod wzgledem ekonomicznym inwestycja powinna zostac zrealizowana, jezeli przy zatozonej stopie
dyskontowej ENPV jest wieksza od przyjetej ekonomicznej stopy dyskontowej. Ekonomiczng stope
dyskontowgq przyjeto na poziomie 5%.

W celu obliczenia powyzszych wskaznikéw nalezy oszacowaé korzysci spoteczne, ktdre nie
powodujg realnych wplywdw gotdwkowych do projektu, ale oddziatuja na spoteczenstwo.
W analizowanym projekcie zidentyfikowane zostaty nastepujace korzysci mierzalne oraz inne, ktérych
wycena jest bardzo trudna badz niemozliwa.

W niniejszej analizie wzieto pod uwage nastepujace kategorie korzysci ekonomicznych:

= koszty eksploatacji pojazddw;
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» koszty czasu uzytkownikow infrastruktury drogowej (koszty czasu w transporcie
pasazerskim i towarowym);

= koszty wypadkdw drogowych i ofiar;
= koszty zanieczyszczenia Srodowiska.

Zatozenia do analizy ekonomicznej wynikaja z jednej strony z wczesniej okreslonych
wskaznikéw rezultatu, takich jak: natezenie ruchu, czy $rednia predkos¢ przejazdu, a z drugiej strony
z zatozen jednostkowych kosztow w poszczegdlnych kategoriach.

Analiza ekonomiczna wykonana zostata w oparciu o ,Niebieskgq ksiege. Infrastruktura
drogowa”, Warszawa, grudzien 2008 r. ,Instrukcje oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢
drogowych i mostowych dla drég wojewddzkich” — Instytut Badawczy Drdg i Mostéw, luty 2008 r.

Wartosci kosztow zostaty oszacowane na podstawie obliczen wartosci przypadajacej na jeden
pojazd, pomnozonej przez ilos¢ pojazdéw danego typu wynikajaca z prognozowanego natezenia ruchu
W przysztosci.

Analiza zostata wykonana dla okresu 25 lat, tj. 2015-2040, a przyjety rok bazowy to 2015.
Analiza ekonomiczna zostata wykonana w cenach statych oraz uwzglednia wszelkie znieksztatcenia
o charakterze np. podatkowym, ktére majg wptyw na rzeczywisto$¢ — zostata przeprowadzona korekta
o efekty fiskalne (korekta o podatek VAT i korekta o transfery fiskalne — naktfady inwestycyjne korekta
o wspotczynnik 0,8, koszty operacyjne korekta o wspotczynnik 0,7). Warto$¢ rezydualna zostata
wyliczona na podstawie obowigzujgcych wytycznych zawartych w ,Niebieskiej ksiedze. Infrastruktura
drogowa” na koniec okresu analizy tj. w 2040 roku — 100% poczatkowej wartosci gruntdow i 40%
poczatkowej wartosci robot budowlanych, ktdra wynosi 14 719 880,94 PLN.

Wartosci kosztow zostaty oszacowane na podstawie obliczen wartosci przypadajacej na jeden
pojazd, pomnozonej przez ilos¢ pojazdéw danego typu wynikajacq z prognozowanego natezenia ruchu
W przysztosci.

Zastosowano przede wszystkim metodologie Instytutu Badawczego Drdg i Mostow (IBDIiM)
z wykorzystaniem (pomocniczo) analizy kosztdw i korzysci projektdw inwestycyjnych w sektorze
transportu, bazujaca na jednostkowych kosztach ekonomicznych (eksploatacji pojazdéw, zdarzen
drogowych i ofiar, czasu, Srodowiska, remontéw i utrzymania biezacego).

Szczegotowq analize zawiera zatgcznik Excel.
1. Koszty eksploatacji pojazdow

Koszty eksploatacji pojazdow zostaty wyliczone na podstawie oszacowania wielkoSci pracy
przewozowej w sieci transportowej dla pojazdéw samochoddéw osobowych i dostawczych oraz
samochoddw ciezarowych oraz autobusow. Wielkosci jednostkowych kosztow eksploatacyjnych
uzaleznione sg gtéwnie od predkosci podrézy.

Koszty jednostkowe, na podstawie ktorych obliczono koszty eksploatacji pojazdéw dla obu
wariantow w zakresie budowy obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy) z ,Instrukgji
efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla wojewodzkich” (Instytut
Badawczy Drdg i Mostdéw, Warszawa, luty 2008). Sg one uzaleznione od stanu nawierzchni, rodzaju
terenu na ktérym potozone s analizowane odcinki drég gminnych oraz predkosci podrdzy. Przyjeto
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zatem, ze drogi przebiegajq na terenie ptaskim, w obszarze zabudowanym oraz ze stan nawierzchni
odpowiada kategorii C (odcinek drogi istniejacej) oraz kategorii A (odcinek drogi projektowanej).

Jak wynika z przeprowadzonej analizy koszty eksploatacji pojazdéw po przeprowadzonej
przebudowie beda malaty. W przypadku realizacji projektu oszczednosci w 2018 r. bedg wynosity
55 340 789,00 PLN.

2. Koszty czasu uzytkownikow
Koszty czasu uzytkownikéw drdg obliczono dla nastepujacych rodzajow pojazdow:
» samochody osobowe,
= samochody dostawcze,
= samochody ciezarowe bez przyczep,
» samochody ciezarowe z przyczepami,
= autobusy.

Koszty czasu w przewozach pasazerskich

Obliczenia kosztow czasu w przewozach pasazerskich przeprowadzono zgodnie z metodologig
zawartg w ,Instrukcji efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drog
gminnych” (Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa, Iluty 2008). Kalkulacja zostata
przeprowadzono osobno dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) i inwestycyjnego (WI). Sumaryczne
koszty czasu w obu wariantach oblicza sie mnozac w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi
samochoddw osobowych i autobuséw na analizowanym odcinku drogi przez jednostkowe koszty czasu
przypadajace na dany rodzaj pojazdu. Koszty czasu w przewozach pasazerskich oblicza sie wedtug
wzoru:

K,=L* Zi*ses* DR,
pdrj
gdzie:
- K¢ - roczne koszty czasu w przewozach pasazerskich w [PLN];
- kg — jednostkowy koszt czasu pasazera samochodu osobowego i autobusu w [PLN/godz.]
—  Vpay - predkos¢ podrézy pojazdu j w [km/godz];
—  SDR; - $rednioroczne dobowe natezenia ruchu grupy pojazdu j w [poj/dobe];
- L - dtugosci odcinkéw drogi w [km];
Koszty jednostkowe czasu traconego w podrdzy w poszczegolnych latach analizy przyjeto
wediug danych zawartych ,Instrukcji efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych

i mostowych dla drég gminnych” (IBDIM) w rozbiciu na poszczegolne kategorie pojazdow
samochodowych.

Szczegotowa kalkulacja kosztow w transporcie pasazerskim zaprezentowana zostata
w Zafgczniku do SW z tabelami do analiz finansowych i ekonomicznych w formacie Excel (aktywne
formuty).
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Koszty czasu w przewozach towarowych

Obliczenia kosztéw czasu w przewozach towarowych przeprowadzono zgodnie z metodologig
zawartg w ,Instrukcji efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drog
gminnych” (Instytut Badawczy Drég i Mostow, Warszawa, Iluty 2008). Kalkulacja zostata
przeprowadzono osobno dla wariantu bezinwestycyjnego (WO0) i inwestycyjnego (WI). Sumaryczne
koszty w obu wariantach oblicza sie mnozac w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi
samochoddéw dostawczych, samochoddw ciezarowych bez przyczep i samochoddw ciezarowych
z przyczepami na analizowanym odcinku drogi przez jednostkowe koszty czasu przypadajace na dany
rodzaj pojazdu. Koszty czasu w przewozach towarowych oblicza sie wedtug wzoru:

Kk
Koy = L™ ZV—CK* DRy j) * 365

pdr (i, j)

gdzie:
- K - roczne koszty czasu w przewozach towarowych w [PLN];

- kg — jednostkowy koszt czasu w transporcie towarowym pojazdow ciezarowych
w [PLN/godz];

~  Vpay - predkos¢ podrézy pojazdu j w [km/godz];
- SDR; - $rednioroczne dobowe natezenia ruchu grupy pojazdu jw [poj/dobe];

- L - dtugosci odcinkéw drogi w [km];

Koszty jednostkowe czasu traconego w podrdzy w poszczegolnych latach analizy przyjeto
wedtug danych zawartych ,Instrukcji efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych
i mostowych dla drég gminnych” (IBDIM) w rozbiciu na poszczegolne kategorie pojazdow
samochodowych.

Szczegotowa kalkulacja kosztow w transporcie pasazerskim zaprezentowana zostata
w Zafgczniku do SW z tabelami do analiz finansowych i ekonomicznych w formacie Excel (aktywne
formuty).

Z przeprowadzonej analizy oszczednosci w kosztach czasu w przewozach pasazerskich
w 2018 r. bedq na poziomie 43 196 911 PLN, a w przewozach towarowych — 8 631 007 PLN.

3. Koszty wypadkow i ofiar

Koszty wypadkdow obliczono w rozrdoznieniu na poszczegoélne kategorie pojazdéw
samochodowych. Liczba wypadkéw i kolizji zostata oszacowana dla wariantu bezinwestycyjnego
i inwestycyjnego przy znajomosci ryzyka wypadkow dla rozpatrywanych odcinkéw drég i ich kategorii
oraz przedziatow natezen ruchu drogowego.

W celu oszacowania kosztow wypadkéw w kolejnych latach analizy ekonomicznej niezbedna
jest informacja na temat jednostkowych kosztéow wypadkéw drogowych w tych latach. Dynamika
zmian kosztow jednostkowych wypadkéow drogowych przyjeta zostata analogicznie do danych
zawartych w ,Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla
drég gminnych” (Instytut Badawczy Drog i Mostdéw, Warszawa, luty 2008). Koszty jednostkowe
wypadkow drogowych zawarte sa w przytoczonym dokumencie.
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Roczne koszty wypadkdéw drogowych zostaty obliczone na podstawie prognozowanej liczby
wypadkow drogowych oraz jednostkowych kosztéw wypadkow.

Z przeprowadzonej analizy oszczednosci w kosztach wypadkéw i ofiar w 2018 r. bedg na
poziomie 6 127 366 PLN.

4. Koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin

Koszty zwigzane z ucigzliwoscig jakie stwarza ruch drogowy dla Srodowiska naturalnego
i cztowieka zostaty oszacowane na podstawie danych i wytycznych ,Instrukcji oceny efektywnosci
ekonomicznej przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewddzkich” (Instytut Badawczy Drog
i Mostow, Warszawa, luty 2008), obliczajac koszty emisji toksycznych skiadnikdw spalin
samochodowych do atmosfery dla obu wariantéw: bezinwestycyjnego i inwestycyjnego. W Instrukgji
zawarte sg tablice jednostkowych kosztow emisji toksycznych sktadnikéw spalin dla poszczegdlnych
kategorii pojazdéw w odniesieniu do predkosci podrézy, rodzaju terenu, w jakim jest zlokalizowana
droga oraz stanu technicznego nawierzchni.

W celu obliczenia rocznych kosztow emisji toksycznych skfadnikow spalin w kazdym roku
analizy wzieto przede wszystkim pod uwage wielko$¢ pracy przewozowej wedtug kategorii pojazdow
oraz jednostkowe koszty emisji toksycznych skfadnikdw spalin.

5. Obliczanie korzysci uzytkownikow i korzysci prostych

W celu obliczenia korzysci uzytkownikdow odejmuje sie koszty uzytkownikdw (eksploatacji
pojazdow, czasu, wypadkdéw, emisji zanieczyszczen do Srodowiska) w wariancie bezinwestycyjnym od
kosztéw uzytkownikdw w wariancie inwestycyjnym. Wielkosci te dla rozwazanych wariantéw
zestawiono w tabeli ponizej.

Rozpatrujac strukture korzysci uzytkownikow to wynika, ze najwieksze korzysci ekonomiczne
Zwigzane sg z oszczednoscig czasu przejazdu oraz redukcjg liczby wypadkéw. Natomiast nieco
mniejszy wptyw majg oszczednosci, ktore wynikaja z eksploatacja pojazddw i kosztéw
zanieczyszczenia Srodowiska.
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Tabela 17. Koszty uzytkownikow i sSrodowiska w wariancie bezinwestycyjnym
ROK Koszty c_aksp!oatacji Ig:szztv\\(,gzzgjvu Kp‘:-izetv‘(l:zzg:vu Koszty wypadkéw Koszty emisji spalin Razem
pojazdow . . drogowych
pasazerskich towarowych

2010 60 347 520 15 524 099 4109 168 3943914 424 964 84 349 666
2011 62 270 018 17 233 281 4487 116 4121 558 449 530 88 561 503
2012 64 275 262 18 896 716 4 854 823 4 320 275 480 472 92 827 548
2013 81 610 659 29 134 360 6 845 453 5893 594 620 983 124 105 049
2014 82 125 496 40 540 525 8 922 539 6 074 303 670 351 138 333 213
2015 84 510 156 42 993 566 9425 214 6 365 208 689 615 143 983 758
2016 86 859 970 45 476 522 9 943 053 6 661 894 712 126 149 653 564
2017 89 212 727 48 087 896 10 487 893 6 981 678 731 316 155 501 511
2018 91 630 588 50 902 846 11 066 552 7 301 653 751 044 161 652 683
2019 94 115 397 53 785 451 11 664 894 7 645 295 771 323 167 982 360
2020 96 669 049 56 959 756 12 313 308 8 014 707 792 170 174 748 990
2021 99 079 279 60 131 719 12 970 592 8374710 812 310 181 368 610
2022 101 551 054 63 560 501 13 676 675 8 745 202 832 981 188 366 412
2023 104 174 010 67 173 986 14 421 907 9 148 914 860 391 195 779 208
2024 106 776 022 71 035 800 15214 753 9 580 709 882 325 203 489 610
2025 109 444 612 75187 512 16 059 617 10 028 807 904 840 211 625 387
2026 112 048 630 79 491 144 16 945 016 10 478 866 935 487 219 899 144
2027 114 604 604 84 160 177 17911 110 10 888 711 957 875 228 522 477
2028 117 350 433 89 262 587 18 951 241 11 367 599 994 247 237 926 107
2029 120 031 586 95 017 252 20 114 208 11 868 752 1018 087 248 049 884
2030 122 963 170 101 690 053 21 436 043 12 386 638 1 067 007 259 542 910
2031 125 678 923 109 893 249 23 050 124 12 889 158 1130317 272 641771
2032 128 281 132 122 381 422 25427 101 13401 199 1155 633 290 646 488
2033 130 940 345 127 736 208 26 557 428 13 934 033 1181 556 300 349 570
2034 133 657 892 133 290 153 27 741 326 14 482 745 1208 101 310 380 217
2035 136 435 135 138 970 821 28 944 423 15 047 765 1235 284 320 633 428
2036 138 975 656 144 425 606 30 156 072 15 583 640 1261 141 330 402 115
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2037 141 568 351 150 020 804 31387 671 16 140 048 1287 599 340 404 472
2038 144 142 628 155 760 234 32 680 275 16 711 122 1315333 350 609 592
2039 146 841 174 161 646 611 33 987 935 17 297 216 1 343 058 361 115994
2040 149 595 489 167 683 825 35 363 054 17 891 301 1371432 371905 101

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.

Tabela 18. Koszty uzytkownikow i sSrodowiska w wariancie inwestycyjnym
ROK Koszty gksp!oatacji Ig:'szztv‘\,lgzzgjvu Ig:sz:tv\‘/’:zzg;u Koszty wypadkow Koszty emisji spalin Razem

pojazdow . . drogowych
pasazerskich towarowych

2010 60 347 520 15 524 099 4109 168 3943914 424 964 84 349 666
2011 62 270 018 17 233 281 4487 116 4121 558 449 530 88 561 503
2012 64 275 262 18 896 716 4 854 823 4 320 275 480 472 92 827 548
2013 81 610 659 29 134 360 6 845 453 5893 594 620 983 124 105 049
2014 82 125 496 40 540 525 8 922 539 6 074 303 670 351 138 333 213
2015 84 510 156 42 993 566 9425 214 6 365 208 689 615 143 983 758
2016 86 859 970 45 476 522 9 943 053 6 661 894 712 126 149 653 564
2017 89 212 727 48 087 896 10 487 893 6 981 678 731 316 155 501 511
2018 36 289 799 7 705 854 2 435 545 1174 288 237 685 47 843 171
2019 37 275 470 8 135 808 2 570 431 1229 786 244 168 49 455 664
2020 38 288 893 8 604 741 2717 481 1 288 669 250 899 51 150 683
2021 39 254 312 9 062 234 2 863 663 1347 360 257 548 52785118
2022 40 279 719 9 382 473 2 966 107 1 407 856 262 377 54 298 532
2023 41 924 292 10 041 283 3 159 696 1492 475 275 151 56 892 898
2024 42 953 190 10 576 100 3330617 1560 513 283 281 58 703 701
2025 44 043 086 11 172 403 3520 958 1 632 604 290 850 60 659 902
2026 45 074 329 11 738 216 3706 728 1703 281 298 323 62 520 877
2027 46 131 050 12 331 257 3903 317 1778 052 305 999 64 449 674
2028 47 493 955 13 044 751 4103 708 1 866 523 316 502 66 825 439
2029 48 611 883 13 685 135 4314 984 1947 193 324 679 68 883 873

50




Studium Wykonalnosci dla przedsiewziecia pn.

eg | S ,Budowa potaczenie Autostrady A4 z Zachodnia
Obwodnica Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”
2030 49 757 530 14 346 391 4 533 645 2 030 341 333 080 71 000 987
2031 50 833914 14 986 868 4 754 576 2111 164 341 363 73 027 885
2032 51 931 653 15654 117 4 984 247 2 194 457 349 953 75 114 428
2033 53 058 997 16 334 106 5221 329 2 280 291 358 688 77 253 410
2034 54 212 824 17 039 353 5468 513 2 368 736 367 656 79 457 083
2035 55393 795 17 760 054 5722736 2 459 865 376 865 81713 315
2036 56 495 418 18 451 737 5978 970 2 547 274 385 940 83 859 340
2037 57 621 868 19 161 140 6 244 040 2 637 063 395 255 86 059 366
2038 58 773 759 19 889 152 6 518 278 2729 291 404 818 88 315 299
2039 59 951 723 20 635 494 6 801 961 2 824 023 414 634 90 627 835
2040 61 156 407 21 400 582 7 095 415 2 921 322 424 712 92 998 437
Zrodfo.: Opracowanie wiasne.
Tabela 19. Koszty uzytkownikow i sSrodowiska — wariant réznicowy
ROK Koszty gksp!oatacji Ig:'szztv‘\,l:zzgjvu Ig:szzetv\‘/’:zzg:vu Koszty wypadkow Koszty emisji spalin Razem
pojazdow . . drogowych
pasazerskich towarowych
2010 0 0 0 0 0 0
2011 0 0 0 0 0 0
2012 0 0 0 0 0 0
2013 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0
2016 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0
2018 55 340 789 43 196 991 8 631 007 6 127 366 513 359 113 809 513
2019 56 839 926 45 649 643 9 094 463 6 415 509 527 155 118 526 696
2020 58 380 156 48 355 015 9 595 827 6 726 038 541 271 123 598 308
2021 59 824 967 51 069 485 10 106 929 7 027 350 554 762 128 583 493
2022 61 271 335 54 178 028 10 710 568 7 337 346 570 604 134 067 881
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2023 62 249 717 57 132 704 11 262 211 7 656 438 585 240 138 886 310
2024 63 822 832 60 459 700 11 884 135 8 020 197 599 045 144 785 909
2025 65 401 525 64 015 109 12 538 658 8 396 203 613 990 150 965 485
2026 66 974 301 67 752 927 13 238 289 8 775 586 637 164 157 378 267
2027 68 473 554 71 828 920 14 007 793 9 110 660 651 876 164 072 804
2028 69 856 478 76 217 836 14 847 533 9 501 076 677 746 171 100 668
2029 71 419 703 81332 117 15 799 224 9 921 559 693 407 179 166 011
2030 73 205 640 87 343 662 16 902 398 10 356 297 733 927 188 541 924
2031 74 845 009 94 906 381 18 295 548 10 777 994 788 954 199 613 886
2032 76 349 479 106 727 304 20 442 855 11 206 742 805 680 215 532 060
2033 77 881 348 111 402 102 21 336 099 11 653 742 822 868 223 096 159
2034 79 445 068 116 250 800 22 272 812 12 114 010 840 444 230 923 134
2035 81 041 340 121 210 767 23 221 687 12 587 899 858 419 238920113
2036 82 480 238 125 973 869 24 177 102 13 036 366 875 201 246 542 775
2037 83 946 483 130 859 664 25 143 631 13 502 985 892 343 254 345 106
2038 85 368 869 135 871 082 26 161 996 13 981 830 910 515 262 294 294
2039 86 889 451 141 011 118 27 185 974 14 473 193 928 424 270 488 159
2040 88 439 083 146 283 243 28 267 638 14 969 978 946 721 278 906 663

Zrodfo.: Opracowanie wiasne.
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Ocena efektywnosci ekonomicznej projektu

Ekonomiczna warto$¢ biezaca netto (economic net present value) informuje o realnych
korzysciach ekonomicznych (oszacowanych w pienigdzu, takich jak zmniejszenie czasu podrozy,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazddw, zmniejszenie liczby zdarzen drogowych, ograniczenie
emisji zanieczyszczen), jakie przyniesie realizacja projektu.

Tabela 20. Wskazniki ENPV, ERR i B/C

‘ 1 283 016 262,16 PLN

ERR 43,55%

B/C 27,06

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Wskaznik ENPV dla projektu obliczono przy uwzglednieniu skorygowanych o efekty fiskalne
naktadow inwestycyjnych i kosztéw eksploatacji inwestora (kosztéw utrzymania infrastruktury), czyli
kategorii typowo finansowych. Ekonomiczna zdyskontowana warto$¢ netto (ENPV) projektu wynosi
1283 016 262,16 PLN, co jest warto$cig wysokg i rekomenduje projekt do realizacji.

Ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu (ERR) z projektu wynosi 43,55% i zdecydowanie
przewyzsza przyjeta w wyliczeniach spoteczng stope dyskontowgq (5,5%).

Wskaznik B/C obrazuje stosunek zdyskontowanych korzysci ekonomicznych ptynacych
z przeprowadzenia projektu do poniesionych zdyskontowanych kosztow. Jezeli wspotczynnik B/C dla
projektu jest wiekszy od jednosci — projekt przynosi korzysci dla spotecznosci. W analizowanym
projekcie wskaznik B/C wynosi 27,06 (warto$¢ korzysci przekracza warto$¢ kosztow inwestycji), co
oznacza ze projekt jest rekomendowany do realizacji.

Uzyskane wysokie wskazniki ekonomiczne pozwalaja na stwierdzenie, ze
podejmowana inwestycja jest uzasadniona ekonomicznie.

15. ANALIZA WRAZLIWOSCI

Analiza wrazliwosci zostata przeprowadzona dla wariantu przewidzianego do realizacji.
Ponizsze tabele przedstawiajq analize wrazliwosci w odniesieniu do gtdwnych zmiennych kluczowych
zgodnie z ,Wytycznymi do studium wykonalnosci dla projektdw inwestycyjnych realizowanych
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020";

= wzrost / spadek nakfadéw inwestycyjnych o 20%;
= wzrost /spadek kosztow operacyjnych o 20%;
= wzrost / spadek SDR o 20%.

Dzieki tym zmiennym badana jest wrazliwos¢ wskaznikow efektywnosci ekonomicznej (ENPV
i ERR).
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Powstata w ramach projektu infrastruktura drogowa nie generuje zadnych przychoddéw, gdyz
za jej korzystanie nie beda pobierane zadne opfaty. W zwigzku z tym Beneficjent bedzie pokrywat
wszystkie koszty zwigzane z eksploatacjq przedmiotowej ulicy. Zmiany w zakresie przyjetych
zmiennych krytycznych nie spowodujg utraty ptynnosci finansowej Beneficjenta, gdyz zapewni on
trwatos¢ finansowg i organizacyjna inwestycji, poprzez pokrycie wszystkich kosztow na etapie realizacji
projektu i jego podzniejszej eksploatacji.

Przedmiotowej inwestycji nie zagraza naruszenie trwatosci finansowej projektu i Beneficjenta.

W ponizszych tabelach przedstawiono wrazliwo$¢ wartosci wskaznikow efektywnosci
ekonomicznej projektu, przy zatozonych wielkosciach krytycznych.

Tabela 21. Wplyw zmiennych krytycznych na wskazniki efektywnosci ekonomicznej
projektu

Naktady inwestycyjne +15% 1280 111 874,14 41,70% 25,18

SDR -15 % 1 085 705 902,13 41,26% 23,00

SDR -15%, naktady inwestycyjne +15% 1280 111 874,14 41,70% 25,18

Zrddfo: Opracowanie wlasne.

Wzrost naktadow inwestycyjnych, kosztow operacyjnych oraz SDR nie generuje istotnej
zmiany w ocenie efektywnosci finansowej i ekonomicznej projektu. Najwieksza wrazliwo$¢ widoczna
jest w przypadku wzrost SDR oraz spadku naktaddw inwestycyjnych. Wskazniki ekonomiczne uzyskujq
nadal warto$¢ dodatnia, a wskaznik ERR w dalszym ciggu jest wyzszy od przyjetej 5,5% ekonomicznej
stopy dyskontowej.

Analiza ryzyka

Dla opisywanej inwestycji nie zostata przeprowadzona petna analiza ryzyka, poniewaz
przedmiotowy projekt nie jest zaliczany do kategorii ,duzych projektow” zgodnie z zapisami art. 40
lit e Rozporzadzenia Rady 1083/2006, czyli projektow przewidujacych naktady inwestycyjne nie
przekraczajace 50 min euro.

Tabela 22. Analiza ryzyka.
I.p. Ryzyko Prawdopodobienstwo Komentarz/Uwagi

W przypadku bardzo powaznego wzrostu cen na
rynku budowlanym, mozna przewidywac problemy z
dalszg realizacjq kontraktu na roboty. Wystapienie
tego czynnika jest mato prawdopodobne gtdéwnie ze
wzgledu na czas rzeczowej realizacji projektu.
Zatozenia  kosztorysu  inwestorskiego  zostaty

Ryzyko przekroczenia wykonane starannie, zgodnie ze sztuka budowlang,
1. | budzetu inwestycji w Srednie zgodnie z przyjetymi na rynku stawkami i przy
trakcie wdrazania zastosowaniu przyjetych w dokumentacji technicznej

materiatow. Oszacowane w ten sposob koszty sg
realne i racjonalne. W celu zapobiezenia pojawiania
sie takiego ryzyka, miasto w ramach budzetu
wiasnego i rezerwy  budzetowej posiada
zabezpieczone $rodki finansowe na przeciwdziatanie
takiej sytuaciji.

Ryzyko wzrostu Waznym czynnikiem niwelujgcym ryzyko jest system
2. | kosztéw niskie zarzadzania  finansami  publicznymi,  kontrola
eksploatacyjnych wydatkéw (jakosciowa i ilosciowa) oraz ciggte
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monitorowanie strumieni kosztowych przez
inwestora. W przypadku odnotowania niepokojacych
sygnatéw, podejmowane bedg niezbedne czynnosci i
decyzje niwelujace zagrozenie. Ponadto wystgpienie
podwyzek cenowych stanowi element korygujacy
kolejny uchwalany budzet dla Zarzadu Drdg Miejskich
w Gliwicach.

Ryzyko opdznien w
harmonogramie

Niskie

W celu maksymalnego wyeliminowania tego ryzyka
zastosowane zostang kary umowne z tytutu opdznien
w wykonaniu zadania za kazdy dzien zwtoki, ponadto
0szacowano budzet projektu zgodnie z
przeprowadzong analiza rynkowa i uwzgledniajac
niezbedny margines bezpieczenstwa na pojawienie
sie nieoczekiwanych zdarzen. Inwestor bedzie przez
caty okres wdrazania monitorowat jego przebieg i
reagowat na pojawiajace sie oznaki wystapienia
ryzyka, co pozwoli ograniczy¢ jego wystapienie do
minimum.

Ryzyko
4. | instytucjonalne i
organizacyjne

Niskie

Analiza instytucjonalna i gotowosci do realizacji
projektu zawarta w niniejszym studium wskazuje na
brak ryzyka zwigzanego z przygotowaniem, realizacjq
i rozliczeniem rzeczowo - finansowym
przedsiewziecia. Status prawny inwestora gwarantuje
jego stabilnos¢ instytucjonalng i organizacyjna.

5. | Ryzyko prawne

Niskie

Ze wzgledu na status prawny inwestora, jego
gotowoSC  instytucjonalng i prawng  oraz
doswiadczenie w realizacji inwestycji budowlanych —
to zagrozenie mozna uznac za niskie. Analiza prawna
i wykonalnosci projektu zawarta w niniejszym
studium wskazuje takze na brak ryzyka zwigzanego z
przygotowaniem, realizacjq i rozliczeniem rzeczowo —
finansowym przedsiewziecia. Wszelkie formalnosci
administracyjno — prawne zostaty dopetnione, projekt
uzyskat zezwolenie na realizacje inwestycji drogowe;j.

Ryzyko techniczne i
technologiczne

niskie

Dokumentacja projektowa i rozwigzania w niej
zawarte sg optymalne dla inwestora, na co wskazuje
przeprowadzona analiza wariantow/opcji inwestycji.
W przypadku potrzeby drobnych zmian np. w jakosci
materiatow, na rynku dostepna jest bogata oferta
substytutéw, spetniajgca wymagane w projekcie
kryteria techniczno - technologiczne.

Ryzyko ochrony
srodowisko

niskie

Inwestycja zostata zaprojektowana tak, aby nie
kolidowata z otaczajgcym krajobrazem oraz
istniejacym uzbrojeniem terenu a roboty budowlane
nie wyrzadzity szkdd w przyrodzie i nie byty ucigzliwe
dla srodowiska. Teren, na ktérym zaprojektowano
inwestycje nie znajduje sie na obszarze chronionego
krajobrazu i nie podlega ochronie konserwatorskiej.
Realizacja inwestycji nie spowoduje
ponadnormatywnego jej oddziatywania na stan
poszczegdlnych elementéw Srodowiska naturalnego i
nie spowoduje w nim negatywnych zmian. Projekt
nie wptywa na gatunki wystepujace na wyznaczonym
lub potencjalnym obszarze Natura 2000.

Zrddfo: Opracowanie wiasne
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16. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Inwestycja wykonywana bedzie w oparciu o Dz. U. nr 193, poz. 1194, z 2008r.
.0 szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych”. Tereny
niezbedne do realizacji inwestycji zostang przejete na mocy w/w ustawy lub zajete na czas
wykonywania poszczegdlnych robot za zgodg wiascicieli terendw po uprzednim ustaleniu wysokosci
odszkodowania z tego tytutu. Srodki niezbedne do dokonania wykupu nieruchomosci lub wyptacenia
odszkodowania zostaty zabezpieczone w budzecie projektu.

Zgodnie z ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
zostat przygotowany raport o oddziatywaniu na Srodowisko planowanego przedsiewziecia budowy
obwodnicy Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy).

Zgodnie z art. 6.1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U 2013
poz. 627 z p6zn. zm.) formami ochrony przyrody sa m.in.: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska
dokumentacyjne, uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo krajobrazowe.

Podstawe do sporzadzenia opisow w zakresie przyrodniczym stanowity informacje dotyczace
terenéw cennych przyrodniczo, znajdujacych sie w sasiedztwie przedsiewziecia i podlegajacych
formalnej ochronie prawnej uzyskane z zasobow:

e Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy, stan na
21.07.2014 r.),

e Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (http://www.geoportal.rdos.katowice.pl/, stan na
21.07.2014 r.).

Na terenie obejmujacym przedmiotowe przedsiewziecie, w zadnym z wariantow nie wystepujq
wyzej wymienione formy ochrony przyrody. Najblizej potozonymi formami ochrony przyrody sa:

. Rezerwat przyrody ,Las Dabrowa” Powierzchnia rezerwatu wraz z otuling to ok. 309,11 ha.
Celem ochrony jest ochrona roznogatunkowych drzewostanow gradowo
— tegowych (m.in. olsu porzeczkowego, tegu jesionowo — olszowego) wraz z catym bogactwem
gatunkowych fauny (dzieciot biatobrzegi) i flory (konwalia majowa, kopytnik pospolity oraz
bedacej pod $cistg ochrong: Wawarzynek wilcze tyko czy listeria jajowata).

. Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich Celem
utworzenia Parku jest zachowanie, ochrona i popularyzacja waloréw przyrodniczych,
krajobrazowych i kulturowych. Na terenie Parku odnotowano ponad 40 zbiorowisk roslinnych,
14 gat. ptazdw, 6 gat. gaddw, 236 gat. ptakdw oraz 50 gat. ssakéw. W granicach parku do
rozrodu przystepuja m.in. bak, bielik, zielonka zakwalifikowane do ,Polskiej Czerwonej Ksiegi
Zwierzat”. W parku znajduje sie rezerwat i 52 pomniki przyrody. Na szczegdlng uwage zastugujg
warstwy gipsow, wapieni, rud zelaza, skamieniatosci trzeciorzedowe oraz gtazy narzutowe.

. OCK Lasy Stobrawsko — Turawskie to zr6znicowane gatunkowo i siedliskowo lasy bogate w
tereny zabagnione, podmokile i starorzecza, ktorych unikatowos¢ zwigzana jest z okresowymi
zalewami gdzie zalegajq grady, fegi i olsy. Ponadto na obszarze Laséw Stobrawsko —
Turawskich wystepujg rzadkie gatunki flory i fauny czesSciowo lub catkowicie chronione (m. in.
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Badnik przybrzezny, zaba moczarowa, brodziec samotny, bekas, piskorz, bursuk, gacek
wielkouch, flagowiec olbrzymi, bagno zwyczajne, barwinek pospolity).

Obszary Natura 2000 - SOO Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie PLH240003 Obszar
ochrony siedlisk stanowigcy drugie co do wielkosci zimowisko nietoperzy w Polsce. Wyrobiska
podziemne po eksploatacji kruszcow metali ciezkich powstate miedzy XII do XX wieku. Obszar o
powierzchni ok. 3490,8 ha.

Zespol przyrodniczo krajobrazowy — Miechowicka Ostroja Lesna, ktorego celem
ochrony jest zachowanie fragmentu terendéw lesnych, oczek wodnych i polan lesnych. Na
terenie obszaru wystepuja licznie siedliska chronionych i rzadkich gatunkoéw roslin i zwierzat.

Pomniki przyrody

o

Pomnik przyrody nr 269 — drzewo gat. jesion wyniosty, znajdujacy sie przy
ul. Staromiejskiej 25, oddalony ok. 5 km w kierunku pétnocno wschodnim,

Pomnik przyrody nr 263 — gfaz narzutowy znajdujacy sie w parku miedzy
Kanatem Gliwickim a rzeka Ktodnicg przy ul. Staromiejskiej oddalony o ok. 5,5
km w kierunku pdétnocno wschodnim,

Drzewo gat. Dab szyputkowy znajdujacy sie na terenie wydziatu chemicznego
Politechniki Slaskiej w Gliwicach — uznany Uchwata Rady Miejskiej w Gliwicach
przy ul. Marcina Strzody 9, oddalony o ok. 4,5 km w kierunku wschodnim,

Drzewo gat. Klon polny znajdujacy sie na terenie Wydziatu Chemicznego
Politechniki élqskiej w Gliwicach — uznany Uchwatg Rady Miejskiej w Gliwicach
przy ul. Marcina Strzody 9, oddalony o ok. 4,5 km w kierunku wschodnim,

Drzewo gat. platan kolonisty usytuowany na terenie ,Willi Caro” przy ul.
Dolnych Watéw 8a — uznany Uchwatg Rady Miejskiej w Gliwicach oddalony o
ok. 4 km w kierunku wschodnim,

Drzewo gat. Dab szyputkowy znajdujacy sie w Parku Chopina — przed wejsciem
do Palmiarni — uznany Uchwatg Rady Miejskiej w Gliwicach oddalony o ok. 4,5
km w kierunku wschodnim,

Drzewo gat. Grab pospolity i gat. But pospolity — forma purpurowa obok Szkoty
Muzycznej, ul. Wieczorka uznane Uchwalg Rady Miejskiej w Gliwicach 3,7 km
w kierunku wschodnim.

Obszar Chronionego Krajobrazu - zgodnie 1z =zapisami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obejmuje tereny pdl uprawnych na pétnoc od dzielnicy
Ostropa zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestyciji.
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Mapa 1. Lokalizacja terenu inwestycji na tle korytarzy ekologicznych
-

obszary korytarze
weziowe ekologiczne

migdzynarodowe

krajowe

) gl o
Zrodfo: Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko pn. ,Pofaczenie Autostrady A-4 z Zachodnig
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)”

| Legenda

|1 - Park krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich
|2 - Zespdl przyrodniczo - krajobrazowy Miechowicka Ostoja Leéna
|3 - S00 Podziemia Tarnogorsko - Bytomskie PLH 240003
|4 - Rezerwat przyrody "Las Dabrowa" wraz z otuling

3 - Obszar chronionego Krajobrazu Lasy Stobrawsko - Turawskie

-

B

ro: Raport o oddZ//ywaniu przedsiewziecia na srodowisko p. ,,Po/qeni Autostrady A-4 z Zahodn/q

Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)”
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Zgodnie z przeprowadzonymi analizami Srodowiskowymi opisywane przedsiewziecie ma
nastepujacy wptyw na poszczegdline komponenty $rodowiska:

Powierzchnia ziemi i gleby

Faza realizacji

Budowa drogi po nowym $ladzie spowoduje zaréwno czasowe, jak i trwate oddziatywania na
powierzchnie ziemi, wtym gleby. Oddziatywanie czasowe zwigzane bedzie przede wszystkim
z zajeciem terenu pod zaplecza budowy i drogi dojazdowe, natomiast oddziatywanie o charakterze
trwalym zwigzane bedzie z zajeciem terenu pod jezdnie oraz infrastrukture towarzyszaca (zbiorniki
retencyjne, pobocza, obiekty inzynierskie itd.).

Realizacja inwestycji (niezaleznie od wybranego wariantu) przyczyni sie do trwatej zmiany
uzytkowania gruntéw i zagospodarowania terenu, trwatego przeksztatcenia powierzchni terenu oraz
naruszenia struktury i profilu gleby w pasie drogowym.

Dodatkowo, realizacja inwestycji moze spowodowal wystgpienie negatywnych oddziatywan
zwigzanych z:

1. zaburzeniem sptywu powierzchniowego na skutek zmiany uksztaltowania terenu: nasypy,
wykopy, koleiny, bedace przeszkodg w naturalnym, grawitacyjnym przeptywie waod.

2. wytworzeniem warunkow powstawania erozji wietrznej i wodnej na skutek zdjecia wierzchniej
warstwy gleby oraz wykonywaniem wykopdw i nasypéw,

3. potencjalnym zanieczyszczeniem gruntow substancjami niebezpiecznymi dla Srodowiska
(np. substancje ropopochodne, smary, niebezpieczne sktadniki materiatéw budowlanych,
odpaddw i sciekow), do ktdrego moze dojs¢ w wyniku:

 wycieku substancji ze Zle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen
i samochoddw,

« przenikania szkodliwych substancji do $rodowiska gruntowo-wodnego na skutek
niewlasciwego skladowania materiatdw budowlanych, niewlasciwego zabezpieczenia baz
sprzetu budowlanego, niewlasciwej gospodarki odpadami oraz niewtasciwej gospodarki
$ciekami bytowymi.

Wiekszo$¢ wymienionych powyzej oddziatywan bedzie miata charakter przejsciowy
i odwracalny, ktore ustangq po zakonczeniu prac budowlanych. Oddziatywaniem trwatym
i nieodwracalnym bedzie zajecie powierzchni terenu pod trase obwodnicy.

Faza eksploatacji

Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest mozliwo$¢ zanieczyszczenia gleb
wystepujacych w jej bezposrednim sasiedztwie przez substancje przenoszone powietrzem oraz

wodami sptywajacymi z nawierzchni drogi.

Do podstawowych substancji emitowanych podczas uzytkowania drogi mozna zaliczy¢:

« Zanieczyszczenia gazowo-pylowe pochodzace ze spalania paliw w silnikach pojazdow
poruszajacych sie po drodze: tlenki azotu, tlenek wegla, tlenki siarki, weglowodory, benzen,
pyt;
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» zanieczyszczenia w sptywach opadowych: zawiesiny, réznego rodzaju substancje olejowe, w
tym weglowodory ropopochodne, metale ciezkie, chlorki Na, Mg, Ca,

« odpady (odpady komunalne, fragmenty pojazdow).

Zasieg i stopien oddziatywania na gleby zalezy gtéwnie od wielkoSci emisji zanieczyszczen,
od odpornosci gleb na zanieczyszczenia komunikacyjne, a takze od prawdopodobienstwa wystgpienia
sytuacji awaryjnych.

Gleby wystepujace w rejonie przebiegu analizowanych wariantow obwodnicy cechujg sie
$rednig istaba odpornoscia na zanieczyszczenia komunikacyjne. Bardzo stabg odpornoscig
charakteryzujq sie gleby bielicowe wyksztatcone z piaskdw gliniastych lekkich i piaskow luznych. Stabg
odpornoscig charakteryzujg sie gleby bielicowe wytworzone z glin lekkich i $rednich oraz z piaskow
gliniastych mocnych, a takze gleby brunatne wylugowane i kwasne wyksztatcone z piaskéw luznych.
Srednia odpornoscia charakteryzujg sie gleby bielicowe wyksztatcone na glinach ciezkich i $rednich
oraz pytach zwyczajnych, a takze gleby brunatne wylugowane i kwasne wyksztatcone z glin lekkich
oraz piaskéw gliniastych lekkich i mocnych. Dobrg odpornoscig charakteryzujg sie gleby brunatne
wytugowane i kwasne wyksztatcone na glinach ciezkich i $rednich oraz pytach zwyczajnych.

Ze wzgledu na projektowany system odwodnienia oraz podczyszczania zanieczyszczonych
sptywdw opadowych, nie przewiduje sie aby sptywy opadowe z drogi negatywnie wptywaty na jakos¢
gleb wystepujacych w bezposrednim sgsiedztwie drogi w trakcie jej uzytkowania. Najbardziej
niekorzystne oddziatywanie, zwigzane z zanieczyszczeniem gleb w sasiedztwie drogi, moze wystgpic
w czasie awarii, katastrof lub wypadkéw z udziatem substancji niebezpiecznych. Zasieg tego typu
oddziatywania jest lokalny i ustanie po usunieciu awarii oraz zanieczyszczenia.

Wody powierzchne i podziemne

Faza realizacji

W fazie realizacji inwestycji przewiduje sie nastepujgce czynnosci stanowigce zrddto
potencjalnego oddziatywania przedsiewziecia na Srodowisko wodne:

- roboty budowlane, w tym roboty ziemne,

- gospodarka odpadami wytwarzanymi w trakcie robot budowlanych oraz materiatami
budowlanymi,

- gospodarka Sciekami komunalnymi oraz wodami opadowymi i roztopowymi.

Faza realizacji inwestycji moze spowodowac nastepujace formy oddziatywan na Srodowisko
wodne:

1. Potencjalne zanieczyszczenie wod substancjami niebezpiecznymi w wyniku:

- wycieku substancji ze Zle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urzadzen
i samochoddw,

- wyptukiwania substancji niebezpiecznych z terenu prowadzonych prac oraz zaplecza budowy
przez wody opadowe i ich doptyw do wod powierzchniowych,

- przenikania szkodliwych substancji do wod podziemnych.

2. Zamulenie i zmacenie wdd ptynacych rowem RD2, wskutek prace ziemnych w jego korycie
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1. Potencjalne zmiany stosunkow wodnych wywotane:

zaburzeniem sptywu powierzchniowego na skutek zmiany uksztattowania terenu: nasypy,
wykopy, koleiny, bedace przeszkodg w naturalnym, grawitacyjnym przeptywie waod,

koniecznoscig odwodnienia wykopow.

W przypadku, gdy podczas prowadzenia robdt zaistnieje konieczno$¢ odwadniania wykopow,
proponuje sie nastepujace rozwigzania ich odwodnienia:

w przypadku wystgpienia saczen w obrebie gruntow spoistych odwodnienie wykopdw
proponuje sie prowadzi¢ przez system drenazowy lub bezposrednie odpompowywanie wody
z dna wykopow,

- w przypadku zagtebienia dna wykopu w nawodnionych gruntach piaszczystych odwodnienie
wykopow proponuje sie prowadzi¢ poprzez drenaz, a gdy migzszos¢ gruntow nawodnionych
przekroczy 0,5 m powyzej dna wykopu proponuje sie zastosowac igtofiltry.

Klimat akustyczny
Faza realizacji

Wielkos¢ i zasieg emitowanego hatasu, z zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi bedzie
uzalezniona od rodzaju i liczby uzytego sprzetu. Kazde urzadzenie stanowigce zrodto hatasu mozna
opisa¢ poprzez podanie jego poziomu mocy akustycznej (Lwa). Na podstawie wartosci dopuszczalnych
poziomu mocy akustycznej urzadzen zamieszczonych w rozporzadzeniu w sprawie wymagan
zasadniczych dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji do Srodowiska
(Dz.U. z 2005 r., Nr 263 poz. 2202 z pdzniejszymi zmianami), przedstawiono ponizej przyktadowe
parametry akustyczne ogdlnie uzywanych urzadzen i maszyn budowlanych:

- walec — Lya = 92+108 dB,

- koparki, dzwigi budowlane — Ly, = 93+102 dB,

- spycharki — Ly, = 105+115 dB,

- reczne kruszarki do betonu i mioty — Ly, = 105 dB,
- maszyny do zageszczenia — Ly, = 105+115 dB.

Na wielkosS¢ zasiegu oddziatywania akustycznego bardzo duzy wptyw ma, oprocz rodzaju i liczby
Zrodet hatasu, réwniez i czas trwania prac budowlanych.

Etap budowy bedzie zwigzany z emitowaniem hatasu powstatym na skutek prowadzenia prac
budowlanych. Generalnie podczas robét drogowych zrédtami hatasu beda:

- samochody ciezarowe dostarczajace materiaty budowlane i odbierajace niewykorzystane
materiaty budowlane oraz ziemie z wykopdw,

- sprzet ciezki w postaci:
. koparko-tadowarek,
. spychaczy,

. dzwigow,

61



. Studium Wykonalnosci dla przedsiewziecia pn.
eg |S ,Budowa potaczenie Autostrady A4 z Zachodnia
Obwodnica Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”

. kruszarek,
. urzadzen wibracyjnych do zageszczania mas ziemnych i skalnych,
. recznego sprzetu mechanicznego.

Zaleca sie ograniczenie czasu trwania robot budowlanych realizowanych przy zabudowie
mieszkaniowej tylko do pory dziennej, w godzinach 6%°-22%,

Faza eksploatacjf

W czasie eksploatacji drogi hatas bedzie generowac ruch samochodowy. Hatas komunikacyjny
to jedno z wazniejszych zrédet zaktdcen akustycznych m.in. na obszarach przylegajacych do tras
komunikacyjnych. Hatas komunikacyjny nie emitowany do Srodowiska nie przekroczy wartosci
dopuszczalnych okreélonych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku, zaréwno w porze dziennej jak i nocnej na
terenach chronionych akustycznie.

Poprawa warunkoéw akustycznych na terenach objetych ochrong po przeprowadzeniu
projektowanej obwodnicy bedzie widoczna w zwigzku z zastosowaniem odpowiedniej konstrukcji
nawierzchni drogi, ktéra powinna by¢ wykonana z najlepszej jakosci materiatdw, charakteryzowac sie
dobrg przyczepnosciq oraz charakteryzowac sie odpowiednig trwatoScig — odpornoscig na Scieranie
i koleinowanie (projekt budowlany przewiduje korzystng konstrukcje drogi).

Powietrze atmosferyczne

Faza realizacji

Na etapie budowy projektowanej obwodnicy, zrodtem oddziatywan w zakresie wptywu na stan
czystosci powietrza beda:
- maszyny wykorzystane do budowy,

- pojazdy transportujgce materiaty stuzace budowie.

Planowana budowa w fazie realizacji bedzie potencjalnym zrédtem emisji substancji pytowych
i gazowych do Srodowiska. Zagrozeniem dla jakosci powietrza beda prace zwigzane z przygotowaniem
terenu pod budowe (wycinka drzew, zdjecie wierzchniej warstwy gleby, ruch pojazdéw ciezkich, praca
sprzetu budowlanego).

Ze wzgledu na charakter prac mozliwy jest wzrost zapylenia w sasiedztwie terenu objetego
projektem, zmiany te jednak nie bedg znaczace i nie wplyng na pogorszenie jakosci powietrza
w sgsiedztwie planowanego przedsiewziecia w dtuzszym okresie czasu.

Wymienione wyzej czynniki bedg miaty charakter krotkotrwaty, nie bedg wykraczaty poza plac
budowy, zakoncza sie z chwilg ustania prac budowlanych i nie bedq powodowaé trwatych zmian
w $rodowisku atmosferycznym.

Na etapie realizacji inwestycji bezposrednie, negatywne oddziatywanie bedzie
sprowadzato sie do:

. emisji czastek pytu porywanych w trakcie transportu i przetadunku materiatéw sypkich,

. emisji czastek pytu unoszonych podczas prac z uzyciem sprzetu budowlanego do prac ziemnych
zwigzanych z przygotowaniem odpowiedniego podtoza pod powierzchnie inwestyciji,
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. emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdéw dowozacych materiaty,

. emisji wtornego pylenia powstajacej podczas transportu oraz przesypu pylistych materiatow
budowlanych w bezdeszczowe dni.

Dla ochrony powietrza atmosferycznego wazna jest przede wszystkim prawidtowa organizacja
robot, bedaca jedynym sposobem minimalizacji wptywu prac na stan jakosci powietrza
atmosferycznego.

Charakterystyczne dla oddziatywania na stan jakosci powietrza podczas prac budowlanych jest to, iz
jest to oddziatywanie okresowe i krotkotrwate. Wraz z postepem prac i przemieszczaniem sie placu
budowy, zmienia sie jednoczesnie obszar oddziatywania. Zatem tereny narazone sg na negatywne
oddziatywanie jedynie przez okres trwania prac w tym miejscu. Po zakonczeniu prac negatywne
oddziatywanie zanika.

Faza eksploatacjf

Na jako$¢ powietrza atmosferycznego podczas eksploatacji drogi gtdwny wptyw ma stan
techniczny pojazdéw poruszajacych sie po drodze oraz rodzaj stosowanego do napedzania pojazdow
paliwa. Parametry te jednak nie zalezg od rozwiazan projektowych drogi, ani od zarzadcy drogi, ktory
nie moze zabroni¢ korzystania z jezdni pojazdom o starszej konstrukcji emitujacych zwiekszong ilos¢
substancji powstajacych podczas spalania paliwa.

Pogorszenie jakosci stanu powietrza atmosferycznego w rejonie eksploatowanej drogi moze
mieC zwigzek z emisjg wtorng pytdw, powstajacg na skutek porywania przez przejezdzajace pojazdy
drobnych czastek statych znajdujacych sie na jezdni.

W fazie eksploatacji w celu minimalizacji oddziatywania odcinka obwodnicy na stan jakosci
powietrza atmosferycznego sugeruje sie okresowe czyszczenie jezdni oraz usuwanie z niej
zgromadzonego piasku i innych zanieczyszczen, w celu maksymalnego ograniczenia mozliwosci
wystapienia emisji wtornej pytow.

Dziataniem zmniejszajacym oddziatywanie drogi na stan jakosSci powietrza jest rowniez
zastosowanie czynnych $rodkdw ochrony w postaci uptynnienia ruchu (jazda ze statq predkoscia,
zmniejszenie intensywnosci procesow hamowania i przyspieszania). Ptynna jazda ze statg predkoscig
pozwoli na mniejsza emisje substancji powstajacych podczas spalania paliw niz np. jazda w ,zatorze
drogowym”. Nie planuje sie innych niz ww. sposobow ograniczenia emisji do $rodowiska podczas
eksploatacji rozpatrywanego odcinka drogi.

Krajobraz, szata roslinna i zwierzeta

Faza realizacji

Inwestycje drogowe wptywajg na krajobraz terendw, przez ktdre sg prowadzone. Zwykle jest to
wplyw negatywny polegajacy na zajeciu naturalnych terenéw oraz wprowadzeniu sztucznych
konstrukcji czesto o znacznej wielkosci. Niejednokrotnie obserwuje sie takze zmiany w geomorfologii
obszaru, co prowadzi do nieodwracalnych przeksztatcen i zmian funkcji terenu.

Oddziatywanie na krajobraz jest trudne do oceny pod wzgledem ilosciowym, dlatego tez
przeprowadza sie jg gtéwnie pod wzgledem jakosciowym. Ocena taka jest niezwykle indywidualna i
zalezy od osobistych preferencji i odczu¢ estetycznych oceniajacego. Wptyw planowanej obwodnicy na
krajobraz mozna rozpatrywac w ujeciu obszarowym tj. poprzez wyznaczenie strefy wptywu wizualnego
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i okresleniu jak bedzie ona postrzegana z wiekszej odlegtosci (w kontekscie okreSlonego typu
krajobrazu) oraz ujeciu lokalnym, czyli postrzeganie drogi z bezposredniego otoczenia (w konteksScie
lokalnych wnetrz krajobrazowych).

Ocene wplywu budowy planowanej obwodnicy na krajobraz wykonano na zasadzie analizy
zrealizowanych juz obiektow budowlanych o podobnym charakterze zagospodarowania terenu.
Stwierdzono, iz obiekty wpisujace sie w otoczenie majg znikomy wptyw na krajobraz.

Faza realizacji obejmujgca wszystkie prace zwigzane z budowg drogi tj. np.: wykonanie
nasypow, wykopow pod infrastrukture towarzyszacg tj. rowy odwadniajace, kanalizacje deszczowa,
prace sanitarne, teletechniczne i elektroenergetyczne jak réwniez roboty inzynieryjne, wptywac bedzie
na otaczajacy krajobraz. Bezposrednim przejawem tego wpltywu bedzie zajecie gruntdéw pod pas
drogowy i tym samym trwata zmiana dotychczasowego sposobu ich uzytkowania.

Ponadto wptyw inwestycji na walory krajobrazowe zwigzany bedzie przede wszystkim z:
- budowg na terenach o innym dotychczasowym uzytkowaniu,
- usunieciem powierzchni zadrzewionych wpisanych w istniejacy krajobraz,
- czasowym zajeciem sasiadujacych terenow pod drogi dojazdowe i place buddw,
- wzmozonym ruchem pojazddw i ciezkiego sprzetu budowlanego.

Oddziatywanie to przejawia¢ sie bedzie gtdwnie poprzez wprowadzenie nowych elementow
stanowigcych dysharmonie otaczajacego Srodowiska jak np.: odkryte powierzchnie gleb, masy ziemne
wzdtuz placu budowy, sprzet budowlany, zaplecze budowy i zaplecza magazynowe, wycinka drzew.

Faza budowy przedmiotowego odcinka drogi, charakteryzuje sie stosunkowo krétkotrwatym
i bezposrednim oddziatywaniem na krajobraz. Wptyw tego typu ograniczony bedzie do czasu trwania
fazy budowy.

Realizacja wariantu realizacyjnego nie bedzie oddziatywa¢ na omawiany komponent ze wzgledu
na brak zabytkéw architektury w rejonie planowanej obwodnicy.

Faza eksploatacjf

Droga stanowi jeden ze starszych antropogenicznych elementdw w krajobrazie, przy
zachowaniu odpowiedniej estetyki moze réwniez wptywacé pozytywne na jego postrzeganie. Wazne
jest zatem, aby w ramach utrzymania porzadku i czystosci administrator drogi systematycznie
porzadkowat teren pasa drogowego.

Na etapie eksploatacji inwestycji, ze wzgledu na duza odlegtos¢ wszystkich wariantow od
stwierdzonych zabytkdw, nie przewiduje sie wystgpienia czynnikdw negatywnego oddziatywania.

W fazie eksploatacji drogi, a wiec po przeprowadzeniu ewentualnych badan archeologicznych
nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na stanowiska archeologiczne.

17. ZALACZNIKI
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FORMULARZE EKONOMICZNE
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