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1. WYKORZYSTANE MATERIAŁY I DOKUMENTACJE ZWIĄZANE 
Z PROJEKTEM, DECYZJE 

Poniższy dokument został opracowany w oparciu o następujące dokumenty: 

� Regionalny Program Operacyjny dla Województwa Śląskiego na lata 2014-2020, Szczegółowy 
Opis Priorytetów Regionalnego Programu Operacyjnego dla Województwa Śląskiego; 

� Analiza kosztów i korzyści projektów inwestycyjnych w sektorze transportu, Metodyka 
sporządzania analiz dla projektów realizowanych w Polsce, współfinansowanych z funduszy 
Unii Europejskiej, 

� Instrukcja oceny efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla dróg 
wojewódzkich, Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa 2008. 

 

 

2. WNIOSKI Z PRZEPROWADZONEJ ANALIZY - PODSUMOWANIE 

Projekt pn. „Budowa połączenia Autostrady A4 z Zachodnią Obwodnicą Miasta Gliwice 
(Obwodnica Ostropy)” realizowany będzie w województwie śląskim w granicach administracyjnych 
Miasta Gliwice. Obszar obejmuje północną część dzielnicy Ostropa, około 4 km na południowy zachód 
od centrum miasta. Inwestycja planowana jest do realizacji w latach 2016-2017. W ramach 
przedsięwzięcia przewidziano następujące prace: 

� budowa trasy głównej obwodnicy, dróg bocznych, dróg gospodarczych, dojazdów do 
zbiorników oraz obsługi urządzeń wodno-kanalizacyjnych, chodników i ścieżki rowerowej, 

� budowa skrzyżowania skanalizowanego z ul. Ciesielską i z ul. Południową, 

� wykonanie włączenia projektowanej trasy do węzła A-4 (skrzyżowanie typu rondo), 

� budowa kanalizacji deszczowej,  

� przebudowa istniejących wodociągów rozdzielczych kolidujących z projektowaną Obwodnicą 
Ostropy, 

� przebudowa istniejącego gazociągu średniego podwyższonego ciśnienia kolidującego  
z projektowaną Obwodnicą Ostropy, 

� przebudowa sieci elektroenergetycznych nN i SN, 

� przebudowa sieci teletechnicznych; 

� budowa oświetlenia ulicznego. 

Beneficjentem projektu będzie Miasto Gliwice, a wnioskodawcą Zarząd Dróg Miejskich  
w Gliwicach (ZDM), działający na podstawie Uchwały Nr XL/849/2014 Rady Miejskiej w Gliwicach  
z dnia 6 lutego 2014 r. ZDM będzie odpowiedzialne również za wdrożenie i realizację projektu. 
Zadaniem ZDM będzie także rozliczenie otrzymanego ze środków europejskich wsparcia. 
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Za zapewnienie finansowania projektu odpowiedzialne będzie Miasto Gliwice, które planuje 
zagwarantować finansowanie projektu ze źródeł własnych oraz zewnętrznych w postaci funduszy 
strukturalnych Unii Europejskiej.  

Za utrzymanie i eksploatację inwestycji odpowiedzialny będzie Zarząd Dróg Miejskich  
w Gliwicach, w ramach swoich zadań statutowych. ZDM jest jednostką budżetową, finansowaną przez 
Miasto Gliwice. Wydatki związane z utrzymaniem ZDM, utrzymaniem dróg wojewódzkich, mostów  
i urządzeń bezpieczeństwa ruchu oraz robotami remontowymi jezdni i chodników gwarantowane są  
w budżecie Miasta Gliwice. 

Głównym problemem, do którego rozwiązania przyczyni się realizacja problemu jest niska 
dostępność komunikacyjna i niewystarczająca przepustowość układu drogowego na 
drodze wojewódzkiej nr 408. Sytuacja ta jest wynikiem nakładających się na siebie cech systemu 
transportowego w obrębie DW 408. Wzrastająca w ostatnich latach liczba samochodów,  
w szczególności pojazdów ciężarowych, oraz niewystarczająca drożność komunikacyjna spowodowana 
niskimi parametrami technicznymi dróg przecinających miasto Gliwice w obrębie osiedla Ostropy, przy 
jednoczesnym braku tras alternatywnych powoduje przeciążenie systemu komunikacyjnego zachodniej 
części miasta. Nadmierna kongestia w tym obszarze przyczynia się do zwiększonej emisji spalin  
i hałasu. Wysokie natężenie hałasu, spadek bezpieczeństwa mieszkańców oraz stężenie spalin jest 
dużym zagrożeniem i utrudnieniem dla użytkowników ruchu oraz mieszkańców. Spaliny mają bardzo 
negatywny wpływ na mieszczące się w tym obszarze budynki i budowle. 

 

Nadrzędnym celem przedmiotowego projektu pn. „Budowa połączenia Autostrady A4  
z Zachodniej Obwodnicy Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”, rozumianym jako korzyść 
długoterminowa, jest poprawa dostępności komunikacyjnej i zwiększenie przepustowości 
układu drogowego na drodze wojewódzkiej nr 408. 

Cel ten zostanie osiągnięty poprzez realizację szeregu celów pośrednich do których należą: 

� poprawa płynności ruchu; 

� wyprowadzenie ruchu tranzytowego z DW 408 na terenie dzielnicy Ostropy; 

� wzrost bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego; 

� poprawa warunków ekologicznych i bytowych dla mieszkańców dzielnicy Ostropy; 

� ograniczenie emisji spalin i hałasu związanej z transportem, 

� skrócenie czasu przejazdu drogą wojewódzką nr 408; 

� poprawa jakości podróżowania; 

 

Realizacja celów pośrednich projektu, a co za tym idzie celu nadrzędnego będzie oddziaływać 
na: 

� ograniczenie negatywnego oddziaływania transportu na środowisko; 

� ograniczenie negatywnego odziaływania transportu na warunki życia mieszkańców 
dzielnicy Ostropy; 
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� poprawę dostępności centrum dzielnicy Ostropa, poprzez przyspieszenie przejazdu 
szczególnie relacji tranzytowych; 

� podniesienie dostępności komunikacyjnej i atrakcyjności inwestycyjnej regionu; 

� skrócenia drogi przejazdu pomiędzy Autostradą A-4, a zachodnią obwodnicą miasta 
Gliwice; 

� rozwój zachodniej części Miasta Gliwice, poprzez obniżenie kosztów transportu 
dowozu surowców i wywozu produktów; 

� umożliwienie zrównoważonego rozwoju regionalnego kraju; 

� dostosowanie do standardów technicznych Unii Europejskiej. 

 

 

3. DEFINICJA PROJEKTU 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest analiza przedsięwzięcia pn.: „Połączenie autostrady 
A4 z Zachodnią Obwodnicą Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”. Inwestycja planowana jest do 
realizacji w latach 2016-2017. W ramach przedsięwzięcia przewidziano następujące prace: 

� budowa trasy głównej obwodnicy, dróg bocznych, dróg gospodarczych, dojazdów do 
zbiorników oraz obsługi urządzeń wodno-kanalizacyjnych, chodników i ścieżki rowerowej, 

� budowa skrzyżowania skanalizowanego z ul. Ciesielską i z ul. Południową, 

� wykonanie włączenia projektowanej trasy do węzła A4 (skrzyżowanie typu rondo), 

� budowa kanalizacji deszczowej,  

� przebudowa istniejących wodociągów rozdzielczych kolidujących z projektowaną Obwodnicą 
Ostropy, 

� przebudowa istniejącego gazociągu średniego podwyższonego ciśnienia kolidującego  
z projektowaną Obwodnicą Ostropy, 

� przebudowa sieci elektroenergetycznych nN i SN, 

� przebudowa sieci teletechnicznych; 

� budowa oświetlenia ulicznego. 

Projektowane połączenie będzie łączyło się z obecnie opracowywaną Zachodnią Obwodnicą 
Miasta Gliwice w rejonie zapleczy należących do Polskich Odczynników Chemicznych, natomiast  
w dalszym ciągu przebiegać będzie w kierunku Autostrady A4. Projektowana droga będzie miała 
parametry G1x2, o przekroju zmiennym, na przeważającym odcinku będzie to przekrój drogowy. 
Prędkość projektowa wynosi Vp=60km/h natomiast miarodajna Vm=80 km/h.  

Jezdnia będzie miała dwa pasy ruchu o szerokości 3,5 m. Przewidziano pobocza z destruktu  
o szerokości 2,5 m (w przekroju drogowym). W rejonie skrzyżowań pobocza będą miały szerokość  
2,0 m. Niweleta prowadzona jest w niewielkim nasypie tak, aby ograniczyć nawiewanie śniegu  
z przyległych pól. U podnóża nasypu znajdują się rowy przydrożne o szerokości 0,5 m. 
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Projektowana droga łączyć się będzie z Autostradą A4 poprzez odpowiednio zmodyfikowaną 
łącznicę. W rejonie węzła A4 zaprojektowano skrzyżowanie typu rondo o średnicy zewnętrznej 60 m. 
Pierścień przejezdny o szerokości 4 m oraz jezdnię główną ronda o szerokości 6 m. W tym rejonie 
przedmiotowa inwestycja będzie stanowić kontynuację opracowania pod tytułem „Projekt obwodnicy 
Sośnicowic – droga wojewódzka nr 408” zlecony przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Katowicach.  

W km 1+355,30 (rejon ulicy Ciesielskiej) zaprojektowano skrzyżowanie częściowo 
skanalizowane z drogą klasy Z (1x2). W celu zapewnienia wymaganego poziomu bezpieczeństwa 
ruchu zaproponowano zastosowanie wysepek kryjących. 

Następnie droga przebiega w kierunku północno-wschodnim na odcinku prostym o długości 
ok. 1,5 km i kieruje się na wschód w kierunku budowanej Obwodnicy Zachodniej Gliwic. Załom trasy 
wyokrąglony jest łukiem o promieniu R=850 m z krzywymi przejściowymi o parametrze A=298,75.  

W km 3+281,83 zaprojektowano skrzyżowanie z drogą klasy Z (1x2), dla której określono 
prędkość projektową Vp=40 km/h, prędkość miarodajną Vm=60 km/h oraz kategorię ruchu KR3. 
Skrzyżowanie zaprojektowano jako czterowlotowe z kanalizacją ruchu na wszystkich wlotach. Na 
jezdni głównej dla rozdzielenia kierunków ruchu zastosowano wyspy podłużne z pełnym pokryciem 
relacji lewoskrętnej. Relację prawoskrętną zaprojektowano w postaci klina z zamknięciem wyspą 
trójkątną. Na wlocie podporządkowanym zastosowano kanalizację ruchu w postaci dużej „kropli”  
z wyspami trójkątnymi. Wszystkie relacje na wlocie podporządkowanym odbywają się z jednego pasa 
ruchu. Wyspy kanalizujące ruch i zamykające obramowane są krawężnikiem i wykonane z kostki 
granitowej. 

W ciągu drogi klasy Z, przy jej krawędzi zaprojektowano ciąg rowerowy dwukierunkowy  
o szerokości 2,0 m z wydzielonym przejściem przez jezdnię projektowanej obwodnicy. Nawierzchnię 
ścieżki zaprojektowano do wykonania z kostki betonowej. 

Projektowana obwodnica włącza się do zachodniej obwodnicy łukiem o promieniu R=600 m,  
w taki sposób, aby kąt krzyżowania się tras wynosił 90°. Włączenie do zachodniej obwodnicy miasta 

znajduje się na jej łuku o promieniu R=310 m. Występuje tam przekrój 2x2 z pasem dzielącym  
o szerokości zmiennej ok. 3,5 m.  

Skrzyżowanie z zachodnią obwodnicą Gliwic (GP 2x2) zaprojektowano jako trzywylotowe  
z kanalizacją ruchu na wszystkich wlotach. Na wlocie projektowanej obwodnicy występują relacje 
lewo- i prawoskrętne z zastosowaniem wyspy podłużnej, kryjącej relację lewoskrętną. Wyspy 
obramowane są krawężnikiem i wykonane z kostki betonowej. Relację prawoskrętną z obwodnicy 
zachodniej w projektowaną obwodnicę  zaprojektowano w postaci klina z zamknięciem wyspą 
trójkątną.  

Ze względu na to, iż obwodnica w swym przebiegu przecina obszary o charakterze rolnym, 
zaprojektowano sieć dróg gospodarczych dla obsługi przyległych terenów rolniczych. 

 

 

4. CHARAKTERYSTYKA PROJEKTU 
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4.1. Tytuł projektu 

 

Budowa połączenia Autostrady A4 z Zachodnią Obwodnicą Miasta Gliwice 
(Obwodnica Ostropy) 

 

4.2. Lokalizacja projektu 

Obszar objęty inwestycją położony jest na terenie województwa śląskiego w granicach 
administracyjnych miasta Gliwice. Obszar obejmuje północną część dzielnicy Ostropa, około 4 km na 
południowy zachód od centrum miasta.  

Powiat gliwicki posiada dobrze rozwiniętą sieć komunikacyjną. Przez powiat biegnie 923 km 
dróg gminnych, powiatowych, wojewódzkich i krajowych – między innymi DK 91, prowadząca z Gliwic 
do polsko – czeskiego przejścia granicznego w Chałupkach oraz droga międzynarodowa E40 relacji 
Wrocław – Katowice – Kraków. W pobliskim węźle Sośnica przetną się dwa największe polskie 
korytarze transportowe o znaczeniu międzynarodowym – przebiegające również przez teren powiatu 
autostrady A4 wschód – zachód i A1 północ – południe. 

Orientacyjną lokalizację terenu inwestycji na tle podziału administracyjnego miasta Gliwice 
przedstawiono na poniższym rysunku. 

 

Rysunek 1. Orientacyjna lokalizacja terenu inwestycji na tle podziału administracyjnego 
miasta Gliwice 

 
 

Źródło: Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko pn. „Połączenie Autostrady A-4 z Zachodnią 
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)” 
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Obszar projektowanej inwestycji drogowej zlokalizowany jest w środkowo-zachodniej części 
Gliwic, po północnej stronie Ostropa i skomunikowany jest z miastem ul. Ciesielską i ul. Południową.  
U początku obwodnicy znajduje się węzeł Autostrady A4 z ul. Daszyńskiego. Obwodnica będzie 
przebiegała równolegle do istniejących ciągów lokalnych jak ulice Tokarska, Architektów  
i Daszyńskiego, aż do ulicy Ciesielskiej, którą przetnie pomiędzy istniejącym szybem „Ostropa” Kopalni 
Węgla Kamiennego Gliwice, a tyłami obiektów mieszkalnych przy ulicy Tokarskiej. Następnie 
przebiegać będzie w kierunku północno-wschodnim, krzyżując się z ulica Południową. Projektowane 
połączenie będzie łączyło się z obecnie powstającą Zachodnią Obwodnicą Miasta Gliwice w rejonie 
zapleczy terenów należących do Polskich Odczynników Chemicznych.  

Przyszłe połączenie A-4 z Zachodnią Obwodnicą Miasta Gliwice przebiegać będzie na terenach 
obecnie niezainwestowanych, na których prowadzone są uprawy rolnicze. Jedyne zabudowania 
występują w rejonie skrzyżowania z ulicą Ciesielską i mają charakter przemysłowy. 

 

 

 

 

 

5. POLITYKA RZĄDOWA, REGIONALNA I LOKALNA. POLYTKI 
HORYZONTALNE 

Realizacja projektu pn.: „Budowa połączenia Autostrady A4 z Zachodnią Obwodnicą miasta 
Gliwice (Obwodnica Ostropy)” wpisuje się w szereg dokumentów strategicznych i stawianych przez nie 
celów, zarówno na poziomie wspólnotowym, jak i krajowym, regionalnym oraz lokalnym. 
Najważniejsze z tych dokumentów zostały przedstawione poniżej. 

Strategiczne Wytyczne Wspólnoty 

Dokument wyznacza kierunki realizacji polityki spójności UE w latach 2007-2013. Identyfikuje 
obszary, w których polityka spójności może najskuteczniej przyczynić się do realizacji priorytetów 
Wspólnoty zorientowanych na osiąganie celów odnowionej Strategii Lizbońskiej. Zgodnie z wytycznymi 
programy współfinansowane powinny dążyć do ukierunkowania priorytetów na trzy główne cele: 

1. poprawa atrakcyjności państw członkowskich, regionów i miast poprzez 
poprawę dostępności, zapewnienie odpowiedniej jakości i poziomu usług 
i zachowanie ich potencjału środowiskowego; 

2. działanie na rzecz innowacji, przedsiębiorczości i wzrostu gospodarki opartej na 
wiedzy poprzez zwiększenie zdolności badań naukowych i innowacji, w tym nowych 
technologii informacyjnych i komunikacyjnych;  

3. tworzenie lepszych miejsc pracy i większej ich liczby poprzez zachęcanie większej 
liczby osób do pracy lub przedsiębiorczości, poprawę możliwości przystosowawczych 
pracowników i przedsiębiorstw oraz zwiększenie inwestycji w kapitał ludzki. 

Inwestycja, będąca przedmiotem studium, przyczyni się do osiągnięcia celu 1 SWW, których 
wytyczna 1.1. „Zwiększenie atrakcyjności Europy i jej regionów pod względem inwestycji  
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i zatrudnienia” zasadza się na założeniu, iż jednym z warunków koniecznych dla wzrostu 
gospodarczego jest zapewnienie dostępności niezbędnej infrastruktury dla podmiotów gospodarczych. 
Nowoczesna i bezpieczna infrastruktura jest czynnikiem wpływającym na osiągane przez 
przedsiębiorstwa wyniki ponieważ wpływa na poziom atrakcyjności gospodarczej i społecznej regionów 
i miast. Inwestycje w infrastrukturę, zwłaszcza w nowych państwach członkowskich wpłynął na 
zwiększenie wzrostu, a tym samym podniosą poziom konwergencji z resztą Unii, a także przyczynią się 
do poprawy jakości życia. 

Zapewnienie skutecznej, elastycznej, bezpiecznej i czystej infrastruktury transportowej może 
być uważane za warunek konieczny rozwoju gospodarczego, ponieważ ułatwiając przepływ osób  
i towarów, przyczynia się do zwiększenia wydajności, a tym samym perspektyw rozwoju 
poszczególnych regionów. 

 

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015 

SRK jest podstawowym dokumentem strategicznym określającym cele i priorytety rozwoju 
społeczno-gospodarczego Polski oraz warunki, które powinny ten rozwój zapewnić. Strategia wyznacza 
cele oraz identyfikuje obszary uznane za najważniejsze z punktu widzenia realizacji tych celów, na 
których koncentrowane będą działania państwa. Uwzględnia jednocześnie najważniejsze trendy 
rozwoju światowej gospodarki oraz cele, jakie stawia Unia Europejska w odnowionej Strategii 
Lizbońskiej.  

Celem głównym stawianym przez SRK jest podniesienie poziomu i jakości życia mieszkańców 
Polski: poszczególnych obywateli i rodzin. Cel ten będzie osiągany dzięki realizacji poniższych 
priorytetów: 

1. Wzrost konkurencyjności i innowacyjności gospodarki; 

2. Poprawa stanu infrastruktury technicznej i społecznej; 

3. Wzrost zatrudnienia i podniesienie jego jakości; 

4. Budowa zintegrowanej wspólnoty społecznej i jej bezpieczeństwa; 

5. Rozwój obszarów wiejskich; 

6. Rozwój regionalny i podniesienie spójności terytorialnej. 

Przedmiotowy projekt pozostaje w ścisłym związku z Priorytetem 2 SRK „poprawa stanu 
infrastruktury technicznej i społecznej”. Istotnymi uwarunkowaniami przyspieszenia rozwoju  
i podnoszenia konkurencyjności gospodarki są dostępność i stan infrastruktury, w tym przede 
wszystkim infrastruktury transportowej. Priorytetem jest zapewnienie dostępności komunikacyjnej 
Polski, jej regionów, a szczególnie głównych ośrodków gospodarczych. 

Spójność terytorialna regionów zostanie osiągnięta przez realizację takich projektów, których 
przedmiotem jest budowa lub modernizacja ważnych odcinków dróg tworzących układ komunikacyjny 
na terenie południowej Polski. Takim przedsięwzięciem jest realizacja przedmiotowego projektu. 

 

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020 
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Strategicznym celem polityki regionalnej, który został przyjęty w KSRR jest efektywne 
wykorzystanie specyficznych regionalnych i innych terytorialnych potencjałów rozwojowych dla 
osiągnięcia celów rozwoju kraju – wzrostu, zatrudnienia i spójności w horyzoncie długookresowym. 

Celami polityki regionalnej do 2020 roku są: 

1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjności regionów („konkurencyjność”); 

2. Budowanie spójności terytorialnej i przeciwdziałanie marginalizacji 
obszarów problemowych („spójność”); 

3. Tworzenie warunków dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji działań 
rozwojowych ukierunkowanych terytorialnie („sprawność”). 

Opisywany projekt przyczyni się w szczególności do realizacji celu pierwszego i drugiego 
KSRR, a co za tym idzie również celu strategicznego. Jednym z kierunków działań wskazanych do 
realizacji w ramach celu pierwszego jest „tworzenie warunków dla rozprzestrzeniania procesów 
rozwojowych i zwiększenia ich absorpcji poza miastami wojewódzkimi”, do czego ma się przyczynić 
m.in. rozbudowa infrastruktury technicznej. Jednym z czynników mających podstawowe znaczenie dla 
rozwoju regionalnego jest dostępność infrastruktury, która w dłuższym okresie wpływa pozytywnie na 
możliwość przyspieszenia wzrostu gospodarczego na obszarach o najniższym poziomie rozwoju 
społeczno-gospodarczego i tym samym zmniejszenia zróżnicowań w zakresie wytwarzanego 
regionalnie PKB per capita. Tym samym projekt przyczynia się również do osiągnięcia celu drugiego 
KSRR. 

 

Polityka Transportowa Państwa na lata 2006-2025 

Jako podstawowy cel polityki transportowej państwa przyjmuje się zdecydowaną poprawę 
jakości systemu transportowego i jego rozbudowę zgodnie z zasadami zrównoważonego rozwoju. 
Jakość systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynników, decydujących o warunkach 
życia mieszkańców i o rozwoju gospodarczym kraju i regionów. Cel podstawowy ma zostać osiągnięty 
dzięki realizacji sześciu celów szczegółowych: 

1. Poprawa dostępności transportowej i jakości transportu jako czynnik poprawy 
warunków życia i usuwanie barier rozwojowych gospodarki; 

2. Wspieranie konkurencyjności gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju 
gospodarczego; 

3. Poprawa efektywności funkcjonowania systemu transportowego; 

4. Integracja systemu transportowego – w układzie gałęziowym i przestrzennym; 

5. Poprawa bezpieczeństwa prowadząca do radykalnej redukcji liczby wypadków  
i ograniczenia ich skutków (zabici, ranni) oraz – w rozumieniu społecznym – do 
poprawy bezpieczeństwa osobistego użytkowników transportu i ochrony ładunków; 

6. Ograniczenie negatywnego wpływu transportu na środowisko i warunki życia. 

Opisywany projekt wpisuje się bezpośrednio lub pośrednio w realizację wszystkich celów 
Polityki Transportowej Państwa. 
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Strategia Rozwoju Województwa Śląskiego „Śląskie 2020+” 

Celem generalnym stawianym przez Strategię jest województwo śląskie będzie regionem 
zrównoważonego i trwałego rozwoju stwarzającym mieszkańcom korzystne warunki 
życia w oparciu o dostęp do usług publicznych o wysokim standardzie, o nowoczesnej  
i zaawansowanej technologicznie gospodarce oraz istotnym partnerem w procesie 
rozwoju Europy wykorzystującym zróżnicowane potencjały terytorialne i synergię 
pomiędzy partnerami procesu rozwoju. Strategia wyznacza też cztery obszary priorytetowe,  
w ramach których znajdują się cele strategiczne i operacyjne. Cele strategiczne, które mają 
warunkować osiągnięcie wyznaczonej wizji: 

A. nowoczesna gospodarka rozwijająca się w oparciu o innowacyjność i kreatywność; 

B. wysoka jakość życia opierająca się na powszechnej dostępności do usług publicznych 
o wysokim standardzie; 

C. atrakcyjna i funkcjonalna przestrzeń; 

D. region otwarty będący istotnym partnerem rozwoju Europy; 

Inwestycja będąca przedmiotem niniejszego studium wykonalności zbieżna jest z celem  
strategicznym C Strategii, którego celem operacyjnym nr C.2 jest „zintegrowany rozwój ośrodków 
różnej rangi”. Wśród zakładanych kierunków działań w ramach tego celu operacyjnego jest poprawa 
powiązań transportowych poprzez rozbudowę i modernizację infrastruktury transportowej 
wzmacniającej związki funkcjonalne i przestrzenne a obejmującej rozbudowę i modernizację dróg 
wojewódzkich, w tym budowę obwodnic miejscowości. 

 

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Śląskiego 

Inwestycja związana z budową połączenia Autostrady A4 z Zachodnią obwodnicą miasta 
Gliwice jest zgodna z założeniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Województwa Śląskiego, 
takimi jak: 

� segregacja ruchu samochodowego tranzytowego i lokalnego z wyprowadzeniem przejazdów 
tranzytowych poza tereny o gęstej zabudowie, budowa obwodnic miejscowości w ciągach 
dróg krajowych: 

− DK46 - północna obwodnica Lublińca oraz południowa obwodnica Częstochowy, 

− DK52 - budowa nowego odcinka Bielsko-Biała (węzeł „Suchy Potok” S1) – Kozy – 
Bulowice (woj. małopolskie), 

− DK78 - obwodnice miejscowości: Chałupki, Tarnowskie Góry, Siewierz, Zawiercie, 
Kroczyce, Pradła, Szczekociny, 

− DK40 - Niewiesze, 

− DK43 - Kłobuck i Krzepice, 

− DK45 - wschodnia obwodnica Raciborza oraz docelowo obejścia miejscowości: 
Krzyżanowice, Roszków oraz Rudyszwałd w gminie Krzyżanowice, 
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− DK44 - Tychy, Bieruń, 

� przebudowa i budowa dróg w tym m.in. dróg wojewódzkich pomiędzy węzłami na 
autostradach, w tym na przykład: 

− na autostradzie A1, DW 789 w rejonie węzła „Woźniki”, DW 925 w kierunku Orzesza  
i DK 81 od węzła „Bełk”, DW 935 w rejonie węzła „Rowień”, DW 932 w rejonie węzła 
„Świerklany”, oraz DW 933 w rejonie węzła „Mszana”, 

− na autostradzie A4 - DW 408 w rejonie węzła „Ostropa” łącznie z obwodnicą Sośnicowic; 

Zgodność projektu z politykami horyzontalnymi 

Polityka ochrony środowiska 

Projekt wykazuje pozytywny wpływ na politykę ochrony środowiska, w szczególności  
w zakresie ochrony powietrza atmosferycznego, gleby, roślin, ludzi w bliskim sąsiedztwie drogi 
wojewódzkiej nr 408. Inwestycja będzie realizowana zgodnie z zapisami ustawy „Prawo ochrony 
środowiska” oraz ustawy „Prawo ochrony przyrody”. 

Budowa Obwodnicy dzielnicy Ostropa będzie realizowana z zastosowaniem najnowszych 
technologii dostępnych w budownictwie i ze szczególną starannością o środowisko. W ramach środków 
chroniących środowisko przewiduje się zastosowanie „cichej nawierzchni”, roboty odwodnieniowe  
z separatorami przy odbiornikach wód, urządzenia zabezpieczające ruch pieszy.  

Realizacja projektu, którego efektem będzie poprawa układu komunikacyjnego na terenie 
zachodniej części miasta Gliwice przyczyni się do zmniejszenia negatywnych skutków oddziaływania 
transportu samochodowego na środowisko, a w szczególności ograniczy ilość emitowanych przez 
pojazdy zanieczyszczeń, nastąpi zmniejszenie natężenie hałasu komunikacyjnego i zanieczyszczenia 
środowiska spalinami. Budowa kanalizacji deszczowej spowoduje poprawę systemu odwodnienia; 
urządzenia odprowadzające wody opadowe gwarantują poprawę stanu wód powierzchniowych, nie 
nastąpi pogorszenie stanu wód podziemnych; wycinka drzew niezbędnych do realizacji będzie 
kompensowana nasadzeniem zieleni; migrację zwierząt zapewnią przejścia i dostosowane do migracji 
obiekty inżynierskie. Całokształt działań poprawi również estetykę krajobrazu związanego z trasą 
komunikacyjną. 

 

Polityka równych szans 

Inwestycja, objęta niniejszym opracowaniem, wykazuje pozytywny wpływ na politykę równych 
szans w zakresie równego traktowania kobiet i mężczyzn. Projekt zapewnia w równy stopniu 
możliwość korzystania z wybudowanej obwodnicy dzielnicy Ostropa oraz całej infrastruktury dla 
wszystkich jej użytkowników. Użytkownikami wybudowanej obwodnicy dzielnicy Ostropa będą kobiety 
i mężczyźni. Jego realizacja nie spowoduje dyskryminacji żadnej grupy społecznej.  
Po zrealizowaniu projektu wybudowana obwodnica będzie dostępna dla każdego użytkownika, zgodnie 
z przepisami o ruchu drogowym. Jej oddziaływanie na społeczeństwo zwiększy mobilność 
beneficjentów końcowych w dostępie do infrastruktury społecznej.  

Planowane przedsięwzięcie przełoży się na zwiększenie mobilności w układzie przestrzennym 
również osób niepełnosprawnych, które przy pomocy odpowiednich pojazdów, będą mogły 
przemieszczać się. Wybudowany układ drogowy ułatwi przejazd takich pojazdów, co bardzo 
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pozytywnie wpłynie na zapobieganie wykluczaniu społecznemu tych osób. Świadczy to o tym, że 
wdrożony projekt ma pozytywny wpływ na zachowanie zasad polityki równych szans, gdyż uwzględnia 
potrzeby wszystkich mieszkańców i instytucji, objętych projektem. 

 

Polityka zatrudnienia 

Projekt pośrednio może przyczynić się do tworzenia nowych miejsc pracy przez podmioty 
gospodarcze. Projekt przyczyni się do poprawy stopnia skomunikowania bezpośredniego otoczenia 
drogi z drogami publicznymi. Docelowo ze względu na zasięg oddziaływania może przyczynić się do 
otwarcia terenów inwestycyjnych przyległych do drogi i wpłynie pozytywnie na działające w jej 
otoczeniu podmioty gospodarcze. Grupą docelową, dla której wybudowana obwodnica może przynieść 
korzyści w aspekcie polityki zatrudnienia będą osoby poszukujące pracy w już istniejących  
i powstających podmiotach gospodarczych oraz przedsiębiorcy tworzący te podmioty. Realizacja 
projektu sprzyjać też będzie zwiększeniu mobilności mieszkańców w dostępie do infrastruktury 
społecznej i technicznej. 

Polityka społeczeństwa informacyjnego 

Przedmiotowa inwestycja będzie miała neutralny wpływ na politykę horyzontalną Unii 
Europejskiej w zakresie społeczeństwa informacyjnego. Nie będzie ona generowała znaczących 
korzyści i przeszkód w stosunku do rozwoju nowych technologii informacyjnych wykorzystywanych 
przez współczesne społeczeństwo. 

 

Polityka zamówień publicznych 

Projekt wykazuje pozytywny wpływ na politykę konkurencji i zamówień publicznych. Zgodnie  
z zasadami tej polityki horyzontalnej został zapewniony równych dostęp do usług budowlanych  
i projektowych wszystkim oferentom poprzez zastosowanie postępowania przetargowego zgodnie  
z zapisami ustawy o zamówieniach publicznych z dnia 29 stycznia 2004 r. Ustawa stwarza warunki do 
skutecznego funkcjonowania wolnej konkurencji, a tym samym wpływa korzystnie na konkurencyjność 
przedsiębiorstw na wolnym rynku. Postępowanie przetargowe zostanie przeprowadzone przez Zarząd 
Dróg Miejskich w Gliwicach. Zamawiający zapewnia, że postępowanie przetargowe zostanie 
przeprowadzone zgodnie ze wszystkimi zasadami udzielania zamówień, w sposób zapewniający 
zachowanie uczciwej konkurencji i równe traktowanie oferentów. 

Wynikiem przeprowadzonego postępowania przetargowego będzie wybór wykonawcy,  
z którym została podpisana odpowiednia umowa, co umożliwiło rozpoczęcie robót. 

 

 

6. ANALIZA OTOCZENIA SPOŁECZNO - GOSPODARCZEGOPROJEKTU 

Miasto Gliwice położone jest w zachodniej części województwa śląskiego, na Wyżynie 
Krakowskiej, nad rzeką Kłodnicą. Od północy Gliwice graniczą z miastem Pyskowice i gminą 
Zbrosławice, od południa z miastem Knurów i gminą Pilchowice, od wschodu z miastem Zabrze  
i gminą Gierałtowice, a od zachodu z gminami Sośnicowice i Rudziniec. 
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Dzielnica Ostropa, w której planowane jest przedmiotowe przedsięwzięcie, usytuowana jest 
około 4 km na południowy – zachód od centrum Gliwic. Tereny dzielnicy pokrywają w przeważającej 
części grunty orne. Tereny antropogeniczne i nieużytki są nieliczne. W północno – zachodniej części 
Ostropy znajduje się hałda, zrekultywowana w kierunku leśnym. Krajobraz urozmaicają cieki, zbiorniki 
wodne i lasy. 

Tabela 1. Charakterystyka powierzchni  
Wyszczególnienie Miasto Gliwice Województwo Śląskie Polska 

Powierzchnia 
% km2 % km2 km2 

1,09 134 3,94 12 333 312 679 

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Głównego Urzędu Statystycznego 

Zgodnie z danymi GUS w 2013 r. liczba ludności Miasta Gliwice wg faktycznego miejsca 
zamieszkania wynosiła 185 450 osób, w tym 89 331 mężczyzn i 96 119 kobiet. Współczynnik 
feminizacji wyniósł 1,07 i była taka sama jak średnia dla całego województwa, która kształtowała się 
na poziomie 1,07. Średnia gęstość zaludnienia w mieście wyniosła w 2013 r. 1 385 os./km2. 

Tabela 2. Ludność województwa śląskiego i Miasta Gliwice w latach 2009-2013 
 Wyszczególnienie  2009 2010 2011 2012 2013 

Województwo Śląskie 

Kobiety  2 403 596 2 396 344 2 392 413 2 387 729 1 850 910 

Mężczyźni  2 237 129 2 238 591 2 233 944 2 228 141 1 709 062 

Ogółem 4 640 725 4 634 935 4 626 357 4 615 870 3 559 972 

 

Kobiety  101 791 97 236 96 773 96 460 96 119 

Mężczyźni  94 376 90 594 90 095 89 750 89 331 

Ogółem 196 167 187 830 186 868 186 210 185 450 

Źródło: opracowanie własne na podstawie danych Głównego Urzędu Statystycznego 

W analizowanym okresie liczba ludności Miasta Gliwice przyjmuje niestety rokroczną tendencję 
spadkową. Jest to wynikiem ujemnego przyrostu naturalnego, równoważącego ujemne saldo migracji, 
które zaobserwować można w mieście w ostatnich latach. 

Następstwem zmian zachodzących nie tylko w sferze społeczno-gospodarczej kraju, a co za 
tym idzie również Miasta Gliwice jest stale kształtująca się struktura wiekowa mieszkańców. Struktura 
ludności wg ekonomicznych grup wiekowych kształtuje się w Mieście Gliwice niekorzystnie. 
Porównując udział ludności w poszczególnych grupach wiekowych w ogóle ludności miasta do średnich 
dla województwa, zauważyć można co prawda znacznie wyższy wskaźnik dla osób w wieku 
produkcyjnym i niższy dla osób w wieku poprodukcyjnym, lecz kluczowy wskaźnik – dla osób w wieku 
przedprodukcyjnym pozostaje znacznie niższy. Pozwala to prognozować, iż w przyszłości zmniejszaniu 
ulegać będzie udział osób w wieku produkcyjnym na rzecz osób w wieku poprodukcyjnym w ogóle 
ludności. 
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Wykres 1. Struktura ludności Miasta Gliwice na tle województwa w 2013 r. (%). 

 
Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych GUS. 

Wg danych GUS w 2013 r. w mieście zarejestrowanych było 24 021 podmiotów gospodarki 
narodowej, z czego jedynie 1 406 należało do sektora publicznego. Najwięcej było podmiotów małych, 
zatrudniających do 9 osób. Stanowiły one ponad 95% ogółu podmiotów zarejestrowanych w rejestrze 
REGON. Strukturę podmiotów gospodarki narodowej wg klas wielkości w gminie przedstawia Tabela 3. 

Tabela 3. Struktura podmiotów gospodarki narodowej wg klas wielkości w 2012 r. 
Wyszczególnienie Liczba Udział procentowy 

0-9 22 666 94,36% 

10-49 1 080 4,50% 

50-249 222 0,92% 

250 - 999 50 0,21% 

1000 i więcej 3 0,01% 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych GUS. 

 

Wg sekcji i działów PKD 2007 najwięcej podmiotów działało w sekcji G (handel hurtowy 
i detaliczny, naprawa pojazdów samochodowych włączając motocykle) – 5 895. Bardzo istotna rolę 
odgrywały również podmioty z sekcji F (budownictwo), których w 2013 r. było 2 305 oraz 
C (przetwórstwo przemysłowe), których liczba wyniosła 1 844. Istotną rolę w gospodarce Gliwic 
odgrywa także działalność związana z obsługą rynku nieruchomości (sekcja L) oraz działalność 
profesjonalna, naukowa i techniczna (sekcja M). 
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Wykres 2. Podmioty gospodarki narodowej wg sekcji PKD 2007 w Mieście Gliwice w 2013 r. 

 

Źródło: Opracowanie własne na podstawie danych GUS. 

7. ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY 

Przeprowadzona analiza problemów, dotycząca bezpośredniego otoczenia projektu, pozwoliła 
na określenie negatywnych aspektów stanu obecnego oraz ustalenie stosunków przyczynowo-
skutkowych pomiędzy występującymi zjawiskami. Struktura analizy problemów została określona  
w szerokim kontekście, obrazującym kompleksowy charakter istniejącej sytuacji. 

W celu określenia relacji przyczynowo-skutkowych problemy zostały zobrazowane w formie 
„drzewa problemów”. Analiza została ukierunkowana na określenie rzeczywistych ograniczeń, do 
których Inwestor przywiązuje największą wagę i dąży do usunięcia części z nich poprzez realizację 
projektu. 
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Schemat 1. Drzewo problemów 

 

Źródło: opracowanie własne 

Wzrost natężenia ruchu 
pojazdów, w szczególności 

tranzytowego 

Niedostosowanie 
parametrów technicznych 
drogi do natężenia ruchu 

Zły stan techniczny drogi 
oraz niedostosowanie 

nośności nawierzchni do 
ruchu 

Nadmierna 
emisja hałasu  

i spalin 

Brak alternatywnej 
drogi dla tranzytu 

przez zachodnią część 
miasta 

Niewystarczający poziom 
bezpieczeństwa 

użytkowników infrastruktury 
drogowej 

Podwyższone koszty 
eksploatacji 
pojazdów 

Przeciążenie systemu 
komunikacyjnego 

zachodniej części miasta 

Wydłużający się czas 
przejazdu drogą 
wojewódzką 408 

   

  

Niska dostępność komunikacyjna i niewystarczająca 
przepustowość układu drogowego na drodze 

wojewódzkiej nr 408 

Negatywne oddziaływanie 
transportu na środowisko 

Negatywne oddziaływanie 
transportu na warunki życia 

mieszkańców 

Niska dostępność 
komunikacyjna  

i niewystarczająca 
atrakcyjność inwestycyjna 
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Głównym problemem, do którego rozwiązania przyczyni się realizacja problemu jest niska 
dostępność komunikacyjna i niewystarczająca przepustowość układu drogowego na 
drodze wojewódzkiej nr 408. Sytuacja ta jest wynikiem nakładających się na siebie cech systemu 
transportowego w obrębie DW 408. Wzrastająca w ostatnich latach liczba samochodów,  
w szczególności pojazdów ciężarowych, oraz niewystarczająca drożność komunikacyjna spowodowana 
niskimi parametrami technicznymi dróg przecinających miasto Gliwice w obrębie osiedla Ostropy, przy 
jednoczesnym braku tras alternatywnych powoduje przeciążenie systemu komunikacyjnego zachodniej 
części miasta. Nadmierna kongestia w tym obszarze przyczynia się do zwiększonej emisji spalin  
i hałasu. Wysokie natężenie hałasu, spadek bezpieczeństwa mieszkańców oraz stężenie spalin jest 
dużym zagrożeniem i utrudnieniem dla użytkowników ruchu oraz mieszkańców. Spaliny mają bardzo 
negatywny wpływ na mieszczące się w tym obszarze budynki i budowle. 

Stan techniczny istniejącej jezdni jest zły. Nawierzchni jest skoleinowana, posiada ubytki  
i spękania siatkowe. Systematyczna degradacja postępuje na skutek rosnącej liczby pojazdów 
ciężarowych, przemieszczających się po drodze. Jezdnia uzbrojona jest w sieć wodociągową, sanitarną 
i elektryczną. 

Obecna sytuacja prowadzi do obniżenia komfortu podróży wskazaną drogą. Obciążenie zbyt 
dużym ruchem pojazdów ciężarowych i dostawczych przyczynia się do zwiększonego ryzyka 
wypadkowości. Niedostosowanie do obecnego natężenia ruchu nośności nawierzchni pociąga za sobą 
dalsze jej uszkodzenie. Zły stan nawierzchni powoduje zwiększenie hałasu komunikacyjnego oraz 
emisji spalin. Przyczynia się również do podwyższenia kosztów eksploatacji pojazdów ze względu na 
większe zużycie paliwa i uszkodzenia podwozia. 

Kompleksowe remonty i przebudowy istniejącej nawierzchni nie mogą zostać wykonane, aby 
nośność drogi zostało dopasowana do ruchu pojazdów (głównie tranzytowego), ponieważ znajduje się 
ona na terenie zurbanizowanym, wśród budynków mieszkalnych. Brak nowych inwestycji skutkuje 
posuwającą się degradacją tego odcinka drogi wojewódzkiej i powiatowej, stanowi barierę dla rozwoju 
usług, działalności gospodarczej i rekreacyjnej, gdyż wpływa na obniżenie atrakcyjności gospodarczej  
i turystycznej tej części regionu śląskiego. 

Podjęcie inwestycji jest konieczne i uzasadnione ze względu na niskie parametry techniczne  
i użytkowe istniejącej drogi oraz niewystarczającą nośność konstrukcji nawierzchni, nieodpowiadającą 
warunkom technicznym wymaganym dla drogi klasy „G” oraz wzrastającemu natężeniu ruchu. 

Realizacja inwestycji ma na celu poprawę stanu istniejącego. Po zrealizowaniu projektu 
poprawie ulegnie płynność ruchu, zwiększy się komfort jazdy, zminimalizowana zostanie emisja 
zanieczyszczeń i hałasu, nastąpi komfort mieszkańców zachodniej części miasta Gliwice (osiedle 
Ostropy). 

W wyniku realizacji inwestycji osiągnięte zostaną korzystne ze względów społecznych  
i środowiskowych cele, co przyczyni się bezpośrednio do poprawy warunków podróży i bezpieczeństwa 
użytkowników drogi oraz jakości życia mieszkańców zachodniej części miasta Gliwice 

Realizacja projektu umożliwi rozwiązanie przedstawionych powyżej problemów. Zaniechanie 
budowy obwodnicy dzielnicy Ostropa, spowoduje ich sukcesywne, techniczne zniszczenie, co 
doprowadzi do utrudnień ruchu i zwiększenia zagrożenia wypadkami oraz nasilenia utrudnień 
wynikających z aktualnie istniejących wymienionych powyżej problemów 
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8. LOGIKA INTERWENCJI 

8.1. Cele projektu - oddziaływanie 

W celu przeprowadzenia i określenia logiki interwencji projektu przeprowadzono analizę jego 
celów, która przedstawia prognozę sytuacji w przyszłości, kiedy istniejące problemy zostaną 
rozwiązane. Zidentyfikowane problemy są transferowane na rozwiązania wyrażone jako pozytywne 
osiągnięcia. 

celem przedmiotowego projektu pn. „Budowa połączenia Autostrady A-4  
z Zachodniej Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”, rozumianym jako korzyść 
długoterminowa, jest poprawa dostępności komunikacyjnej i zwiększenie przepustowości 
układu drogowego na drodze wojewódzkiej nr 408. 

Cel ten zostanie osiągnięty poprzez realizację szeregu celów pośrednich do których należą: 

� poprawa płynności ruchu; 

� wyprowadzenie ruchu tranzytowego z DW 408 na terenie dzielnicy Ostropy; 

� wzrost bezpieczeństwa uczestników ruchu drogowego; 

� poprawa warunków ekologicznych i bytowych dla mieszkańców dzielnicy Ostropy; 

� ograniczenie emisji spalin i hałasu związanej z transportem, 

� skrócenie czasu przejazdu drogą wojewódzką nr 408; 

� poprawa jakości podróżowania; 

 

Realizacja celów pośrednich projektu, a co za tym idzie celu nadrzędnego będzie oddziaływać 
na: 

� ograniczenie negatywnego oddziaływania transportu na środowisko; 

� ograniczenie negatywnego odziaływania transportu na warunki życia mieszkańców 
dzielnicy Ostropy; 

� poprawę dostępności centrum dzielnicy Ostropa, poprzez przyspieszenie przejazdu 
szczególnie relacji tranzytowych; 

� podniesienie dostępności komunikacyjnej i atrakcyjności inwestycyjnej regionu; 

� skrócenia drogi przejazdu pomiędzy Autostradą A-4, a zachodnią obwodnicą miasta 
Gliwice; 

� rozwój zachodniej części Miasta Gliwice, poprzez obniżenie kosztów transportu 
dowozu surowców i wywozu produktów; 

� umożliwienie zrównoważonego rozwoju regionalnego kraju; 

� dostosowanie do standardów technicznych Unii Europejskiej. 
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8.2. Wskaźniki 

8.2.1. Wskaźniki produktu 

Realizacja przedmiotowego projektu przyczyni się do osiągniecia następujących wskaźników 
produktu założonych w Regionalnym Programie Operacyjnym Województwa Śląskiego,  
oś priorytetowa VI. Transport: 

Tabela 4. Wskaźniki produktu 

Wskaźnik produktu Źródło danych Jedn. 
miary 

Rok 0 
2014 2015 

Liczba wybudowanych obwodnic Protokół odbioru robót szt. 0 1 

Długość wybudowanych obwodnic Protokół odbioru robót km 0 4,70 

Źródło: opracowanie własne. 

 

8.2.2. Wskaźniki rezultatu 

Realizacja przedmiotowego projektu przyczyni się do osiągniecia następujących wskaźników 
produktu założonych w Regionalnym Programie Operacyjnym Województwa Śląskiego,  
oś priorytetowa VI. Transport: 

Tabela 5. Wskaźniki rezultatu 

Wskaźnik rezultatu Źródło 
danych 

Jedn. 
miary 

Rok 
0 

2014 
2015 2016 2017 2018 2019 

Oszczędność czasu w 
przewozach pasażerskich 

Obliczenia na 
podstawie 

pomiaru ruchu 
PLN/rok 0,00 0,00 0,00 0,00 43 196 911 45 649 643 

Oszczędność czasu w 
przewozach towarowych 

Obliczenia na 
podstawie 

pomiaru ruchu 
PLN/rok 0,00 0,00 0,00 0,00 8 631 007 9 094 463 

Nośność wybudowanego 
obiektu (drogi/mostu) 

Protokół 
odbioru kN/oś 0 0 115 115 115 115 

Źródło: opracowanie własne. 

 

 

9. KOMPLEMENTARNOŚĆ PROJEKTU Z INNYMI DZIAŁANIAMI 

Projekt będący przedmiotem niniejszego dokumentu jest szczególnie ważny z punktu widzenia 
dalszego rozwoju społeczno-gospodarczego miasta Gliwice oraz poprawy bezpieczeństwa ruchu na 
omawianym obszarze. Istotne jest więc, aby był on komplementarny z pozostałymi działaniami 
realizowanymi i planowanymi do wykonania w Gliwicach, przede wszystkim w zakresie infrastruktury 
transportowej. Opisywany projekt wykazuje komplementarność w stosunku do następujących 
projektów: 

� Przebudowa ul. Okulickiego oraz budowa odcinka drogi od ul. Andersa do ul. Sowińskiego -  
I etap zachodniej części obwodnicy miasta 

Działanie 7.1 Modernizacja i rozbudowa sieci drogowej (RPO WS) 

Okres realizacji: 04.06.2007 - 30.07.2008 
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Całkowity koszt projektu: 13 237 205,46 PLN 

� Przebudowa wiaduktu drogowego nad linią kolejową PKP Gliwice-Opole w ciągu Alei Jana 
Nowaka-Jeziorańskiego (DK-88) w Gliwicach 

Działanie 8.2 Drogi krajowe poza siecią TEN-T (POiIŚ) 

Okres realizacji: 2012 – 2013 

Całkowity koszt projektu: 24 029 218,82 PLN 

� Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 88 

Sektorowy Program Operacyjny-Transport (SPO-T) 

Okres realizacji: 2007 

Całkowity koszt projektu: 71 068 332,99 PLN 

 

 

10. ANALIZA INSTYTUCJONALNA 

10.1. Beneficjenci projektu 

Beneficjentem środków z EFRR oraz planowanej inwestycji będzie Miasto Gliwice 
reprezentowane przez Zarząd Dróg Miejskich w Gliwicach, samorządową jednostkę budżetową. ZDM 
jest uprawnioną stroną do podpisywania kontraktów i umów z wykonawcami robót budowlanych. 
Miasto Gliwice będzie odpowiedzialne za finansowanie inwestycji.  

Wybudowana w ramach projektu infrastruktura drogowa będzie własnością Miasta Gliwice  
w trwałym zarządzie ZDM w Gliwicach. Utrzymanie drogi finansowane będzie przez budżet Miast 
Gliwice w ramach środków przeznaczanych corocznie na utrzymanie dróg publicznych w granicach 
administracyjnych miasta. 

Beneficjentami ostatecznymi powstałej infrastruktury drogowej będą wszyscy użytkownicy 
wybudowanej obwodnicy. 

 

10.2. Wykonalność instytucjonalna projektu 

Projekt zrealizowany będzie przez Miasto Gliwice reprezentowane przez Zarząd Dróg Miejskich 
w Gliwicach, samorządową jednostkę budżetową. 

Jednostką odpowiedzialną za wdrożenie projektu będzie Zarząd Dróg Miejskich w Gliwicach, 
która uprawniona jest do podpisywania kontraktów i umów z wykonawcą robót budowlanych. ZDM 
jest jednostką upoważnioną do ponoszenia wydatków kwalifikowanych w ramach projektu. Miasto 
Gliwice jest odpowiedzialne za finansowanie inwestycji.  

ZDM z siedzibą w Gliwicach jest jednostką budżetową Miasta Gliwice działa na podstawie: 

� Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym (Dz. U. z 2013., poz. 594  
z późn. zm.); 
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� Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 71 z 2000 r.,  
poz. 838, tekst jednolity, ze zm.), 

� Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r.,  
poz. 1137 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 15 z 2003 r., 
poz. 148, tekst jednolity, ze zm.), 

� Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorządzie powiatowym (Dz. U. z 2013 r.,  
poz. 595 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 16 grudnia 2005 r. o finansowaniu infrastruktury transportu lądowego 
(Dz. U. Nr 267, poz. 2251 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorządu terytorialnego 
(Dz. U. Nr 80, z 2010 r., poz. 526 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 27 marca 2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  
(Dz. U. z 2012 r., poz. 647 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz. 1409  
z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (Dz. U. Nr 102  
z 2010 r., poz. 651 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2013 r.,  
poz. 907 z późn. zm.); 

� Ustawy z dnia 13 września 1996 r. o utrzymaniu czystości i porządku w gminach  
(Dz. U. z 2013 r., poz. 1399 z późn. zm.); 

� Statutu Miasta Gliwice z 23 lutego 1995 (Dz. U. Woj. Śląskiego Nr 132 z 2009 r., poz. 
2671 z późn. zm.); 

� Statutu Zarządu Dróg Miejskich w Gliwicach z 6 lutego 2014 r. 

 

ZDM jest jednostką budżetową, finansowaną przez Miasto Gliwice, wykonującą z upoważnienia 
Prezydenta Miasta Gliwice zadania zarządcy drogi na wszystkich drogach publicznych w granicach 
administracyjnych miasta, z wyjątkiem autostrad i dróg ekspresowych, w zakresie planowania, 
budowy, modernizacji, utrzymania i ochrony tych dróg zgodnie z postanowieniem ustawy o drogach 
publicznych. 

Do obowiązków Zarządu Dróg Miejskich należy: 

� opracowywanie projektów planów rozwoju sieci drogowej oraz bieżące informowanie o 
tych planach organów właściwych do sporządzania miejscowych planów 
zagospodarowania przestrzennego; 

� opracowywanie projektów planów finansowania budowy, przebudowy, remontu, 
utrzymania i ochrony dróg oraz drogowych obiektów inżynierskich; 

� pełnienie funkcji inwestora; 
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� utrzymanie nawierzchni dróg, chodników, drogowych obiektów inżynierskich, urządzeń 
zabezpieczających ruch i innych urządzeń związanych z drogą; 

� realizacja zadań w zakresie inżynierii ruchu; 

� przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie 
innych zadań na rzecz obronności kraju; 

� koordynacja robót w pasie drogowym; 

� wydawanie zezwoleń na zajęcie pasa drogowego, zjazdy z dróg, przejazdy po drogach 
publicznych pojazdów nienormatywnych oraz pobieranie opłat i kar pieniężnych 
przewidzianych ustawą o drogach publicznych; 

� prowadzenie ewidencji dróg, obiektów mostowych, tuneli, przepustów oraz 
udostępnianie ich na żądanie uprawnionym organom; 

� sporządzanie informacji o drogach publicznych oraz przekazywanie ich Generalnemu 
Dyrektorowi Dróg Krajowych i Autostrad; 

� przeprowadzanie okresowych kontroli stanu dróg i drogowych obiektów inżynierskich, 
ze szczególnym uwzględnieniem ich wpływu na stan bezpieczeństwa ruchu 
drogowego; 

� wykonywanie robót interwencyjnych, robót utrzymaniowych i zabezpieczających; 

� przeciwdziałanie niszczeniu dróg przez ich użytkowników; 

� przeciwdziałanie niekorzystnym przeobrażeniom środowiska mogącym powstać lub 
powstającym w następstwie budowy lub utrzymania dróg; 

� wprowadzanie ograniczeń lub zamykanie dróg i drogowych obiektów inżynierskich dla 
ruchu oraz wyznaczanie objazdów drogami różnej kategorii, gdy występuje 
bezpośrednie zagrożenie bezpieczeństwa osób lub mienia; 

� dokonywanie okresowych pomiarów ruchu drogowego; 

� utrzymywanie zieleni przydrożnej, w tym sadzenie i usuwanie drzew oraz krzewów; 

� nabywanie nieruchomości pod pasy drogowe dróg publicznych i gospodarowanie nimi 
w ramach posiadanego prawa do tych nieruchomości; 

� nabywanie nieruchomości innych niż wyżej wymienione, na potrzeby zarządzania 
drogami i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego do nich prawa; 

� zarządzanie i utrzymanie kanałów technologicznych na drogach publicznych; 

� budowa, przebudowa, remont i utrzymanie parkingów przeznaczonych dla postoju 
pojazdów wykonujących przewozy drogowe, wynikającego z konieczności 
przestrzegania przepisów o czasie prowadzenia pojazdów oraz przepisów  
o ograniczeniach i zakazach ruchu drogowego; 

� budowa, przebudowa, remont i utrzymanie miejsc wykonywania kontroli ruchu  
i transportu drogowego, przeznaczonych w szczególności do ważenia pojazdów; 
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� utrzymanie czystości i porządku na drogach publicznych w zakresie uregulowanym 
ustawą z dnia 13 września 1996 r. z późn. zm. o utrzymaniu czystości i porządku w 
gminach; 

� wprowadzenie płatnego parkowania na drogach publicznych; 

� pobieranie opłat za parkowanie pojazdów samochodowych oraz opłat dodatkowych za 
nie uiszczanie opłat za parkowanie pojazdów samochodowych na drogach publicznych 
na terenie miasta Gliwice w strefie Płatnego Parkowania. 

� uruchomienie miejskiego systemu wypożyczalni rowerów; 

� wykonywanie zadań z zakresu zarządzania bezpieczeństwem dróg w granicach 
administracyjnych miasta; 

� nadzór, wprowadzanie oraz modernizacja Inteligentnych Systemów Transportowych  
w obrębie miasta Gliwice; 

� zarządzanie i utrzymanie Centrum Sterowania Ruchem. 

� przygotowywanie zezwoleń na wjazd dla pojazdów powyżej 12t DMC 

 

Gospodarka finansowa ZDM w Gliwicach jest prowadzona na zasadach określonych  
w ustawie o finansach publicznych, zgodnie z warunkami gospodarki finansowej jednostek 
budżetowych. Działalność ZDM w Gliwicach jest finansowana z budżetu Miasta Gliwice i prowadzona 
jest na podstawie rocznego planu finansowego ustalonego na okres roku kalendarzowego w oparciu  
o ostateczne kwoty wydatków przyjęte w budżecie Miasta Gliwice. 

Za całość działalności ZDM w Gliwicach odpowiada Dyrektor Zarządu, który działa 
jednoosobowo w oparciu o pełnomocnictwo udzielone przez Prezydenta Miasta na mocy art. 47 
ustawy o samorządzie gminnym. 
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Schemat 2. Schemat organizacyjny Zarządu Dróg Miejskich w Gliwicach 

 
Źródła: Zarząd Dróg Miejskich w Gliwicach 
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10.3. Trwałość projektu 

Projekt pn.: „Budowa połączenia Autostrady A-4 z Zachodnią Obwodnicą miasta Gliwice 
(Obwodnica Ostropy)” realizowany jest przez Miasto Gliwice, które będzie właścicielem powstałej 
infrastruktury. Za zarządzanie oraz utrzymanie i eksploatację infrastruktury powstałej w wyniku 
realizacji inwestycji odpowiedzialny będzie Zarząd Dróg Miejskich w Gliwicach w ramach swoich zadań 
statutowych. ZDM jest jednostką budżetową Miasta Gliwice, nad którą nadzór sprawuje Prezydent 
Miasta Gliwice. Wydatki związane z utrzymaniem ZDM, utrzymaniem dróg publicznych w granicach 
administracyjnych miasta, mostów i urządzeń bezpieczeństwa ruchu oraz robotami remontowymi 
jezdni i chodników gwarantowane są w budżecie Miasta Gliwice. 

Realizacja projektu przyczyni się do powstania trwałej infrastruktury drogowej, 
charakteryzującej się wysokim standardem i estetyką.  

Produkty powstałe w wyniku realizacji przedsięwzięcia będą spełniały wszystkie normy oraz 
wymogi wynikające z przepisów krajowych oraz norm UE, dotyczy to także wykorzystywanych  
w pracach budowlanych materiałów budowlanych – będą odpowiadały wymaganiom wynikającym  
z Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 grudnia 2002 r. w spawie systemów oceny zgodności 
wyrobów budowlanych oraz sposobu ich oznaczania znakowaniem CE (Dz. U. nr 209, poz. 1779).  

Zgodnie z art. 57 Rozporządzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. 
ustanawiającego przepisy ogólne dotyczące Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, 
Europejskiego Funduszu Społecznego oraz Funduszu Spójności i uchylające rozporządzenie (WE)  
nr 1260/1999 projekt nie zostanie poddany zasadniczym modyfikacjom w okresie co najmniej 5-letnim 
od zakończenia operacji: 

a. mającym wpływ na jego charakter lub warunki realizacji lub powodującym uzyskanie 
nieuzasadnionej korzyści wnioskodawcę; oraz 

b. wynikającym ze zmiany charakteru własności elementu infrastruktury albo  
z zaprzestania działalności produkcyjnej. 

W perspektywie tej, projekt spełniał będzie kryteria i normy obowiązujące w Unii Europejskiej 
odnośnie pierwotnego przeznaczenia i wykorzystania. 

Po zrealizowaniu projektu wybudowana zachodnia obwodnica miasta w ciągu drogi 
wojewódzkiej nr 408 będzie utrzymywana i zarządzane przez Zarząd Dróg Miejskich w Gliwicach. 
Administrator drogi posiada odpowiednie struktury organizacyjne dla zapewnienia realizacji inwestycji 
oraz późniejszego jej utrzymania. Nie planuje się zmiany podmiotu zarządzającego majątkiem 
powstałym w wyniku realizacji inwestycji w ciągu najbliższych 25 lat. Trwałość projektu pod 
względem instytucjonalnym jest zapewniona. 

Koszty związane z eksploatacją i utrzymaniem powstałej infrastruktury drogowej ponosić 
będzie Zarząd Dróg Miejskich, które pochodzić będą z budżetu Miasta Gliwice, zaplanowane corocznie 
w uchwale budżetowej. W związku z tym trwałość w aspekcie finansowym nie jest w żaden 
sposób zagrożona. 
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10.4. Analiza prawna wykonalności projektu 

 

 

10.5. Promocja projektu 

Miasto Gliwice jako Beneficjent projektu przeprowadzi działania informacyjne i promocyjne 
zgodnie z rozporządzeniem Komisji Europejskiej nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006r. ustanawiające 
szczegółowe zasady wykonania rozporządzenia Rady (WE) nr 1083/2006 ustanawiającego przepisy 
ogólne dotyczące Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu 
Społecznego oraz Funduszu Spójności oraz rozporządzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu 
Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego oraz zgodnie  
z wytycznymi Instytucji Zarządzającej Regionalnym Programem Operacyjnym Województwa Śląskiego. 
Wszystkie działania informacyjne i promocyjne a także dokumenty stosowane podczas realizacji 
projektu będą zawierały logo Unii Europejskiej, odniesienie do europejskiego Funduszu Rozwoju 
Regionalnego, hasło określone przez instytucję zarządzającą. Beneficjent będzie informował  
o realizacji projektu z Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego ze środków 
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego wszystkie podmioty zaangażowane w realizację 
projektu oraz opinię publiczną. Beneficjent planuje następujące działania informacyjno – promocyjne:  

� zamieszczenie informacji na stronie internetowej Miasta Gliwice i Zarządu Dróg 
Miejskich w Gliwicach o współfinansowaniu inwestycji ze środków Unii Europejskiej, 

� ustawienie tablic w miejscach po realizacji inwestycji o udziale środków Unii 
Europejskiej w realizacji inwestycji, 

� umieszczenie na wszystkich pismach urzędowych dotyczących projektu logo Unii 
Europejskiej wraz z informacją, iż przedmiotowa inwestycja została współfinansowana 
przez Unię Europejską z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach 
Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020;  

� opatrzenie wszystkich umów z wykonawcami w/w logiem i tekstem, 

� audycja radiowa (spot radiowy), film, broszura; 

 

10.6. Plan wdrożenia przedsięwzięcia 

 

Tabela 6. Plan wdrożenia projektu 

L.p. Wyszczególnienie Data rozpoczęcia Data 
zakończenia 

1 Dokumentacja wraz z procedurami administracyjnymi i 
formalnymi styczeń 2014 styczeń 2015 

2 Uzyskanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na 
realizację przedsięwzięcia kwiecień 2014 listopad 2014 

4 Uzyskanie decyzji ZRID grudzień 2014 kwiecień 2015 

5 Ogłoszenie przetargu na wykonanie zadania inwestycyjnego wraz 
z podpisaniem umowy z wykonawcą robót 

kwiecień 2014 Maj 2015 
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6 Rozpoczęcie robót maj 2015 maj 2017 

7 Roboty przygotowawcze maj 2015 lipiec 2015 

8 Roboty ziemne sierpień 2015 grudzień 2015 

9 Odwodnienie korpusu drogowego grudzień 2015 kwiecień 2016 

10 Przebudowa sieci maj 2016 lipiec 2016 

11 Obiekty inżynierskie lipiec 2016 październik 2016 

12 Podbudowy październik 2016 styczeń 2017 

13 Nawierzchnie luty 2017 marzec 2017 

14 Roboty wykończeniowe marzec 2017 maj 2017 

15 Urządzenia ochrony środowiska marzec 2017 maj 2017 

16 Odbiór końcowy wraz z rozliczeniem końcowym maj 2017 maj 2017 

17 Nadzory maj 2015 maj 2017 

18 Roboty nieprzewidziane maj 2015 maj 2017 

 

10.7. Pomoc publiczna w projekcie 

Pomoc publiczna, zgodnie z art. 87 ust. 1 Traktatu ustanawiającego Wspólnotę Europejską 
(TWE), to każda forma pomocy finansowej przyznawana bezpośrednio (przez państwo członkowskie) 
lub pośrednio (przy wykorzystaniu środków publicznych), która zakłóca konkurencję lub grozi jej 
zakłóceniu przez faworyzowanie niektórych przedsiębiorców lub produkcję niektórych towarów.  

Zgodnie z ugruntowaną wykładnią pomocą publiczną jest transfer zasobów przypisywany 
władzy publicznej, o ile spełnione są łącznie następujące warunki: 

Tabela 7. Ocena występowania pomocy publicznej w projekcie. 

Warunek Odpowiedź Uzasadnienie 

Wsparcie jest przyznawane przez 
Państwo lub pochodzi ze środków 
państwowych. 

TAK 

Dofinansowanie projektu środkami programu 
operacyjnego stanowi transfer zasobów publicznych 
między instytucją zarządzającą (lub instytucją 
pośredniczącą) a beneficjentem. Transfer taki występuje 
nawet wówczas, gdy beneficjentem jest podmiot 
publiczny (np. jednostka samorządu terytorialnego) 

Wsparcie jest udzielane na zasadach 
korzystniejszych niż oferowane na 
rynku (korzyść ekonomiczna). 

TAK 

Transfer zasobów polegający na dofinansowaniu projektu 
środkami programu operacyjnego skutkuje 
przysporzeniem na rzecz beneficjenta na zasadach 
korzystniejszych niż oferowane na rynku. 

Wsparcie ma charakter selektywny 
(uprzywilejowuje określone podmioty 
lub wytwarzanie określonych dóbr). 

TAK 

Transfer zasobów polegający na dofinansowaniu projektu 
środkami programu operacyjnego ma charakter 
selektywny ponieważ nie wszystkie zainteresowane 
podmioty mają równy dostęp do środków programu 
operacyjnego, jako że projekty otrzymujące 
dofinansowanie wybierane są wedle określonych 
kryteriów. 

Wsparcie zakłóca konkurencję lub 
grozi zakłóceniem oraz wpływa na 
wymianę handlową między Państwami 
Członkowskimi UE. 

NIE 

Inwestycja nie będzie miała wpływu na zakłócenie 
konkurencji oraz nie wpłynie na wymianę handlową 
między Państwami Członkowskimi UE, gdyż działalność 
beneficjenta objęta zakresem projektu nie jest 
wykonywana w warunkach konkurencji.  
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Źródło: Opracowanie własne. 

Inwestycja będąca przedmiotem niniejszego studium wykonalności nie podlega zasadom 
pomocy publicznej, ponieważ wsparcie udzielone na realizację projektu nie zakłóci konkurencji, ani nie 
będzie grozić zakłóceniem konkurencji oraz nie wpłynie na wymianę handlową między Państwami 
Członkowskimi Unii Europejskiej, gdyż działalność beneficjenta objęta zakresem projektu nie odbywa 
się w warunkach konkurencji. 

 

 

11. ANALIZA TECHNICZNA 

W ramach realizacji projektu zostaną wykorzystane rozwiązania techniczne, które przyczynią 
się do najbardziej efektywnego (uwzględniając istniejące możliwości w stosunku do kosztów 
inwestycji) podniesienia jakości parametrów technicznych wybudowanej infrastruktury drogowej. 

W ramach realizacji przedsięwzięcia zastosowane zostaną standardowe, wieloletnie 
sprawdzone w praktyce rozwiązania katalogowe wykorzystywane w budownictwie drogowym wraz  
z dostosowaniem do miejscowych warunków lokalizacji inwestycji. W związku z tym przyjęte  
w projekcie rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe oraz technologiczne można uznać jako najlepsze 
pod względem technicznym i technologicznym. 

Wszystkie prace budowlane będą zgodne z wytycznymi zawartymi w Szczegółowych 
Specyfikacjach Technicznych. Wszystkie materiały budowlane oraz technologie wykorzystane  
w realizacji projektu są ogólnodostępne, dostosowane standardem oraz jakością do przeznaczenia 
końcowego przedmiotowej infrastruktury drogowej bez konieczności ich wykonywania lub 
importowania na indywidualne zamówienie. 

Wnioskodawca będzie przygotowany do realizacji przedmiotowej inwestycji, gdyż posiada 
odpowiednią dokumentację techniczną, w na przełomie 2014/2015 roku planuje uzyskać wymagane 
prawem pozwolenia i decyzje administracyjne na realizację inwestycji. 

Przedmiotem inwestycji jest budowa obwodnicy dzielnicy Ostropa w zachodniej części Miasta 
Gliwice, która swoim zakresem obejmuje nowy odcinek drogi wojewódzkiej 408 (stanowiącej 
alternatywę dla DW 408 w ciągu ul. Daszyńskiego) od km 0+000,00 do km 3+927,22. Budowa 
obwodnicy odbywać się będzie pomiędzy projektowaną Zachodnią Obwodnicą Gliwic a węzłem 
Autostrady A-4 z ul. Daszyńskiego oraz projektowaną obwodnicą Sośnicowic. Projektowana obwodnica 
docelowo stanowić będzie nowy ślad drogi wojewódzkiej 408, której zadaniem będzie przejęcie ruchu 
tranzytowego i odciążenie obecnego natężenia ruchu na ul. Daszyńskiego. 

 

Parametry techniczne projektowanej obwodnicy: 

� całkowita długość obwodnicy:4 697 m; 

� klasa techniczna drogi: G (główna); 

� przekrój: 1x2 (jedna jezdnia z dwoma pasami ruchu); 

� charakterystyka przekroju: uliczny lub drogowy; 
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� szerokość pasa ruchu: 3,50m; 

� nośność: 115 kN/oś; 

� kategoria ruchu: KR6; 

� prędkość projektowa: Vp=60km/h; 

� prędkość miarodajna: Vm=80km/h; 

� nawierzchnia jezdni: asfaltowa; 

� szerokość pobocza: 2x2,5 m; 

� pochylenie poprzeczne jezdni na prostej 2,0% daszkowe; 

� pochylenie poprzeczne jezdni na łukach 2,0 – 5,5%; 

� pochylenie skarp 1:1 i 1:1,5; 

 

Parametry techniczne projektowanego skrzyżowania typu rondo w rejonie włączenia do 
Łącznicy A4  

� średnica ronda 60 m; 

� szerokość jezdni ronda 6,0 m; 

� szerokość pierścienia 0,5 m; 

� obciążenie 115 kN/oś; 

� kategoria ruchu KR6; 

� rondo jednojezdniowe trójwlotowe z wydzielonym prawoskretem. 

 

Zasadnicze roboty drogowe: 

� roboty pomiarowe, 

� zdjęcie warstwy humusu z pasa przeznaczonego pod poszerzenie drogi, 

� wykonanie wykopów pod koryto drogi, 

� budowa urządzeń odwodnienia – wpusty uliczne, przykanaliki do odprowadzenia wody do 
kolektora kanalizacji deszczowej, 

� ułożenie warstw mrozoochronnych, 

� budowa drogowych warstw konstrukcyjnych, 

� ułożenie ław krawężników, 

� ułożenie warstw asfaltobetonowych, 

� wykonanie nawierzchni chodników, 

� formowanie skarp, 

� humusowanie i obsianie trawą skarp, 
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� wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. 

W czasie trwania robót drogowych budowana będzie kanalizacja deszczowa i wykonywane 
będą przepusty. Ponadto na przygotowanym terenie postępować będzie budowa oświetlenia drogi. 

 

Zakres rzeczowy inwestycji obejmować będzie następujący zakres prac budowlanych: 

Szczegółowy plan inwestycji w zakresie budowy Obwodnicy Ostropy obejmuje następujące 
konstrukcje wraz z parametrami technicznymi: 

a. konstrukcja nawierzchni jezdni głównej Obwodnicy Ostropy: 

� warstwa ścieralna z SMA 0/12,0 mm o grubości 5 cm; 

� warstwa wiążąca z betonu asfaltowego o grubości 8 cm; 

� podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o grubości 18 cm; 

� podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub 
tłucznia kamiennego o grubości 20 cm; 

� warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubości 35 cm; 

� warstwa ulepszonego podłoża – stabilizacja cementem o grubości 25 cm; 

b. konstrukcja nawierzchni jezdni ul. Ciesielskiej i ul. Południowej (kategoria ruchu KR3 i podłoża 
G4): 

� warstwa ścieralna z SMA o grubości 5 cm; 

� warstwa wiążąca BA o grubości 6 cm; 

� podbudowa zasadnicza z BA o grubości 7 cm; 

� podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm o grubości 
20 cm; 

� warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubości 35 cm; 

� warstwa ulepszonego podłoża – stabilizacja cementem o grubości 25 cm; 

c. konstrukcja nawierzchni ścieżek rowerowych i chodników: 

� warstwa ścieralna z kostki betonowej o grubości 8 cm; 

� podsypka piaskowo-cementowa 1-4 o grubości 3 cm; 

� podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie; 

d. konstrukcja nawierzchni jezdni dróg gospodarczych: 

� warstwa z tłucznia kamiennego o grubości 20 cm; 

� warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubości 40 cm; 

e. konstrukcja nawierzchni zjazdów na drogi gospodarcze hz60: 

� kostka betonowa o grubości 8 cm; 

� podsypka piaskowo-cementowa 1-4 o grubości 3 cm; 
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� podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie  
o grubości 15 cm; 

� warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubości 35 cm; 

f. konstrukcja nawierzchni zatoki pod obsługę separatorów: 

� 8 cm kostka betonowa o grubości 8 cm; 

� podsypka piaskowo cementowa 1-4 o grubości 3 cm; 

� podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego o grubości 23 cm; 

� warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubości 35 cm; 

� warstwa ulepszonego podłoża – stabilizacja cementem o grubości 25 cm; 

g. konstrukcja nawierzchni na pierścieniu i innych powierzchniach przejezdnych w rejonie ronda: 

� kostka granitowa o grubości 10 cm; 

� podsypka piaskowo cement o grubości 3 cm; 

� podbudowa zasadnicza z chudego betonu o grubości 20 cm; 

� podbudowa pomocnicza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie o grubości 20 cm; 

� warstwa mrozoochronna z piasku gruboziarnistego o grubości 35 cm; 

� warstwa ulepszonego podłoża – stabilizacja cementem o grubości 25 cm; 

Wykonawca robót powinien doprowadzić podłoże pod projektowaną nawierzchnią do grupy nośności 
G1 poprzez stabilizację gruntu (ewentualnie wymianę gruntu). Podłoże należy wzmocnić  
do osiągnięcia na powierzchni robót ziemnych wartości wtórnego modułu odkształcenia E2=100 MPa 
(dla ruchu lekkiego i średniego) oraz E2=120 MPa (dla ruchu ciężkiego). 

h. konstrukcja drogi w profilu: 

� trasa główna obwodnicy w profilu podłużnym ma spadek jednostajny; najwyższy 
punkt to włączenie do łącznicy węzła Autostrady A4 a najniższy znajduje się przy 
włączeniu do projektowanej Obwodnicy Zachodniej Gliwic. Zaprojektowane pochylenia 
podłużne i poprzeczne ulic umożliwiają spływ wód opadowych do projektowanych 
rowów przydrożnych lub wpustów ulicznych; 

� spadki podłużne osiągają wartości w granicach 0,5÷2%; 

i. obiekty inżynierskie (przepusty rurowe): 

� km 0+089,30 – ø800 – L= ok. 23,5 m,  

� km 0+246,90 – ø 800 – L= ok. 28,0 m,  

� km 2+233,85 – ø 800 – L= ok. 17,0 m,  

� km 2+267,40 – ø 1200 – L= ok. 43,5 m (na cieku RD2). 

Dodatkowo na rowie szczelnym w rejonie ronda zaprojektowano zastawkę, która będzie 
regulować spiętrzanie wód w rowie. 

j. odwodnienie projektowanej drogi: 
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� budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzającej ścieki deszczowe z budowanej 
Obwodnicy Ostropy w Gliwicach włączającej się poprzez urządzenia podczyszczające  
i zbiorniki retencyjne do przebudowywanej kanalizacji deszczowej w ul. Ciesielskiej; 

� budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzającej ścieki deszczowe z budowanej 
Obwodnicy Ostropy w Gliwicach włączającej się do istniejącego rowu melioracyjnego 
RD2 poprzez urządzenia podczyszczające; 

� budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzającej ścieki deszczowe z budowanej 
Obwodnicy Ostropy w Gliwicach włączającej się do układu w Obwodnicy Zachodniej 
bez podczyszczenia; 

� budowa kanalizacji deszczowej, odprowadzającej ścieki deszczowe  
z przebudowywanej ul. Południowej w Gliwicach włączającej się do istniejącego rowu 
RG poprzez urządzenia podczyszczające; 

� budowa wpustów deszczowych włączających się do projektowanego rowu 
przydrożnego w łącznicy autostrady A4; 

� budowa zapór na rowach przydrożnych w celu retencjonowania ścieków deszczowych 

Na projektowanym odcinku przewiduje się następujące elementy odwodnienia: 

� wpusty uliczne drogowe, 

� studzienki kanalizacyjne, 

� rowy przydrożne, 

� rowy przydrożne szczelne, 

� sieć kanalizacji deszczowej, 

� podziemne zbiorniki retencyjne. 

W poniższej tabeli określono orientacyjną, sumaryczną średnicę i długość głównych ciągów 
sieci kanalizacji deszczowej oraz rodzaj odbiornika ścieków deszczowych. 

 

 

Tabela 8. Sumaryczna średnica i długość głównych ciągów sieci kanalizacji deszczowej oraz rodzaj 
odbiornika ścieków deszczowych 

Nr 
włączenia 

Średnica [mm]/ 

materiał kolektora głównego/ długość 
[m] 

Rodzaj odbiornika ścieków deszczowych 

„ki4” 

� Rura DN200 GRP SN10 L= 57,0 m 

• Rura DN250 GRP SN10 L= 5,5 m 

• Rura DN300 GRP SN10 L= 137,5 m 

• Rura DN400 GRP SN10 L= 16,0 m 

• Rura DN500 GRP SN10 L= 259,5 m 

Istniejąca kanalizacja deszczowa DN500 
zlokalizowana w ul. Ciesielskiej. 

„Wy1” � Rura DN450 GRP SN10 L= 29,5 m 
Rów melioracyjny RD2 krzyżujący się z 
projektowaną obwodnicą Ostropy w km 
2+267,50.  

„Wy2” � Rura DN200 GRP SN10 L= 42,0 m Rów melioracyjny RG w ulicy Południowej. 
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Źródło: Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko pn. „Połączenie Autostrady A-4 z Zachodnią 
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)” 

W czasie wykonania projektowanej kanalizacji deszczowej określonej w powyższej tabeli 
wykonane zostaną roboty demontażowe w niezbędnym zakresie z wydobyciem rurociągu  
z ziemi i odwiezieniem odzyskanych materiałów na miejsce odzysku/składowania. 

W celu ochrony przed zanieczyszczeniami spływającymi z budowanej Obwodnicy Zachodniej 
przewidziano zastosowanie urządzeń podczyszczających na ciągach kanalizacyjnych. 
Urządzenia podczyszczające zabudowane będą przed wylotem do zbiorników retencyjnych 
oraz urządzeń melioracyjnych tj. (osadniki) oraz (separator) lub urządzenie zintegrowane dla 
odprowadzenie ścieków do rowy RG. Urządzenia podczyszczające w skład, których wchodzą: 
piaskownik zawiesin mineralnych oraz wysokosprawny separator lamelowy substancji 
ropopochodnych.  

Dla urządzenia zintegrowanego projektuje się wysokosprawny separator koalescencyjny 
z osadnikiem. Projektuje się odprowadzenie wód powierzchniowych za pomocą rowów 
przydrożnych, kanalizacji deszczowej włączającej się do rowów melioracyjnych oraz do 
istniejącej kanalizacji deszczowej w ul. Ciesielskiej. 

k. sieć wodociągowa: 

� przebudowa istniejących wodociągów kolidujących z projektowaną Obwodnicą Ostropy 
w rejonie pasa drogowego; 

� odtworzenie wszystkich niezbędnych powiązań z funkcjonującą siecią; przebudowa 
obejmuje istniejącą sieć wodociągową o średnicach: DN30, DN160; 

� trasę projektowanych odcinków sieci wodociągowej wytyczono w terenie  
w nawiązaniu do istniejącego zagospodarowania terenu, układu drogowego oraz 
uzbrojenia podziemnego; w miejscach skrzyżowań z drogą, na wodociągach projektuje 
się zabudowę rur ochronnych PE100 SDR11; 

� wykonanie przebudowy sieci wodociągowych zaprojektowano metodą rozkopów 
otwartych; 

� wprowadzenie rury przewodowej do rury ochronnej odbywać się będzie na płozach  
z tworzywa sztucznego; końce rur ochronnych zabezpieczone zostaną manszetami 
gumowymi. 

W poniższej tabeli określono orientacyjną, sumaryczną średnicę i długość przebudowywanych 
odcinków sieci wodociągowej. 

Tabela 9. Zakres przebudowy wodociągów – ogólna charakterystyka 

Lp. 
Nazwa 
odcinka 

Rury medialne wg PN-EN 12201 
Średnica [mm]/Rodzaj rur/Długość 

odcinka [m] 

Rury ochronne PE100 SDR11 wg PN-EN 
12201 średnica [mm]/długość [m] 

1. W1 ÷ W2 DN40 PE100 SDR11, L=53,5 DN110 PE L=34,5 

� Rura DN300 GRP SN10 L= 148,5 m 

„S1.C” 

� Rura DN300 GRP SN10 L= 461,5 m 

� Rura DN400 GRP SN10 L= 473,5 m 

� Rura DN500 GRP SN10 L= 352,0 m 

Projektowana kanalizacja deszczowa 
zlokalizowana w Obwodnicy Zachodniej miasta 
Gliwic wg odrębnego opracowania. 

Wpusty � Rura DN200 GRP SN10 L= 41,5 m - 
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DN110 PE L=4,0 

2. W3 ÷ W4 DN160 PE100 SDR11, L=145,5 

DN280 PE L=5,5 

DN280 PE L=22,0  

DN280 PE L=6,0 

DN280 PE L=7,0 

Źródło: Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko pn. „Połączenie Autostrady A-4 z Zachodnią 
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)” 

l. kanał technologiczny: 

Zaprojektowany został kanał technologiczny z rur 2x RHDPE Ø 110/6,3 oraz studni SKR-2. 
Podejścia pod punkty monitoringu wizyjnego zaprojektowane zostały z rur 1x RHDPEp Ø 
110/6,3 oraz studni kablowych typu SK-1. Dodatkowo, na potrzeby zaciągnięcia kabli 
światłowodowych systemu zarządzania drogami oraz monitoringu zaprojektowano kanalizację 
wtórną z 3 rur RHDPE Ø32/2,9. Sieć zaprojektowana została w ciągu projektowanej 
obwodnicy Ostropy.  

Przyłącza do tablic VMS oraz punktów monitoringu wizyjnego projektuje się z rur RHDPE 
Ø40/3,2. Rury należy wykonać na odcinku od projektowanej studni kablowej do masztu tablic 
VMS lub słupów oświetlenia ulicznego. Rury należy wyprowadzić z ziemi i prowadzić wewnątrz 
masztów i słupów do punktu przyłączenia. 

Kanalizacje zaprojektowano z rur RHDPE Ø110/6,3 oraz  RHDPEp Ø110/6,3  zgodnie z normą 
ZN-96 TP S.A. - 018 której głębokość ułożenia powinna być taka, aby najmniejsze przykrycie 
liczone od poziomu nawierzchni do górnej powierzchni kanalizacji wynosiła min. 0,7 m dla 
kanalizacji magistralnej, a pod drogami na głębokości min. 1,0. 

m. sieci gazowe: 

Projekt zakłada przebudowę gazociągu średniego podwyższonego ciśnienia Dz508,0 w rejonie 
projektowanej Obwodnicy Ostropy oraz przebudowywanej ul. Południowej w Gliwicach. Trasę 
projektowanej przebudowy wytyczono w terenie w nawiązaniu do istniejącego 
zagospodarowania terenu oraz układu drogowego. W miejscu skrzyżowań z drogą na 
gazociągu projektuje się zabudowę rur osłonowych stalowych bez szwu wg PN-EN 10208-
2:2011. 

Wprowadzenie rury przewodowej do rury osłonowej odbywać się będzie na płozach  
z tworzywa sztucznego wraz z kółkami. Końce rury osłonowej należy zabezpieczyć manszetami 
ochronnymi gumowymi. 

Zakres przebudowy gazociągu obejmuje rurociąg o średnicy Dz508,0x6,3 mm i długości około 
307 m. 

n. sieci elektroenergetyczne i oświetlenie trasy: 

� usunięcie kolizji sieci elektroenergetycznej napowietrznej średniego napięcia oraz sieci 
kablowej oświetlenia ulicznego w obszarze projektowanej budowy obwodnicy Ostropy 
na odcinku od połączenia z węzłem autostrady A4 do obwodnicy Zachodniej; 

� projekt oświetlenia ulicznego. 

Sieć oświetlenia ulicznego wykonana zostanie jako kablowa niezależna od sieci energetyki 
zawodowej. Projektuje się instalację szaf oświetlenia ulicznego wyposażonych w regulatory 
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mocy umożliwiające pracę ze zmniejszoną mocą w godzinach od 23.00 do 05.00. Zasilanie 
oświetlenia zrealizowane będzie obwodów sieci rozdzielczej niskiego napięcia rozmieszczonych 
wzdłuż projektowanej Obwodnicy oraz dróg zbiorczych. 

Oświetlenie węzła drogowego w rejonie włączenia Obwodnicy Ostropy do Obwodnicy 
Zachodniej miasta Gliwice zasilane będzie z szafy oświetleniowej projektowanej w ramach 
odrębnego opracowania. 

o. sieć telekomunikacyjna wł. ORANGE S.A. 

W celu likwidacji istniejących kolizji przewidziano wybudowanie  nowego  ciągu  rurociągu  
kablowego  w  obszarze  skrzyżowania projektowanej  obwodnicy  z  ul.  Ciesielską.  Do nowo 
wybudowanego rurociągu kablowego należy zaciągnąć nowy odcinek kabla typu XzTKMXpw-
25x4x0,5 i połączyć z istniejącym kablem za pomocą złącza w osłonie termokurczliwej, 
kompozytowej. Po wykonaniu przełączenia, kolidujący odcinek kabla należy zlikwidować. 

 

 

12. ANALIZY SPECYFICZNE DLA SEKTORA – ANALIZY RUCHOWE 

Założenia ogólne 

Na potrzeby wykonania obliczeń istniejący układ drogowy podzielono na odcinki zgodnie  
z poniższym rysunkiem. Układ ten stanowi punkt odniesienia dla wariantów projektowanej obwodnicy.  

 

Rysunek 2. Wariant bezinwestycyjny – podział na odcinki. 

 
Źródło: opracowanie własne 

Podobnego podziały dokonano w przypadku wariantu realizacyjnego i alternatywnego. 
Dodatkowo w tabelach przedstawiono kilometraż tych odcinków. 
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Rysunek 3. Wariant realizacyjny– podział na odcinki 

 
Źródło: opracowanie własne 

 

 

 

Tabela 10. Charakterystyka projektowanych odcinków drogi wariantu realizacyjnego 

Nazwa odcinka Długość [m] 
Kilometraż 
początkowy 

Kilometraż końcowy 

Odcinek 1 ok. 222 m 0+000 ok. 0+222 
Odcinek 2 ok. 1128 m ok. 0+222 ok. 1+350 
Odcinek 3 ok. 1926 m ok. 1+350 ok. 3+276 
Odcinek 4 ok. 708 m ok. 3+276 ok. 3+984 
Odcinek 5 ok. 190 m 0+000 ok. 0+190 
Odcinek 6 ok. 256 m ok. 0+190 ok. 0+446 
Odcinek 7 ok. 53 m 0+000 ok. 0+053 
Odcinek 8  ok. 71 m ok. 0+053 ok. 0+124 
Odcinek 9  ok. 143 m 0+000 ok. 0+143 
Cała trasa  ok. 4697 m   

Źródło: opracowanie własne.  
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Rysunek 4. Wariant alternatywny– podział na odcinki 

 
Źródło: opracowanie własne.  

 

Tabela 11. Charakterystyka projektowanych odcinków drogi wariantu alternatywnego 

Nazwa odcinka Długość [m] 
Kilometraż 
początkowy 

Kilometraż końcowy 

Odcinek 1 ok. 222 m 0+000 ok. 0+222 
Odcinek 2 ok. 1173 m ok. 0+222 ok. 1+395 
Odcinek 3 ok. 730 m ok. 1+395 ok. 2+125 
Odcinek 4 ok. 764 m ok. 2+125 ok. 2+889 
Odcinek 5 ok. 260 m 0+000 ok. 0+260 
Odcinek 6 ok. 95 m ok. 0+260 ok. 0+355 
Odcinek 7 ok. 178 m 0+000 ok. 0+178 
Odcinek 8 ok. 133 m ok. 0+178 ok. 0+311 
Odcinek 9 ok. 143 m 0+000 ok. 0+143 
Cała trasa  ok. 3698 m   

Źródło: opracowanie własne.  

 

Parametry ruchowe 

Parametry ruchowe przyjęto dla dwóch horyzontów czasowych w zakresie wariantu 
bezinwestycyjnego (tj. stan istniejący) oraz wariantu realizowanego i alternatywnego. Pierwszy 
horyzont czasowy (tzn. rok po oddaniu do użytkowania) przyjęto na rok 2018. Drugi horyzont czasowy 
został wyznaczony po okresie 10 lat tj. w 2028 roku. Dla tych lat, w celu wyznaczenia oddziaływania 
projektowanej inwestycji stan środowiska naturalnego przyjęto wartości prognozowanego natężenia 
ruchu. 

Prognozę ruchu dla dwóch horyzontów czasowych przedstawiono w tabelach poniżej. 
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Tabela 12. Prognozowane natężenie ruchu drogowego na obwodnicy Ostropy. Wariant 
bezinwestycyjny – 2018 r., 2028 r. 

ŚREDNIE DOBOWE NATĘŻENIE RUCHU ŚDR [poj/24h] 

Odcinek RAZEM 
Samochody klasy lekkiej, 

poj/24h samochody klasy ciężkiej, poj/24h 

Osobowe Dostawcze Ciężarowe Ciężarowe 
z przyczepą Autobusy 

Wariant bezinwestycyjny 2018 

1 12968 13358 11536 857 380 451 

2 19985 21520 18403 1946 516 434 

3 15274 18041 14867 2050 310 806 

4 18736 1256 1132 49 0 75 

5 170 20293 17553 1578 389 510 

6 185 4700 3316 277 639 427 

7 306 23128 17188 1809 671 3255 

8 263 12289 9207 926 328 1827 

9 14159 17285 15465 790 429 348 

10 15667 11053 922 2130 1422 140 

Suma 147537 119719 11203 5793 9553 1269 

Wariant bezinwestycyjny 2028 

1 17103 14868 1031 464 606 134 

2 27493 23718 2342 629 583 222 

3 23097 19161 2467 378 1083 8 

4 1537 1382 59 0 96 0 

5 25944 22623 1899 474 686 263 

6 6001 4274 333 778 573 42 

7 25072 18672 1925 712 3557 206 

8 15837 11866 1115 400 2456 0 

9 22126 19931 950 524 467 254 

10 20003 14245 1110 2597 1910 140 

Suma 184213 150740 13232 6955 12017 1269 

Źródło: opracowanie własne na podstawie 

 

Tabela 13. Prognozowane natężenie ruchu drogowego na obwodnicy Ostropy. Wariant 
realizacyjny – 2018 r., 2028 r. 

ŚREDNIE DOBOWE NATĘŻENIE RUCHU ŚDR [poj/24h] 

Odcinek RAZEM 
Samochody klasy lekkiej, poj/24h samochody klasy ciężkiej, poj/24h 

Osobowe Dostawcze Ciężarowe 
Ciężarowe  

z przyczepą Autobusy 

Wariant realizacyjny 2018 

1 18736 14370 1997 356 1697 316 

2 15274 12044 1344 247 1534 105 

3 19985 15303 2141 383 1811 347 

4 12968 9931 1390 248 1174 225 

5 170 114 26 19 10 0 

6 185 119 30 11 24 0 

7 306 241 31 24 10 0 
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ŚREDNIE DOBOWE NATĘŻENIE RUCHU ŚDR [poj/24h] 

Odcinek RAZEM 
Samochody klasy lekkiej, poj/24h samochody klasy ciężkiej, poj/24h 

Osobowe Dostawcze Ciężarowe 
Ciężarowe  

z przyczepą Autobusy 
8 263 204 38 19 2 0 

9 14159 10521 1100 405 2132 0 

Suma 82045 62848 8096 1713 8395 993 

Wariant realizacyjny 2028 

1 23954 18521 2403 434 2280 316 

2 20400 16249 1531 282 2233 105 

3 25548 19723 2577 467 2434 347 

4 16577 12799 1672 303 1578 225 

5 227 154 36 23 13 0 

6 244 159 40 14 31 0 

7 364 281 41 29 13 0 

8 318 244 48 23 3 0 

9 18243 13560 1324 494 2865 0 

Suma 105875 81690 9672 2069 11451 993 

Źródło: opracowanie własne na podstawie 

 

Tabela 14. Prognozowane natężenie ruchu drogowego na obwodnicy Ostropy. Wariant 
alternatywny – 2018 r., 2028 r. 

ŚREDNIE DOBOWE NATĘŻENIE RUCHU ŚDR [poj/24h] 

Odcinek RAZEM 

Samochody klasy lekkiej, poj/24h samochody klasy ciężkiej, poj/24h 

Osobowe Dostawcze Ciężarowe 
Ciężarowe  

z przyczepą Autobusy 
Wariant alternatywny 2018 

1 18736 14370 1997 356 1697 316 

2 15274 12044 1344 247 1534 105 

3 19985 15303 2141 383 1811 347 

4 19985 15303 2141 383 1811 347 

5 1256 1132 49 0 75 0 

6 1256 1132 49 0 75 0 

7 263 204 38 19 2 0 

8 306 241 31 24 10 0 

9 14159 10521 1100 405 2132 0 

Suma 91220 70251 8890 1817 9147 1115 

Wariant alternatywny 2028 

1 23954 18521 2403 434 2280 316 

2 20400 16249 1531 282 2233 105 

3 25548 19723 2577 467 2434 347 

4 25548 19723 2577 467 2434 347 

5 1537 1382 59 0 96 0 

6 1537 1382 59 0 96 0 

7 318 244 48 23 3 0 

8 364 281 41 29 13 0 
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ŚREDNIE DOBOWE NATĘŻENIE RUCHU ŚDR [poj/24h] 

Odcinek RAZEM 

Samochody klasy lekkiej, poj/24h samochody klasy ciężkiej, poj/24h 

Osobowe Dostawcze Ciężarowe 
Ciężarowe  

z przyczepą Autobusy 

9 18243 13560 1324 494 2865 0 

Suma 117448 91066 10619 2196 12453 1115 

Źródło: opracowanie własne na podstawie 

 

 

13. ANALIZA FINANSOWA 

13.1. Nakłady na realizację projektu 

Całkowite koszty realizacji projektu oszacowano na poziomie 37 081 253,11 PLN brutto, w tym 
podatek VAT na poziomie 6 933 892,96 PLN. Podatek VAT stanowi koszt kwalifikowany projektu, gdyż 
beneficjent jako jednostka samorządu nie ma możliwości jego odzyskania. 

Tabela 15. Nakłady inwestycyjne na realizację projektu [PLN] 

Lp. Wyszczególnienie netto VAT brutto 

1. Branża drogowa 21 485 814,44 4 941 737,32 26 427 551,76 

2. Organizacja ruchu 228 903,07 52 647,70 281 550,77 

3. Kanalizacja deszczowa 3 002 418,92 690 556,35 3 692 975,27 

4. Przebudowa sieci gazowej 563 656,73 129 641,05 693 297,78 

5. Przebudowa sieci wodociągowej 101 302,02 23 299,47 124 601,49 

6. Branża elektryczna 2 308 943,09 531 056,91 2 840 000,00 

7. Branża teletechniczna 2 195 121,95 504 878,05 2 700 000,00 

8. Branża Konstrukcyjna 261 200,03 60 076,01 321 276,04 

Całkowite koszty projektu 30 147 360,25 6 933 892,86 37 081 253,11 

Źródło: opracowanie własne na podstawie 

 

13.2. Program sprzedaży. Kalkulacja przychodów ze sprzedaży 

Kalkulacja przychodów dla wariantu bazowego oraz dla wariantu inwestycyjnego nie została 
przeprowadzona, gdyż dotyczą one nieodpłatnego odcinka drogi wojewódzkiej nr 942 oraz 
wybudowanej obwodnicy. 

Przedsięwzięcie inwestycyjne w sektorze publicznym realizowane na nieodpłatnych drogach 
publicznych jest inwestycją całkowicie niedochodową, co oznacza, że nie przynoszą dochodu  
w rozumieniu dochodu wymiernego w pieniądzu. Dlatego nie została przeprowadzona kalkulacja 
przychodów dla obu wariantów. 
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13.3. Kalkulacja kosztów operacyjnych 

Zaprezentowane koszty eksploatacyjne związane z utrzymaniem dróg zaczerpnięto  
z „Instrukcji oceny efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla dróg 
wojewódzkich”. Koszty eksploatacyjne drogi uwzględniają koszty utrzymania bieżącego, koszty 
remontów okresowych oraz remontów oraz cząstkowych. Wartość tych kosztów wyliczono  
w zależności od powierzchni odcinka danej drogi oraz jej stanu technicznego dla wariantu 
bezinwestycyjnego.  

Szczegółowa kalkulacja kosztów operacyjnych zawiera załącznik Excel. 

 

13.4. Rachunek zysków i strat 

Dla inwestycji nie została przeprowadzona kalkulacja rachunku zysków i strat, ponieważ dla 
projektów nie generujących przychodów nie sporządza się tego rodzaju rachunków. 

 

13.5. Rachunek przepływów pieniężnych 

Dla inwestycji nie została przeprowadzona kalkulacja rachunku zysków i strat, ponieważ dla 
projektów nie generujących przychodów nie sporządza się tego rodzaju rachunków. 

 

13.6. Określenie luki w finansowaniu 

W związku z tym, iż projekt nie generuje żadnych przychodów w rozumieniu Rozporządzenia 
Rady WE nr 1260/1999 z dnia 21 czerwca 1999 r., nie występuje konieczność obliczania luki 
finansowej ustalającej poziom dofinansowania ze środków EFRR. Pozwala to na ubieganie się  
o całkowitą kwotę dofinansowania na poziomie 85% kosztów kwalifikowanych. 

 

13.7. Źródła finansowania projektu 

Projekt będzie finansowany z dwóch źródeł finansowania: ze środków własnych Miasta Gliwice 
zarezerwowanych na ten cel w Wieloletniej Prognozie Finansowej oraz ze środków Europejskiego 
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa 
Śląskiego na lata 2014-2020. Nie planuje się wykorzystywać innych źródeł finansowania (np. kredyty, 
pożyczki, obligacje).  

Koszty kwalifikowalne planuje się pokryć w 85% wartości z Europejskiego Funduszu Rozwoju 
Regionalnego w ramach RPO WŚL na lata 2014-2020, tj. 31 519 065,14 PLN. Pozostała kwota  
w wysokości 5 562 187,97 PLN stanowiąca 15% kosztów kwalifikowalnych zostanie pokryta ze 
środków własnych Miasta Gliwice. 

Tabela 16. Źródła finansowania projektu 

Lp. Wyszczególnienie 
Rok 

Razem 
2016 2017 

1. RPO WŚL (EFRR) 20 308 593,37 11 210 471,77 31 519 065,14 
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2. Wkład RPO WŚL % 85,00% 85,00% 85,00% 

3. Wkład Beneficjenta 3 583 869,42 1 978 318,55 5 562 187,97 

4. Wkład Beneficjenta % 15,00% 15,00% 15,00% 

Razem 23 892 462,79 13 188 790,32 37 081 253,11 

Źródło: Opracowanie własne. 

Wydatki inwestycyjne zaplanowane w ramach przedmiotowego projektu zgodne są  
z wytycznymi zapisanymi w Szczegółowym Opisie Priorytetów Regionalnego Programu Operacyjnego 
Województwa Śląskiego na lata 2014-2020, obowiązującymi Wytycznymi dotyczącymi kwalifikowania 
wydatków w projektach współfinansowanych w ramach RPO WŚL oraz krajowymi wytycznymi 
dotyczącymi kwalifikowania wydatków w ramach funduszy strukturalnych w okresie programowania 
2014-2020. 

 

13.8. Wskaźniki rentowności 

Dla inwestycji nie została przeprowadzona analiza finansowa, dla projektów nie generujących 
przychodów nie kalkuluje się wskaźników efektywności finansowej. W ramach analizy podano jedynie 
koszty inwestycyjne i utrzymania. 

 

14. ANALIZA EKONOMICZNA 

14.1. Analiza kosztów i korzyści 

Celem analizy ekonomicznej jest wykazanie czy planowana inwestycja jest uzasadniona 
z ogólnospołecznego punktu widzenia. Jest to szczególnie ważne w przypadku inwestycji drogowych, 
które z finansowego punktu widzenia pociągają za sobą koszt netto.  

W ramach analizy ekonomicznej dokonuje się kwantyfikacji kosztów i korzyści społeczno-
ekonomicznych. Koszty ekonomiczne powstają z różnicy pomiędzy łącznymi korzyściami i kosztami 
ekonomicznymi w wariancie bezinwestycyjnym (W0) i wariancie inwestycyjnym (W1).  

Analiza ekonomiczna została sporządzona przy użyciu analizy kosztów i korzyści (CBA). Do 
przeprowadzenia takiej analizy konieczne było ustalenie wskaźnika ENPV. Obliczenie miary 
ekonomicznej wartości bieżącej netto (ENPV) – polega na ustaleniu teraźniejszej (dzisiejszej) wartości 
netto inwestycji metodą dyskontowania przyszłych wpływów i wydatków. Biorąc pod uwagę zasadność 
pod względem ekonomicznym inwestycja powinna zostać zrealizowana, jeżeli przy założonej stopie 
dyskontowej ENPV jest większa od przyjętej ekonomicznej stopy dyskontowej. Ekonomiczną stopę 
dyskontową przyjęto na poziomie 5%. 

W celu obliczenia powyższych wskaźników należy oszacować korzyści społeczne, które nie 
powodują realnych wpływów gotówkowych do projektu, ale oddziałują na społeczeństwo.  
W analizowanym projekcie zidentyfikowane zostały następujące korzyści mierzalne oraz inne, których 
wycena jest bardzo trudna bądź niemożliwa. 

W niniejszej analizie wzięto pod uwagę następujące kategorie korzyści ekonomicznych:  

� koszty eksploatacji pojazdów; 
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� koszty czasu użytkowników infrastruktury drogowej (koszty czasu w transporcie 
pasażerskim i towarowym); 

� koszty wypadków drogowych i ofiar; 

� koszty zanieczyszczenia środowiska. 

Założenia do analizy ekonomicznej wynikają z jednej strony z wcześniej określonych 
wskaźników rezultatu, takich jak: natężenie ruchu, czy średnia prędkość przejazdu, a z drugiej strony 
z założeń jednostkowych kosztów w poszczególnych kategoriach. 

Analiza ekonomiczna wykonana została w oparciu o „Niebieską księgę. Infrastruktura 
drogowa”, Warszawa, grudzień 2008 r. „Instrukcję oceny efektywności ekonomicznej przedsięwzięć 
drogowych i mostowych dla dróg wojewódzkich” – Instytut Badawczy Dróg i Mostów, luty 2008 r.  

Wartości kosztów zostały oszacowane na podstawie obliczeń wartości przypadającej na jeden 
pojazd, pomnożonej przez ilość pojazdów danego typu wynikającą z prognozowanego natężenia ruchu 
w przyszłości. 

Analiza została wykonana dla okresu 25 lat, tj. 2015-2040, a przyjęty rok bazowy to 2015. 
Analiza ekonomiczna została wykonana w cenach stałych oraz uwzględnia wszelkie zniekształcenia  
o charakterze np. podatkowym, które mają wpływ na rzeczywistość – została przeprowadzona korekta 
o efekty fiskalne (korekta o podatek VAT i korekta o transfery fiskalne – nakłady inwestycyjne korekta 
o współczynnik 0,8, koszty operacyjne korekta o współczynnik 0,7). Wartość rezydualna została 
wyliczona na podstawie obowiązujących wytycznych zawartych w „Niebieskiej księdze. Infrastruktura 
drogowa” na koniec okresu analizy tj. w 2040 roku – 100% początkowej wartości gruntów i 40% 
początkowej wartości robót budowlanych, która wynosi 14 719 880,94 PLN. 

Wartości kosztów zostały oszacowane na podstawie obliczeń wartości przypadającej na jeden 
pojazd, pomnożonej przez ilość pojazdów danego typu wynikającą z prognozowanego natężenia ruchu 
w przyszłości. 

Zastosowano przede wszystkim metodologię Instytutu Badawczego Dróg i Mostów (IBDiM)  
z wykorzystaniem (pomocniczo) analizy kosztów i korzyści projektów inwestycyjnych w sektorze 
transportu, bazującą na jednostkowych kosztach ekonomicznych (eksploatacji pojazdów, zdarzeń 
drogowych i ofiar, czasu, środowiska, remontów i utrzymania bieżącego). 

Szczegółową analizę zawiera załącznik Excel. 

1. Koszty eksploatacji pojazdów 

Koszty eksploatacji pojazdów zostały wyliczone na podstawie oszacowania wielkości pracy 
przewozowej w sieci transportowej dla pojazdów samochodów osobowych i dostawczych oraz 
samochodów ciężarowych oraz autobusów. Wielkości jednostkowych kosztów eksploatacyjnych 
uzależnione są głównie od prędkości podróży. 

Koszty jednostkowe, na podstawie których obliczono koszty eksploatacji pojazdów dla obu 
wariantów w zakresie budowy obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy) z „Instrukcji 
efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla wojewódzkich” (Instytut 
Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa, luty 2008). Są one uzależnione od stanu nawierzchni, rodzaju 
terenu na którym położone są analizowane odcinki dróg gminnych oraz prędkości podróży. Przyjęto 
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zatem, że drogi przebiegają na terenie płaskim, w obszarze zabudowanym oraz że stan nawierzchni 
odpowiada kategorii C (odcinek drogi istniejącej) oraz kategorii A (odcinek drogi projektowanej). 

Jak wynika z przeprowadzonej analizy koszty eksploatacji pojazdów po przeprowadzonej 
przebudowie będą malały. W przypadku realizacji projektu oszczędności w 2018 r. będą wynosiły 
55 340 789,00 PLN. 

 

2. Koszty czasu użytkowników 

Koszty czasu użytkowników dróg obliczono dla następujących rodzajów pojazdów: 

� samochody osobowe, 

� samochody dostawcze, 

� samochody ciężarowe bez przyczep, 

� samochody ciężarowe z przyczepami, 

� autobusy. 

Koszty czasu w przewozach pasażerskich 

Obliczenia kosztów czasu w przewozach pasażerskich przeprowadzono zgodnie z metodologią 
zawartą w „Instrukcji efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla dróg 
gminnych” (Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa, luty 2008). Kalkulacja została 
przeprowadzono osobno dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) i inwestycyjnego (WI). Sumaryczne 
koszty czasu w obu wariantach oblicza się mnożąc w każdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi 
samochodów osobowych i autobusów na analizowanym odcinku drogi przez jednostkowe koszty czasu 
przypadające na dany rodzaj pojazdu. Koszty czasu w przewozach pasażerskich oblicza się według 
wzoru: 

j
pdrj

cj
c SDR

V

k
LK *365**∑=

 

gdzie: 

− Kc - roczne koszty czasu w przewozach pasażerskich w [PLN]; 

− kcj – jednostkowy koszt czasu pasażera samochodu osobowego i autobusu w [PLN/godz.] 

− Vpdrj - prędkość podróży pojazdu j w [km/godz]; 

− SDRj - średnioroczne dobowe natężenia ruchu grupy pojazdu j w [poj/dobę]; 

− L - długości odcinków drogi w [km]; 

Koszty jednostkowe czasu traconego w podróży w poszczególnych latach analizy przyjęto 
według danych zawartych „Instrukcji efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych  
i mostowych dla dróg gminnych” (IBDiM) w rozbiciu na poszczególne kategorie pojazdów 
samochodowych. 

Szczegółowa kalkulacja kosztów w transporcie pasażerskim zaprezentowana została 
w Załączniku do SW z tabelami do analiz finansowych i ekonomicznych w formacie Excel (aktywne 
formuły). 



 Studium Wykonalności dla przedsięwzięcia pn. 
„Budowa połączenie Autostrady A4 z Zachodnią 

Obwodnicą Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”  
 

47 

Koszty czasu w przewozach towarowych 

Obliczenia kosztów czasu w przewozach towarowych przeprowadzono zgodnie z metodologią 
zawartą w „Instrukcji efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla dróg 
gminnych” (Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa, luty 2008). Kalkulacja została 
przeprowadzono osobno dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) i inwestycyjnego (WI). Sumaryczne 
koszty w obu wariantach oblicza się mnożąc w każdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi 
samochodów dostawczych, samochodów ciężarowych bez przyczep i samochodów ciężarowych 
z przyczepami na analizowanym odcinku drogi przez jednostkowe koszty czasu przypadające na dany 
rodzaj pojazdu. Koszty czasu w przewozach towarowych oblicza się według wzoru: 
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gdzie: 

− Kck - roczne koszty czasu w przewozach towarowych w [PLN]; 

− kck – jednostkowy koszt czasu w transporcie towarowym pojazdów ciężarowych  
w [PLN/godz]; 

− Vpdrj - prędkość podróży pojazdu j w [km/godz]; 

− SDRj - średnioroczne dobowe natężenia ruchu grupy pojazdu j w [poj/dobę]; 

− L - długości odcinków drogi w [km]; 

Koszty jednostkowe czasu traconego w podróży w poszczególnych latach analizy przyjęto 
według danych zawartych „Instrukcji efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych  
i mostowych dla dróg gminnych” (IBDiM) w rozbiciu na poszczególne kategorie pojazdów 
samochodowych. 

Szczegółowa kalkulacja kosztów w transporcie pasażerskim zaprezentowana została 
w Załączniku do SW z tabelami do analiz finansowych i ekonomicznych w formacie Excel (aktywne 
formuły). 

Z przeprowadzonej analizy oszczędności w kosztach czasu w przewozach pasażerskich 
w 2018 r. będą na poziomie 43 196 911 PLN, a w przewozach towarowych – 8 631 007 PLN. 

 

 

3. Koszty wypadków i ofiar 

Koszty wypadków obliczono w rozróżnieniu na poszczególne kategorie pojazdów 
samochodowych. Liczba wypadków i kolizji została oszacowana dla wariantu bezinwestycyjnego  
i inwestycyjnego przy znajomości ryzyka wypadków dla rozpatrywanych odcinków dróg i ich kategorii 
oraz przedziałów natężeń ruchu drogowego. 

W celu oszacowania kosztów wypadków w kolejnych latach analizy ekonomicznej niezbędna 
jest informacja na temat jednostkowych kosztów wypadków drogowych w tych latach. Dynamika 
zmian kosztów jednostkowych wypadków drogowych przyjęta została analogicznie do danych 
zawartych w „Instrukcji oceny efektywności ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla 
dróg gminnych” (Instytut Badawczy Dróg i Mostów, Warszawa, luty 2008). Koszty jednostkowe 
wypadków drogowych zawarte są w przytoczonym dokumencie. 
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Roczne koszty wypadków drogowych zostały obliczone na podstawie prognozowanej liczby 
wypadków drogowych oraz jednostkowych kosztów wypadków. 

Z przeprowadzonej analizy oszczędności w kosztach wypadków i ofiar w 2018 r. będą na 
poziomie 6 127 366 PLN. 

 

4. Koszty emisji toksycznych składników spalin 

Koszty związane z uciążliwością jakie stwarza ruch drogowy dla środowiska naturalnego  
i człowieka zostały oszacowane na podstawie danych i wytycznych „Instrukcji oceny efektywności 
ekonomicznej przedsięwzięć drogowych i mostowych dla dróg wojewódzkich” (Instytut Badawczy Dróg 
i Mostów, Warszawa, luty 2008), obliczając koszty emisji toksycznych składników spalin 
samochodowych do atmosfery dla obu wariantów: bezinwestycyjnego i inwestycyjnego. W Instrukcji 
zawarte są tablice jednostkowych kosztów emisji toksycznych składników spalin dla poszczególnych 
kategorii pojazdów w odniesieniu do prędkości podróży, rodzaju terenu, w jakim jest zlokalizowana 
droga oraz stanu technicznego nawierzchni. 

W celu obliczenia rocznych kosztów emisji toksycznych składników spalin w każdym roku 
analizy wzięto przede wszystkim pod uwagę wielkość pracy przewozowej według kategorii pojazdów 
oraz jednostkowe koszty emisji toksycznych składników spalin.  

 

5. Obliczanie korzyści użytkowników i korzyści prostych 

W celu obliczenia korzyści użytkowników odejmuje się koszty użytkowników (eksploatacji 
pojazdów, czasu, wypadków, emisji zanieczyszczeń do środowiska) w wariancie bezinwestycyjnym od 
kosztów użytkowników w wariancie inwestycyjnym. Wielkości te dla rozważanych wariantów 
zestawiono w tabeli poniżej. 

Rozpatrując strukturę korzyści użytkowników to wynika, że największe korzyści ekonomiczne 
związane są z oszczędnością czasu przejazdu oraz redukcją liczby wypadków. Natomiast nieco 
mniejszy wpływ mają oszczędności, które wynikają z eksploatacją pojazdów i kosztów 
zanieczyszczenia środowiska. 

 



 Studium Wykonalności dla przedsięwzięcia pn. 
„Budowa połączenie Autostrady A4 z Zachodnią 

Obwodnicą Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”  
 

49 

Tabela 17. Koszty użytkowników i środowiska w wariancie bezinwestycyjnym 

ROK Koszty eksploatacji 
pojazdów 

Koszty czasu 
przewozów 

pasażerskich 

Koszty czasu 
przewozów 
towarowych 

Koszty wypadków 
drogowych 

Koszty emisji spalin Razem 

2010 60 347 520 15 524 099 4 109 168 3 943 914 424 964 84 349 666 

2011 62 270 018 17 233 281 4 487 116 4 121 558 449 530 88 561 503 

2012 64 275 262 18 896 716 4 854 823 4 320 275 480 472 92 827 548 

2013 81 610 659 29 134 360 6 845 453 5 893 594 620 983 124 105 049 

2014 82 125 496 40 540 525 8 922 539 6 074 303 670 351 138 333 213 

2015 84 510 156 42 993 566 9 425 214 6 365 208 689 615 143 983 758 

2016 86 859 970 45 476 522 9 943 053 6 661 894 712 126 149 653 564 

2017 89 212 727 48 087 896 10 487 893 6 981 678 731 316 155 501 511 

2018 91 630 588 50 902 846 11 066 552 7 301 653 751 044 161 652 683 

2019 94 115 397 53 785 451 11 664 894 7 645 295 771 323 167 982 360 

2020 96 669 049 56 959 756 12 313 308 8 014 707 792 170 174 748 990 

2021 99 079 279 60 131 719 12 970 592 8 374 710 812 310 181 368 610 

2022 101 551 054 63 560 501 13 676 675 8 745 202 832 981 188 366 412 

2023 104 174 010 67 173 986 14 421 907 9 148 914 860 391 195 779 208 

2024 106 776 022 71 035 800 15 214 753 9 580 709 882 325 203 489 610 

2025 109 444 612 75 187 512 16 059 617 10 028 807 904 840 211 625 387 

2026 112 048 630 79 491 144 16 945 016 10 478 866 935 487 219 899 144 

2027 114 604 604 84 160 177 17 911 110 10 888 711 957 875 228 522 477 

2028 117 350 433 89 262 587 18 951 241 11 367 599 994 247 237 926 107 

2029 120 031 586 95 017 252 20 114 208 11 868 752 1 018 087 248 049 884 

2030 122 963 170 101 690 053 21 436 043 12 386 638 1 067 007 259 542 910 

2031 125 678 923 109 893 249 23 050 124 12 889 158 1 130 317 272 641 771 

2032 128 281 132 122 381 422 25 427 101 13 401 199 1 155 633 290 646 488 

2033 130 940 345 127 736 208 26 557 428 13 934 033 1 181 556 300 349 570 

2034 133 657 892 133 290 153 27 741 326 14 482 745 1 208 101 310 380 217 

2035 136 435 135 138 970 821 28 944 423 15 047 765 1 235 284 320 633 428 

2036 138 975 656 144 425 606 30 156 072 15 583 640 1 261 141 330 402 115 
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2037 141 568 351 150 020 804 31 387 671 16 140 048 1 287 599 340 404 472 

2038 144 142 628 155 760 234 32 680 275 16 711 122 1 315 333 350 609 592 

2039 146 841 174 161 646 611 33 987 935 17 297 216 1 343 058 361 115 994 

2040 149 595 489 167 683 825 35 363 054 17 891 301 1 371 432 371 905 101 
Źródło: Opracowanie własne. 

 

Tabela 18. Koszty użytkowników i środowiska w wariancie inwestycyjnym 

ROK Koszty eksploatacji 
pojazdów 

Koszty czasu 
przewozów 

pasażerskich 

Koszty czasu 
przewozów 
towarowych 

Koszty wypadków 
drogowych Koszty emisji spalin Razem 

2010 60 347 520 15 524 099 4 109 168 3 943 914 424 964 84 349 666 

2011 62 270 018 17 233 281 4 487 116 4 121 558 449 530 88 561 503 

2012 64 275 262 18 896 716 4 854 823 4 320 275 480 472 92 827 548 

2013 81 610 659 29 134 360 6 845 453 5 893 594 620 983 124 105 049 

2014 82 125 496 40 540 525 8 922 539 6 074 303 670 351 138 333 213 

2015 84 510 156 42 993 566 9 425 214 6 365 208 689 615 143 983 758 

2016 86 859 970 45 476 522 9 943 053 6 661 894 712 126 149 653 564 

2017 89 212 727 48 087 896 10 487 893 6 981 678 731 316 155 501 511 

2018 36 289 799 7 705 854 2 435 545 1 174 288 237 685 47 843 171 

2019 37 275 470 8 135 808 2 570 431 1 229 786 244 168 49 455 664 

2020 38 288 893 8 604 741 2 717 481 1 288 669 250 899 51 150 683 

2021 39 254 312 9 062 234 2 863 663 1 347 360 257 548 52 785 118 

2022 40 279 719 9 382 473 2 966 107 1 407 856 262 377 54 298 532 

2023 41 924 292 10 041 283 3 159 696 1 492 475 275 151 56 892 898 

2024 42 953 190 10 576 100 3 330 617 1 560 513 283 281 58 703 701 

2025 44 043 086 11 172 403 3 520 958 1 632 604 290 850 60 659 902 

2026 45 074 329 11 738 216 3 706 728 1 703 281 298 323 62 520 877 

2027 46 131 050 12 331 257 3 903 317 1 778 052 305 999 64 449 674 

2028 47 493 955 13 044 751 4 103 708 1 866 523 316 502 66 825 439 

2029 48 611 883 13 685 135 4 314 984 1 947 193 324 679 68 883 873 



 Studium Wykonalności dla przedsięwzięcia pn. 
„Budowa połączenie Autostrady A4 z Zachodnią 

Obwodnicą Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”  
 

51 

2030 49 757 530 14 346 391 4 533 645 2 030 341 333 080 71 000 987 

2031 50 833 914 14 986 868 4 754 576 2 111 164 341 363 73 027 885 

2032 51 931 653 15 654 117 4 984 247 2 194 457 349 953 75 114 428 

2033 53 058 997 16 334 106 5 221 329 2 280 291 358 688 77 253 410 

2034 54 212 824 17 039 353 5 468 513 2 368 736 367 656 79 457 083 

2035 55 393 795 17 760 054 5 722 736 2 459 865 376 865 81 713 315 

2036 56 495 418 18 451 737 5 978 970 2 547 274 385 940 83 859 340 

2037 57 621 868 19 161 140 6 244 040 2 637 063 395 255 86 059 366 

2038 58 773 759 19 889 152 6 518 278 2 729 291 404 818 88 315 299 

2039 59 951 723 20 635 494 6 801 961 2 824 023 414 634 90 627 835 

2040 61 156 407 21 400 582 7 095 415 2 921 322 424 712 92 998 437 
Źródło: Opracowanie własne. 

 

Tabela 19. Koszty użytkowników i środowiska – wariant różnicowy 

ROK Koszty eksploatacji 
pojazdów 

Koszty czasu 
przewozów 

pasażerskich 

Koszty czasu 
przewozów 
towarowych 

Koszty wypadków 
drogowych Koszty emisji spalin Razem 

2010 0 0 0 0 0 0 

2011 0 0 0 0 0 0 

2012 0 0 0 0 0 0 

2013 0 0 0 0 0 0 

2014 0 0 0 0 0 0 

2015 0 0 0 0 0 0 

2016 0 0 0 0 0 0 

2017 0 0 0 0 0 0 

2018 55 340 789 43 196 991 8 631 007 6 127 366 513 359 113 809 513 

2019 56 839 926 45 649 643 9 094 463 6 415 509 527 155 118 526 696 

2020 58 380 156 48 355 015 9 595 827 6 726 038 541 271 123 598 308 

2021 59 824 967 51 069 485 10 106 929 7 027 350 554 762 128 583 493 

2022 61 271 335 54 178 028 10 710 568 7 337 346 570 604 134 067 881 
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2023 62 249 717 57 132 704 11 262 211 7 656 438 585 240 138 886 310 

2024 63 822 832 60 459 700 11 884 135 8 020 197 599 045 144 785 909 

2025 65 401 525 64 015 109 12 538 658 8 396 203 613 990 150 965 485 

2026 66 974 301 67 752 927 13 238 289 8 775 586 637 164 157 378 267 

2027 68 473 554 71 828 920 14 007 793 9 110 660 651 876 164 072 804 

2028 69 856 478 76 217 836 14 847 533 9 501 076 677 746 171 100 668 

2029 71 419 703 81 332 117 15 799 224 9 921 559 693 407 179 166 011 

2030 73 205 640 87 343 662 16 902 398 10 356 297 733 927 188 541 924 

2031 74 845 009 94 906 381 18 295 548 10 777 994 788 954 199 613 886 

2032 76 349 479 106 727 304 20 442 855 11 206 742 805 680 215 532 060 

2033 77 881 348 111 402 102 21 336 099 11 653 742 822 868 223 096 159 

2034 79 445 068 116 250 800 22 272 812 12 114 010 840 444 230 923 134 

2035 81 041 340 121 210 767 23 221 687 12 587 899 858 419 238 920 113 

2036 82 480 238 125 973 869 24 177 102 13 036 366 875 201 246 542 775 

2037 83 946 483 130 859 664 25 143 631 13 502 985 892 343 254 345 106 

2038 85 368 869 135 871 082 26 161 996 13 981 830 910 515 262 294 294 

2039 86 889 451 141 011 118 27 185 974 14 473 193 928 424 270 488 159 

2040 88 439 083 146 283 243 28 267 638 14 969 978 946 721 278 906 663 
Źródło: Opracowanie własne. 
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Ocena efektywności ekonomicznej projektu 

Ekonomiczna wartość bieżąca netto (economic net present value) informuje o realnych 
korzyściach ekonomicznych (oszacowanych w pieniądzu, takich jak zmniejszenie czasu podróży, 
zmniejszenie kosztów eksploatacji pojazdów, zmniejszenie liczby zdarzeń drogowych, ograniczenie 
emisji zanieczyszczeń), jakie przyniesie realizacja projektu. 

Tabela 20. Wskaźniki ENPV, ERR i B/C  
ENPV 1 283 016 262,16 PLN 

ERR 43,55% 

B/C 27,06 

Źródło: Opracowanie własne. 

 

Wskaźnik ENPV dla projektu obliczono przy uwzględnieniu skorygowanych o efekty fiskalne 
nakładów inwestycyjnych i kosztów eksploatacji inwestora (kosztów utrzymania infrastruktury), czyli 
kategorii typowo finansowych. Ekonomiczna zdyskontowana wartość netto (ENPV) projektu wynosi 
1 283 016 262,16 PLN, co jest wartością wysoką i rekomenduje projekt do realizacji. 

Ekonomiczna wewnętrzna stopa zwrotu (ERR) z projektu wynosi 43,55% i zdecydowanie 
przewyższa przyjętą w wyliczeniach społeczną stopę dyskontową (5,5%). 

Wskaźnik B/C obrazuje stosunek zdyskontowanych korzyści ekonomicznych płynących 
z przeprowadzenia projektu do poniesionych zdyskontowanych kosztów. Jeżeli współczynnik B/C dla 
projektu jest większy od jedności – projekt przynosi korzyści dla społeczności. W analizowanym 
projekcie wskaźnik B/C wynosi 27,06 (wartość korzyści przekracza wartość kosztów inwestycji), co 
oznacza że projekt jest rekomendowany do realizacji. 

 

Uzyskane wysokie wskaźniki ekonomiczne pozwalają na stwierdzenie, że 
podejmowana inwestycja jest uzasadniona ekonomicznie. 

 

 

15. ANALIZA WRAŻLIWOŚCI 

Analiza wrażliwości została przeprowadzona dla wariantu przewidzianego do realizacji. 
Poniższe tabele przedstawiają analizę wrażliwości w odniesieniu do głównych zmiennych kluczowych 
zgodnie z „Wytycznymi do studium wykonalności dla projektów inwestycyjnych realizowanych 
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa Śląskiego na lata 2014-2020”: 

� wzrost / spadek nakładów inwestycyjnych o 20%; 

� wzrost /spadek kosztów operacyjnych o 20%; 

� wzrost / spadek SDR o 20%. 

Dzięki tym zmiennym badana jest wrażliwość wskaźników efektywności ekonomicznej (ENPV  
i ERR). 
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Powstała w ramach projektu infrastruktura drogowa nie generuje żadnych przychodów, gdyż 
za jej korzystanie nie będą pobierane żadne opłaty. W związku z tym Beneficjent będzie pokrywał 
wszystkie koszty związane z eksploatacją przedmiotowej ulicy. Zmiany w zakresie przyjętych 
zmiennych krytycznych nie spowodują utraty płynności finansowej Beneficjenta, gdyż zapewni on 
trwałość finansową i organizacyjna inwestycji, poprzez pokrycie wszystkich kosztów na etapie realizacji 
projektu i jego późniejszej eksploatacji. 

Przedmiotowej inwestycji nie zagraża naruszenie trwałości finansowej projektu i Beneficjenta.  

W poniższych tabelach przedstawiono wrażliwość wartości wskaźników efektywności 
ekonomicznej projektu, przy założonych wielkościach krytycznych. 

Tabela 21. Wpływ zmiennych krytycznych na wskaźniki efektywności ekonomicznej 
projektu 
    ENVP ERR B/C 
Nakłady inwestycyjne +15% 1 280 111 874,14 41,70% 25,18 

SDR -15 % 1 085 705 902,13 41,26% 23,00 

SDR -15%, nakłady inwestycyjne +15% 1 280 111 874,14 41,70% 25,18 
Źródło: Opracowanie własne. 

Wzrost nakładów inwestycyjnych, kosztów operacyjnych oraz SDR nie generuje istotnej 
zmiany w ocenie efektywności finansowej i ekonomicznej projektu. Największa wrażliwość widoczna 
jest w przypadku wzrost SDR oraz spadku nakładów inwestycyjnych. Wskaźniki ekonomiczne uzyskują 
nadal wartość dodatnią, a wskaźnik ERR w dalszym ciągu jest wyższy od przyjętej 5,5% ekonomicznej 
stopy dyskontowej.  

 

Analiza ryzyka 

Dla opisywanej inwestycji nie została przeprowadzona pełna analiza ryzyka, ponieważ 
przedmiotowy projekt nie jest zaliczany do kategorii „dużych projektów” zgodnie z zapisami art. 40  
lit e Rozporządzenia Rady 1083/2006, czyli projektów przewidujących nakłady inwestycyjne nie 
przekraczające 50 mln euro. 

Tabela 22. Analiza ryzyka. 
l.p. Ryzyko Prawdopodobieństwo Komentarz/Uwagi 

1. 
Ryzyko przekroczenia 
budżetu inwestycji w 
trakcie wdrażania 

średnie 

W przypadku bardzo poważnego wzrostu cen na 
rynku budowlanym, można przewidywać problemy z 
dalszą realizacją kontraktu na roboty. Wystąpienie 
tego czynnika jest mało prawdopodobne głównie ze 
względu na czas rzeczowej realizacji projektu. 
Założenia kosztorysu inwestorskiego zostały 
wykonane starannie, zgodnie ze sztuką budowlaną, 
zgodnie z przyjętymi na rynku stawkami i przy 
zastosowaniu przyjętych w dokumentacji technicznej 
materiałów. Oszacowane w ten sposób koszty są 
realne i racjonalne. W celu zapobieżenia pojawiania 
się takiego ryzyka, miasto w ramach budżetu 
własnego i rezerwy budżetowej posiada 
zabezpieczone środki finansowe na przeciwdziałanie 
takiej sytuacji.  

2. 
Ryzyko wzrostu 
kosztów 
eksploatacyjnych 

niskie 
Ważnym czynnikiem niwelującym ryzyko jest system 
zarządzania finansami publicznymi, kontrola 
wydatków (jakościowa i ilościowa) oraz ciągłe 
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monitorowanie strumieni kosztowych przez 
inwestora. W przypadku odnotowania niepokojących 
sygnałów, podejmowane będą niezbędne czynności i 
decyzje niwelujące zagrożenie. Ponadto wystąpienie 
podwyżek cenowych stanowi element korygujący 
kolejny uchwalany budżet dla Zarządu Dróg Miejskich 
w Gliwicach.  

3. Ryzyko opóźnień w 
harmonogramie Niskie 

W celu maksymalnego wyeliminowania tego ryzyka 
zastosowane zostaną kary umowne z tytułu opóźnień 
w wykonaniu zadania za każdy dzień zwłoki, ponadto 
oszacowano budżet projektu zgodnie z 
przeprowadzoną analizą rynkową i uwzględniając 
niezbędny margines bezpieczeństwa na pojawienie 
się nieoczekiwanych zdarzeń. Inwestor będzie przez 
cały okres wdrażania monitorował jego przebieg i 
reagował na pojawiające się oznaki wystąpienia 
ryzyka, co pozwoli ograniczyć jego wystąpienie do 
minimum.  

4. 
Ryzyko 
instytucjonalne i 
organizacyjne 

Niskie 

Analiza instytucjonalna i gotowości do realizacji 
projektu zawarta w niniejszym studium wskazuje na 
brak ryzyka związanego z przygotowaniem, realizacją 
i rozliczeniem rzeczowo – finansowym 
przedsięwzięcia. Status prawny inwestora gwarantuje 
jego stabilność instytucjonalną i organizacyjną.  

5. Ryzyko prawne Niskie 

Ze względu na status prawny inwestora, jego 
gotowość instytucjonalną i prawną oraz 
doświadczenie w realizacji inwestycji budowlanych – 
to zagrożenie można uznać za niskie. Analiza prawna 
i wykonalności projektu zawarta w niniejszym 
studium wskazuje także na brak ryzyka związanego z 
przygotowaniem, realizacją i rozliczeniem rzeczowo – 
finansowym przedsięwzięcia. Wszelkie formalności 
administracyjno – prawne zostały dopełnione, projekt 
uzyskał zezwolenie na realizację inwestycji drogowej.  

6. 
Ryzyko techniczne i 
technologiczne niskie 

Dokumentacja projektowa i rozwiązania w niej 
zawarte są optymalne dla inwestora, na co wskazuje 
przeprowadzona analiza wariantów/opcji inwestycji. 
W przypadku potrzeby drobnych zmian np. w jakości 
materiałów, na rynku dostępna jest bogata oferta 
substytutów, spełniająca wymagane w projekcie 
kryteria techniczno - technologiczne.  

7. Ryzyko ochrony 
środowisko 

niskie 

Inwestycja została zaprojektowana tak, aby nie 
kolidowała z otaczającym krajobrazem oraz 
istniejącym uzbrojeniem terenu a roboty budowlane 
nie wyrządziły szkód w przyrodzie i nie były uciążliwe 
dla środowiska. Teren, na którym zaprojektowano 
inwestycję nie znajduje się na obszarze chronionego 
krajobrazu i nie podlega ochronie konserwatorskiej. 
Realizacja inwestycji nie spowoduje 
ponadnormatywnego jej oddziaływania na stan 
poszczególnych elementów środowiska naturalnego i 
nie spowoduje w nim negatywnych zmian. Projekt 
nie wpływa na gatunki występujące na wyznaczonym 
lub potencjalnym obszarze Natura 2000.  

Źródło: Opracowanie własne 
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16. ANALIZA ODDZIAŁYWANIA NA ŚRODOWISKO 

Inwestycja wykonywana będzie w oparciu o Dz. U. nr 193, poz. 1194, z 2008r.  
„O szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych”. Tereny 
niezbędne do realizacji inwestycji zostaną przejęte na mocy w/w ustawy lub zajęte na czas 
wykonywania poszczególnych robot za zgodą właścicieli terenów po uprzednim ustaleniu wysokości 
odszkodowania z tego tytułu. Środki niezbędne do dokonania wykupu nieruchomości lub wypłacenia 
odszkodowania zostały zabezpieczone w budżecie projektu.  

Zgodnie z ustawą z dnia 3 października 2008 o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 
ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 
został przygotowany raport o oddziaływaniu na środowisko planowanego przedsięwzięcia budowy 
obwodnicy Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy). 

Zgodnie z art. 6.1 ustawy z dnia 14 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (tekst jedn. Dz. U 2013 
poz. 627 z późn. zm.) formami ochrony przyrody są m.in.: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki 
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska 
dokumentacyjne, użytki ekologiczne, zespoły przyrodniczo krajobrazowe. 

Podstawę do sporządzenia opisów w zakresie przyrodniczym stanowiły informacje dotyczące 
terenów cennych przyrodniczo, znajdujących się w sąsiedztwie przedsięwzięcia i podlegających 
formalnej ochronie prawnej uzyskane z zasobów: 

• Generalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska (http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy, stan na 
21.07.2014 r.),  

• Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska (http://www.geoportal.rdos.katowice.pl/, stan na 
21.07.2014 r.). 

Na terenie obejmującym przedmiotowe przedsięwzięcie, w żadnym z wariantów nie występują 
wyżej wymienione formy ochrony przyrody. Najbliżej położonymi formami ochrony przyrody są: 

• Rezerwat przyrody „Las Dąbrowa” Powierzchnia rezerwatu wraz z otuliną to ok. 309,11 ha. 
Celem ochrony jest ochrona różnogatunkowych drzewostanów grądowo  
– łęgowych (m.in. olsu porzeczkowego, łęgu jesionowo – olszowego) wraz z całym bogactwem 
gatunkowych fauny (dzięcioł białobrzegi) i flory (konwalia majowa, kopytnik pospolity oraz 
będącej pod ścisłą ochroną: Wawarzynek wilcze łyko czy listeria jajowata).  

• Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich  Celem 
utworzenia Parku jest zachowanie, ochrona i popularyzacja walorów przyrodniczych, 
krajobrazowych i kulturowych. Na terenie Parku odnotowano ponad 40 zbiorowisk roślinnych, 
14 gat. płazów, 6 gat. gadów, 236 gat. ptaków oraz 50 gat. ssaków. W granicach parku do 
rozrodu przystępują m.in. bąk, bielik, zielonka zakwalifikowane do „Polskiej Czerwonej Księgi 
Zwierząt”. W parku znajduje się rezerwat i 52 pomniki przyrody. Na szczególną uwagę zasługują 
warstwy gipsów, wapieni, rud żelaza, skamieniałości trzeciorzędowe oraz głazy narzutowe. 

• OCK Lasy Stobrawsko – Turawskie  to zróżnicowane gatunkowo i siedliskowo lasy bogate w 
tereny zabagnione, podmokłe i starorzecza, których unikatowość związana jest z okresowymi 
zalewami gdzie zalegają grądy, łęgi i olsy. Ponadto na obszarze Lasów Stobrawsko – 
Turawskich występują rzadkie gatunki flory i fauny częściowo lub całkowicie chronione (m. in. 
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Badnik przybrzeżny, żaba moczarowa, brodziec samotny, bekas, piskorz, bursuk, gacek 
wielkouch, flagowiec olbrzymi, bagno zwyczajne, barwinek pospolity). 

• Obszary Natura 2000 - SOO Podziemia Tarnogórsko-Bytomskie PLH240003 Obszar 
ochrony siedlisk stanowiący drugie co do wielkości zimowisko nietoperzy w Polsce. Wyrobiska 
podziemne po eksploatacji kruszców metali ciężkich powstałe między XII do XX wieku. Obszar o 
powierzchni ok. 3490,8 ha. 

• Zespół przyrodniczo krajobrazowy – Miechowicka Ostroja Leśna, którego celem 
ochrony jest zachowanie fragmentu terenów leśnych, oczek wodnych i polan leśnych. Na 
terenie obszaru występują licznie siedliska chronionych i rzadkich gatunków roślin i zwierząt. 

• Pomniki przyrody 

o Pomnik przyrody nr 269 – drzewo gat. jesion wyniosły, znajdujący się przy 
ul. Staromiejskiej 25, oddalony ok. 5 km w kierunku północno wschodnim, 

o Pomnik przyrody nr 263 –  głaz narzutowy znajdujący się w parku między 
Kanałem Gliwickim a rzeką Kłodnicą przy ul. Staromiejskiej oddalony o ok. 5,5 
km w kierunku północno wschodnim, 

o Drzewo gat. Dąb szypułkowy znajdujący się na terenie wydziału chemicznego 
Politechniki Śląskiej w Gliwicach – uznany Uchwałą Rady Miejskiej w Gliwicach 
przy ul. Marcina Strzody 9, oddalony o ok. 4,5 km w kierunku wschodnim,  

o Drzewo gat. Klon polny znajdujący się na terenie Wydziału Chemicznego 
Politechniki Śląskiej w Gliwicach – uznany Uchwałą Rady Miejskiej w Gliwicach 
przy ul. Marcina Strzody 9, oddalony o ok. 4,5 km w kierunku wschodnim, 

o Drzewo gat. platan kolonisty usytuowany na terenie „Willi Caro” przy ul. 
Dolnych Wałów 8a – uznany Uchwałą Rady Miejskiej w Gliwicach oddalony o 
ok. 4 km w kierunku wschodnim, 

o Drzewo gat. Dąb szypułkowy znajdujący się w Parku Chopina – przed wejściem 
do Palmiarni – uznany Uchwałą Rady Miejskiej w Gliwicach oddalony o ok. 4,5 
km w kierunku wschodnim, 

o Drzewo gat. Grab pospolity i gat. But pospolity – forma purpurowa obok Szkoły 
Muzycznej, ul. Wieczorka uznane Uchwałą Rady Miejskiej w Gliwicach 3,7 km 
w kierunku wschodnim. 

• Obszar Chronionego Krajobrazu – zgodnie z zapisami miejscowego planu 
zagospodarowania przestrzennego obejmuje tereny pól uprawnych na północ od dzielnicy 
Ostropa zlokalizowane w bezpośrednim sąsiedztwie planowanej inwestycji. 
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Mapa 1. Lokalizacja terenu inwestycji na tle korytarzy ekologicznych 

 
Źródło: Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko pn. „Połączenie Autostrady A-4 z Zachodnią 
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)” 

 

Mapa 2. Lokalizacja obszarów chronionych względem terenu inwestycji 

 
Źródło: Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko pn. „Połączenie Autostrady A-4 z Zachodnią 
Obwodnicy miasta Gliwice (Obwodnic Ostropy)” 
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Zgodnie z przeprowadzonymi analizami środowiskowymi opisywane przedsięwzięcie ma 
następujący wpływ na poszczególne komponenty środowiska: 

Powierzchnia ziemi i gleby 

Faza realizacji 

Budowa drogi po nowym śladzie spowoduje zarówno czasowe, jak i trwałe oddziaływania na 
powierzchnię ziemi, w tym gleby. Oddziaływanie czasowe związane będzie przede wszystkim 
z zajęciem terenu pod zaplecza budowy i drogi dojazdowe, natomiast oddziaływanie o charakterze 
trwałym związane będzie z zajęciem terenu pod jezdnię oraz infrastrukturę towarzyszącą (zbiorniki 
retencyjne, pobocza, obiekty inżynierskie itd.). 

Realizacja inwestycji (niezależnie od wybranego wariantu) przyczyni się do trwałej zmiany 
użytkowania gruntów i zagospodarowania terenu, trwałego przekształcenia powierzchni terenu oraz 
naruszenia struktury i profilu gleby w pasie drogowym. 

Dodatkowo, realizacja inwestycji może spowodować wystąpienie negatywnych oddziaływań 
związanych z: 

1. zaburzeniem spływu powierzchniowego na skutek zmiany ukształtowania terenu: nasypy, 
wykopy, koleiny, będące przeszkodą w naturalnym, grawitacyjnym przepływie wód.  

2. wytworzeniem warunków powstawania erozji wietrznej i wodnej na skutek zdjęcia wierzchniej 
warstwy gleby oraz wykonywaniem wykopów i nasypów, 

3. potencjalnym zanieczyszczeniem gruntów substancjami niebezpiecznymi dla środowiska 
(np. substancje ropopochodne, smary, niebezpieczne składniki materiałów budowlanych, 
odpadów i ścieków), do którego może dojść w wyniku: 

• wycieku substancji ze źle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urządzeń 
i samochodów, 

• przenikania szkodliwych substancji do środowiska gruntowo-wodnego na skutek 
niewłaściwego składowania materiałów budowlanych, niewłaściwego zabezpieczenia baz 
sprzętu budowlanego, niewłaściwej gospodarki odpadami oraz niewłaściwej gospodarki 
ściekami bytowymi. 

Większość wymienionych powyżej oddziaływań będzie miała charakter przejściowy 
i odwracalny, które ustaną po zakończeniu prac budowlanych. Oddziaływaniem trwałym 
i nieodwracalnym będzie zajęcie powierzchni terenu pod trasę obwodnicy. 

Faza eksploatacji 

Potencjalnym zagrożeniem w trakcie użytkowania drogi jest możliwość zanieczyszczenia gleb 

występujących w jej bezpośrednim sąsiedztwie przez substancje przenoszone powietrzem oraz 

wodami spływającymi z nawierzchni drogi. 

Do podstawowych substancji emitowanych podczas użytkowania drogi można zaliczyć: 

• zanieczyszczenia gazowo-pyłowe pochodzące ze spalania paliw w silnikach pojazdów 
poruszających się po drodze: tlenki azotu, tlenek węgla, tlenki siarki, węglowodory, benzen, 
pył; 
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• zanieczyszczenia w spływach opadowych: zawiesiny, różnego rodzaju substancje olejowe, w 
tym węglowodory ropopochodne, metale ciężkie, chlorki Na, Mg, Ca, 

• odpady (odpady komunalne, fragmenty pojazdów). 

Zasięg i stopień oddziaływania na gleby zależy głównie od wielkości emisji zanieczyszczeń, 
od odporności gleb na zanieczyszczenia komunikacyjne, a także od prawdopodobieństwa wystąpienia 
sytuacji awaryjnych. 

Gleby występujące w rejonie przebiegu analizowanych wariantów obwodnicy cechują się 
średnią i słabą odpornością na zanieczyszczenia komunikacyjne. Bardzo słabą odpornością 
charakteryzują się gleby bielicowe wykształcone z piasków gliniastych lekkich i piasków luźnych. Słabą 
odpornością charakteryzują się gleby bielicowe wytworzone z glin lekkich i średnich oraz z piasków 
gliniastych mocnych, a także gleby brunatne wyługowane i kwaśne wykształcone z piasków luźnych. 
Średnią odpornością charakteryzują się gleby bielicowe wykształcone na glinach ciężkich i średnich 
oraz pyłach zwyczajnych, a także gleby brunatne wyługowane i kwaśne wykształcone z glin lekkich 
oraz piasków gliniastych lekkich i mocnych. Dobrą odpornością charakteryzują się gleby brunatne 
wyługowane i kwaśne wykształcone na glinach ciężkich i średnich oraz pyłach zwyczajnych. 

Ze względu na projektowany system odwodnienia oraz podczyszczania zanieczyszczonych 
spływów opadowych, nie przewiduje się aby spływy opadowe z drogi negatywnie wpływały na jakość 
gleb występujących w bezpośrednim sąsiedztwie drogi w trakcie jej użytkowania. Najbardziej 
niekorzystne oddziaływanie, związane z zanieczyszczeniem gleb w sąsiedztwie drogi, może wystąpić 
w czasie awarii, katastrof lub wypadków z udziałem substancji niebezpiecznych. Zasięg tego typu 
oddziaływania jest lokalny i ustanie po usunięciu awarii oraz zanieczyszczenia. 

Wody powierzchne i podziemne 

Faza realizacji 

W fazie realizacji inwestycji przewiduje się następujące czynności stanowiące źródło 
potencjalnego oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wodne: 

- roboty budowlane, w tym roboty ziemne, 

- gospodarka odpadami wytwarzanymi w trakcie robót budowlanych oraz materiałami 
budowlanymi, 

- gospodarka ściekami komunalnymi oraz wodami opadowymi i roztopowymi. 

Faza realizacji inwestycji może spowodować następujące formy oddziaływań na środowisko 
wodne: 

1. Potencjalne zanieczyszczenie wód substancjami niebezpiecznymi w wyniku: 

− wycieku substancji ze źle konserwowanych lub wadliwie stosowanych maszyn, urządzeń 
i samochodów, 

− wypłukiwania substancji niebezpiecznych z terenu prowadzonych prac oraz zaplecza budowy 
przez wody opadowe i ich dopływ do wód powierzchniowych,  

− przenikania szkodliwych substancji do wód podziemnych. 

2. Zamulenie i zmącenie wód płynących rowem RD2, wskutek prace ziemnych w jego korycie 
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1. Potencjalne zmiany stosunków wodnych wywołane: 

− zaburzeniem spływu powierzchniowego na skutek zmiany ukształtowania terenu: nasypy, 
wykopy, koleiny, będące przeszkodą w naturalnym, grawitacyjnym przepływie wód, 

− koniecznością odwodnienia wykopów. 

W przypadku, gdy podczas prowadzenia robót zaistnieje konieczność odwadniania wykopów, 
proponuje się następujące rozwiązania ich odwodnienia: 

− w przypadku wystąpienia sączeń w obrębie gruntów spoistych odwodnienie wykopów 
proponuje się prowadzić przez system drenażowy lub bezpośrednie odpompowywanie wody 
z dna wykopów, 

− w przypadku zagłębienia dna wykopu w nawodnionych gruntach piaszczystych odwodnienie 
wykopów proponuje się prowadzić poprzez drenaż, a gdy miąższość gruntów nawodnionych 
przekroczy 0,5 m powyżej dna wykopu proponuje się zastosować igłofiltry. 

Klimat akustyczny 

Faza realizacji 

Wielkość i zasięg emitowanego hałasu, z związku z prowadzonymi pracami budowlanymi będzie 
uzależniona od rodzaju i liczby użytego sprzętu. Każde urządzenie stanowiące źródło hałasu można 
opisać poprzez podanie jego poziomu mocy akustycznej (LWA). Na podstawie wartości dopuszczalnych 
poziomu mocy akustycznej urządzeń zamieszczonych w rozporządzeniu w sprawie wymagań 
zasadniczych dla urządzeń używanych na zewnątrz pomieszczeń w zakresie emisji do środowiska 
(Dz.U. z 2005 r., Nr 263 poz. 2202 z późniejszymi zmianami), przedstawiono poniżej przykładowe 
parametry akustyczne ogólnie używanych urządzeń i maszyn budowlanych: 

− walec – LWA = 92÷108 dB, 

− koparki, dźwigi budowlane – LWA = 93÷102 dB, 

− spycharki – LWA = 105÷115 dB, 

− ręczne kruszarki do betonu i młoty – LWA ≥ 105 dB, 

− maszyny do zagęszczenia – LWA = 105÷115 dB. 

Na wielkość zasięgu oddziaływania akustycznego bardzo duży wpływ ma, oprócz rodzaju i liczby 
źródeł hałasu, również i czas trwania prac budowlanych. 

Etap budowy będzie związany z emitowaniem hałasu powstałym na skutek prowadzenia prac 
budowlanych. Generalnie podczas robót drogowych źródłami hałasu będą: 

− samochody ciężarowe dostarczające materiały budowlane i odbierające niewykorzystane 
materiały budowlane oraz ziemię z wykopów, 

− sprzęt ciężki w postaci: 

• koparko-ładowarek, 

• spychaczy, 

• dźwigów, 
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• kruszarek, 

• urządzeń wibracyjnych do zagęszczania mas ziemnych i skalnych, 

• ręcznego sprzętu mechanicznego. 

Zaleca się ograniczenie czasu trwania robót budowlanych realizowanych przy zabudowie 
mieszkaniowej tylko do pory dziennej, w godzinach 600-2200. 

Faza eksploatacji 

W czasie eksploatacji drogi hałas będzie generować ruch samochodowy. Hałas komunikacyjny 
to jedno z ważniejszych źródeł zakłóceń akustycznych m.in. na obszarach przylegających do tras 
komunikacyjnych. Hałas komunikacyjny nie emitowany do środowiska nie przekroczy wartości 
dopuszczalnych określonych w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.  
w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku, zarówno w porze dziennej jak i nocnej na 
terenach chronionych akustycznie. 

Poprawa warunków akustycznych na terenach objętych ochroną po przeprowadzeniu 
projektowanej obwodnicy będzie widoczna w związku z zastosowaniem odpowiedniej konstrukcji 
nawierzchni drogi, która powinna być wykonana z najlepszej jakości materiałów, charakteryzować się 
dobrą przyczepnością oraz charakteryzować się odpowiednią trwałością – odpornością na ścieranie  
i koleinowanie (projekt budowlany przewiduje korzystną konstrukcję drogi). 

Powietrze atmosferyczne 

Faza realizacji 

Na etapie budowy projektowanej obwodnicy, źródłem oddziaływań w zakresie wpływu na stan 
czystości powietrza będą: 

− maszyny wykorzystane do budowy, 

− pojazdy transportujące materiały służące budowie. 

Planowana budowa w fazie realizacji będzie potencjalnym źródłem emisji substancji pyłowych 
i gazowych do środowiska. Zagrożeniem dla jakości powietrza będą prace związane z przygotowaniem 
terenu pod budowę (wycinka drzew, zdjęcie wierzchniej warstwy gleby, ruch pojazdów ciężkich, praca 
sprzętu budowlanego). 

Ze względu na charakter prac możliwy jest wzrost zapylenia w sąsiedztwie terenu objętego 
projektem, zmiany te jednak nie będą znaczące i nie wpłyną na pogorszenie jakości powietrza 
w sąsiedztwie planowanego przedsięwzięcia w dłuższym okresie czasu. 

Wymienione wyżej czynniki będą miały charakter krótkotrwały, nie będą wykraczały poza plac 
budowy, zakończą się z chwilą ustania prac budowlanych i nie będą powodować trwałych zmian 
w środowisku atmosferycznym. 

Na etapie realizacji inwestycji bezpośrednie, negatywne oddziaływanie będzie 
sprowadzało się do: 

• emisji cząstek pyłu porywanych w trakcie transportu i przeładunku materiałów sypkich, 

• emisji cząstek pyłu unoszonych podczas prac z użyciem sprzętu budowlanego do prac ziemnych 
związanych z przygotowaniem odpowiedniego podłoża pod powierzchnię inwestycji, 



 Studium Wykonalności dla przedsięwzięcia pn. 
„Budowa połączenie Autostrady A4 z Zachodnią 

Obwodnicą Miasta Gliwice (Obwodnica Ostropy)”  
 

63 

• emisji spalin z maszyn roboczych oraz z pojazdów dowożących materiały, 

• emisji wtórnego pylenia powstającej podczas transportu oraz przesypu pylistych materiałów 
budowlanych w bezdeszczowe dni. 

Dla ochrony powietrza atmosferycznego ważna jest przede wszystkim prawidłowa organizacja 
robót, będąca jedynym sposobem minimalizacji wpływu prac na stan jakości powietrza 
atmosferycznego. 

Charakterystyczne dla oddziaływania na stan jakości powietrza podczas prac budowlanych jest to, iż 
jest to oddziaływanie okresowe i krótkotrwałe. Wraz z postępem prac i przemieszczaniem się placu 
budowy, zmienia się jednocześnie obszar oddziaływania. Zatem tereny narażone są na negatywne 
oddziaływanie jedynie przez okres trwania prac w tym miejscu. Po zakończeniu prac negatywne 
oddziaływanie zanika. 

Faza eksploatacji 

Na jakość powietrza atmosferycznego podczas eksploatacji drogi główny wpływ ma stan 
techniczny pojazdów poruszających się po drodze oraz rodzaj stosowanego do napędzania pojazdów 
paliwa. Parametry te jednak nie zalezą od rozwiązań projektowych drogi, ani od zarządcy drogi, który 
nie może zabronić korzystania z jezdni pojazdom o starszej konstrukcji emitujących zwiększoną ilość 
substancji powstających podczas spalania paliwa. 

Pogorszenie jakości stanu powietrza atmosferycznego w rejonie eksploatowanej drogi może 
mieć związek z emisją wtórną pyłów, powstającą na skutek porywania przez przejeżdżające pojazdy 
drobnych cząstek stałych znajdujących się na jezdni.  

W fazie eksploatacji w celu minimalizacji oddziaływania odcinka obwodnicy na stan jakości 
powietrza atmosferycznego sugeruje się okresowe czyszczenie jezdni oraz usuwanie z niej 
zgromadzonego piasku i innych zanieczyszczeń, w celu maksymalnego ograniczenia możliwości 
wystąpienia emisji wtórnej pyłów. 

Działaniem zmniejszającym oddziaływanie drogi na stan jakości powietrza jest również 
zastosowanie czynnych środków ochrony w postaci upłynnienia ruchu (jazda ze stałą prędkością, 
zmniejszenie intensywności procesów hamowania i przyspieszania). Płynna jazda ze stałą prędkością 
pozwoli na mniejszą emisję substancji powstających podczas spalania paliw niż np. jazda w „zatorze 
drogowym”. Nie planuje się innych niż ww. sposobów ograniczenia emisji do środowiska podczas 
eksploatacji rozpatrywanego odcinka drogi. 

Krajobraz, szata roślinna i zwierzęta 

Faza realizacji 

Inwestycje drogowe wpływają na krajobraz terenów, przez które są prowadzone. Zwykle jest to 
wpływ negatywny polegający na zajęciu naturalnych terenów oraz wprowadzeniu sztucznych 
konstrukcji często o znacznej wielkości. Niejednokrotnie obserwuje się także zmiany w geomorfologii 
obszaru, co prowadzi do nieodwracalnych przekształceń i zmian funkcji terenu.  

Oddziaływanie na krajobraz jest trudne do oceny pod względem ilościowym, dlatego też 
przeprowadza się ją głównie pod względem jakościowym. Ocena taka jest niezwykle indywidualna i 
zależy od osobistych preferencji i odczuć estetycznych oceniającego. Wpływ planowanej obwodnicy na 
krajobraz można rozpatrywać w ujęciu obszarowym tj. poprzez wyznaczenie strefy wpływu wizualnego 
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i określeniu jak będzie ona postrzegana z większej odległości (w kontekście określonego typu 
krajobrazu) oraz ujęciu lokalnym, czyli postrzeganie drogi z bezpośredniego otoczenia (w kontekście 
lokalnych wnętrz krajobrazowych).  

Ocenę wpływu budowy planowanej obwodnicy na krajobraz wykonano na zasadzie analizy 
zrealizowanych już obiektów budowlanych o podobnym charakterze zagospodarowania terenu. 
Stwierdzono, iż obiekty wpisujące się w otoczenie mają znikomy wpływ na krajobraz.  

Faza realizacji obejmująca wszystkie prace związane z budową drogi tj. np.: wykonanie 
nasypów, wykopów pod infrastrukturę towarzyszącą tj. rowy odwadniające, kanalizację deszczową, 
prace sanitarne, teletechniczne i elektroenergetyczne jak również roboty inżynieryjne, wpływać będzie 
na otaczający krajobraz. Bezpośrednim przejawem tego wpływu będzie zajęcie gruntów pod pas 
drogowy i tym samym trwała zmiana dotychczasowego sposobu ich użytkowania. 

Ponadto wpływ inwestycji na walory krajobrazowe związany będzie przede wszystkim z: 

− budową na terenach o innym dotychczasowym użytkowaniu, 

− usunięciem powierzchni zadrzewionych wpisanych w istniejący krajobraz, 

− czasowym zajęciem sąsiadujących terenów pod drogi dojazdowe i place budów, 

− wzmożonym ruchem pojazdów i ciężkiego sprzętu budowlanego. 

Oddziaływanie to przejawiać się będzie głównie poprzez wprowadzenie nowych elementów 
stanowiących dysharmonię otaczającego środowiska jak np.: odkryte powierzchnie gleb, masy ziemne 
wzdłuż placu budowy, sprzęt budowlany, zaplecze budowy i zaplecza magazynowe, wycinka drzew. 

Faza budowy przedmiotowego odcinka drogi, charakteryzuje się stosunkowo krótkotrwałym 
i bezpośrednim oddziaływaniem na krajobraz. Wpływ tego typu ograniczony będzie do czasu trwania 
fazy budowy. 

Realizacja wariantu realizacyjnego nie będzie oddziaływać na omawiany komponent ze względu 
na brak zabytków architektury w rejonie planowanej obwodnicy. 

Faza eksploatacji 

Droga stanowi jeden ze starszych antropogenicznych elementów w krajobrazie, przy 
zachowaniu odpowiedniej estetyki może również wpływać pozytywne na jego postrzeganie. Ważne 
jest zatem, aby w ramach utrzymania porządku i czystości administrator drogi systematycznie 
porządkował teren pasa drogowego. 

Na etapie eksploatacji inwestycji, ze względu na duża odległość wszystkich wariantów od 
stwierdzonych zabytków, nie przewiduje się wystąpienia czynników negatywnego oddziaływania. 

W fazie eksploatacji drogi, a więc po przeprowadzeniu ewentualnych badań archeologicznych 
nie przewiduje się negatywnego oddziaływania na stanowiska archeologiczne. 

 

17. ZAŁĄCZNIKI 
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