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i WSTEP

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla zadania pn.: ,Budowa skrzyzowania
ulic Rybnickiej, Biegusa oraz Toruiskiej w Gliwicach wraz z budowg sygnalizacji $wietlnej”.

Inwestycja zaktada polepszenie istniejacego ukladu drogowego w potudniowej czgsci miasta
w rejonie osiedli Sikornik i Trynek. W ramach inwestycji zostanie wykonane skomunikowanie
ul. Torufiskiej i ul. Biegusa z ul. Rybnicka (DK-78) poprzez nowy odcinek drogi — ul. Nowobiegusa,
stanowigcej przediuzenie ulic Torunskiej i Biegusa.

Budowa nowego odcinka drogi wraz z calg infrastrukturg wplynie na poprawe warunkow
ruchowych na istniejacych drogach oraz poprawi bezpieczefistwo uczestnikéw ruchu.

Droga krajowa DK78 jest droga istniejacq i w ramach inwestycji nie zmieni swojej lokalizacji
i dlugoéci. Na analizowanym odcinku droga DK78 jest droga jednojezdniows, dwukierunkowsg
o dwéch pasach ruchu klasy G. Nowy odciek ul. Nowobiegusa bedzie klasy zbiorczej Z1/2,
jednojezdniowy z dwoma pasami ruchu o szerokosci 2x3,50 m.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa $laskiego, w powiecie m. Gliwice,
w jednostce ewidencyjnej Gliwice [246601 1], obrgb: Sikornik [Nr 0048], Trynek [Nr 0055]
i Wojtowe Pola [Nr 0058].

Przedsiewziecie obejmuje:

1. Budowe nowej drogi — przedtuzenie ulicy Biegusa do ul. Rybnickiej wraz z budows ronda;
Budowe nowej drogi — przedtuzenie ulicy Torufiskiej do ul. Rybnickiej;

Przebudowe geometrii ulicy Rybnickiej wraz z budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu;

S

Przebudowe istniejgcego chodnika do skrzyzowania DK78 z ul. Bardowskiego /ul. Zurawia na
cigg pieszo-rowerowy;

Modernizacje istniejacego systemu zarzadzania ruchem w ciggu ulicy Rybnickiej;

Budowe i remont systemu odwodnienia;

Budowe oswietlenia ulicznego;

Zabezpieczenie i przebudowe kolidujacych urzadzen obeych;

2 oe =gy W

Rozbidrke kolidujgeych z inwestycja budynkow;

10. Wycinke drzew i krzewow w niezbednym zakresie;

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Zarzad Drog Miejskich
w Gliwicach, ul. Plowiecka 31, 44-121 Gliwice, a firma PROMOST - WISLA Sp.zo.o.,
ul. Radosna 8a, 43-460 Wista.
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1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujace materialy i informacje:

[1] Wizje lokalne i ogledziny sporzadzone przez autoréw opracowania.

[2] Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celéw projektowych

[3] Dokumentacja z badai geotechnicznych gruntu, GEOSOND — Ustron, grudzien 2012 r.

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz.430, z pézniejszymi zmianami);

[5] Rozporzagdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000 r. Nr 63, poz. 735, z pdznigjszymi zmianami);

[6] Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, GDDKiA Warszawa 2002 r.

[7] Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i péisztywnych. Generalna Dyrekcja
Drég Publicznych, Instytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa 1997 r. wraz z aktualizacjg
Politechnika Gdanska 11.03.2013 r.;

[8] Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pélsztywnych. Generalna Dyrekeja
Drég Publicznych, Instytut Badawezy Drog i Mostow, Warszawa 2001 r.;

[9] Katalog Przebudéw i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Polsztywnych KPRNPP-2013,
GDDKIiA-IBDiM, Warszawa, sierpien 2013 .

[10] Wpytyczne projektowania ulic, GDDP Warszawa, 1997 r.

[11] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDP Warszawa 2001 r.

[12] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog

[13] Roman Edel: Odwodnienie drog, WKL, Warszawa 2000 r.

[14] Zenon Witun: Zarys geotechniki, WKL, Warszawa 2000 r.

[15] Jerzy Pilat, Piotr Radziszewski: Nawierzchnie asfaltowe, WKL, Warszawa 2004 r.

P Z.ALOZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano sig nastepujgcymi zalozeniami:

Ulica Rybnicka (DK78)

o Klasa drogi G

o Przekrdj drogi 1x2

e Predkosc projektowa Vproj = 60 km/h

e Dopuszczalna predkosé w swietle 50 km/h — teren zabudowany

przepiséw o ruchu drogowym

Szeroko$¢ jezdni na prostej 3x3,50=11,50m

-4 -
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Szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych
Szerokos¢ chodnikdéw

Pochylenie skarp nasypu i wykopu
Spadek poprzeczny jezdni na prostej
Kategoria ruchu

Niweleta drogi

Odprowadzenie wody deszczowe;j

Ulica Nowobiegusa

<]

-]

Klasa drogi

Przekréj drogi

Predkoé¢ projektowa

Szerokos¢ jezdni na prostej
Szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych
Szerokos¢ chodnikow

Pochylenie skarp nasypu i wykopu
Spadek poprzeczny jezdni na prostej
Spadek poprzeczny jezdni na tukach
Kategoria ruchu

Niweleta drogi

Odprowadzenie wody deszczowej

Ulica Toruniska

-]

-]

Klasa drogi

Przekrdj drogi

Predkosé projektowa

Szeroko$¢ jezdni na prostej
Szerokos¢ poboczy nieutwardzonych
Szerokoéé chodnikdw

Pochylenie skarp nasypu i wykopu
Spadek poprzeczny jezdni na prostej
Spadek poprzeczny jezdni na tukach
Kategoria ruchu

Niweleta drogi

1,25 m

2,00 m

1:1,5

daszkowy 2%

KR-5

bez zasadniczych zmian

poprzez kanalizacj¢ deszczowa

Z

1x2

Vi = 50 km/h
2x3,50=7,00m

1,25m

2,00m

1:1+1:1,5

daszkowy 2%

w zalezno$ei od promienia
KR-5

w dowigzaniu do istniejagcego stanu w miejscach
wigczen

poprzez kanalizacje deszczowg

Z

1x2

Voproj = 50 km/h
2x3,50=7,00m

1,25m

2,00 m

Lil=1:1.5

daszkowy 2%

w zalezno$ci od promienia
KR-5

w dowigzaniu do istniejacego stanu w miejscach

wiaczen
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e Odprowadzenie wody deszczowej poprzez kanalizacj¢ deszczows

Ulica Czapli

o Klasa drogi Z

e Przekroj drogi 1x2

o Predkosé projektowa Vi = 50 km/h

e Szeroko$¢ jezdni na prostej 2x3,50=7,00m

e Szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych 1,25 m

e Szerokos¢ chodnikow 2,00 m

e Pochylenie skarp nasypu i wykopu 1:1.5

e Spadek poprzeczny jezdni na prostej daszkowy 2%

e Kategoria ruchu KR-5
o Niweleta drogi bez zasadniczych zmian
e Odprowadzenie wody deszczowej poprzez kanalizacje deszczowsq

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejace zagospodarowanie terenu, w granicach objetych wnioskiem, stanowig fragmenty
obszaru Rodzinnego Ogrodu Dziatkowego ,,1-ego maja” w Gliwicach, dzialki uzytkowane przez
Przedsiebiorstwo Budowlane ZUR Sp. z o.0. oraz odcinki ulic: Rybnickiej (DK78), Biegusa, Czapli
i Torufiskiej w miejscowosci Gliwice.

Analizowany odcinek drogi ul. Rybnicka (DK 78) stanowi dojazd do centrum miasta Gliwice.
Droga krajowa DK78 jest droga istniejacg iw ramach inwestycji nie zmieni swojej lokalizacji
i dlugoéci. Istniejgca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkowg o dwéch pasach ruchu
klasy G. Przedmiotowa droga DK78 przeznaczona jest do obslugi ruchu tranzytowego oraz ruchu
lokalnego. Droga DK78 na odcinku objetym zakresem opracowania przebiega przez teren
zabudowany, gdzie dopuszczalna predko$¢ wynosi 50 km/h. Droga w stanie istniejagcym jest
zaopatrzona w jednostronny chodnik. Dodatkowo po obu stronach jezdni DK78 w zakresie
opracowania zlokalizowane sg przebrukowane pasy wykorzystywane jako pasy wiaczania lub miejsca
postoju.

W sasiedztwie przedmiotowego odcinka DK78 zlokalizowane sg dwie stacje benzynowe. Stacja
prawostronna (stacja BP) w stanie istniejgcym posiada osobny wjazd i wyjazd ze stacji, gdzie
w zakresie inwestycji wyodrgbnione sa w ciagu DK78 pas whyczania i pas dla relacji skigtnej. Stacja
lewostronna (stacja Shell) w stanie istniejacym réwniez posiada osobny wjazd i wyjazd ze stacji,
jednak w zakresie opracowania w stanie istniejagcym posiada tylko pas wlaczania.

W zakresie objetym projektem droga krajowa nr 78 krzyzuje si¢ z ul. Toruriskg — w rejonie stacji
benzynowej, niemniej jednak w wyniku budowy nowego skrzyzowania w ciggu DK 78 zostanie ono

zlikwidowane oraz z ul. Bardowskiego/ ul. Zurawia. Skrzyzowanie DK 78 z ul. Torunsky jest

.
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skrzyzowaniem zwyklym natomiast skrzyzowanie D78 z ul. Bardowskiego/ ul. Zurawia wyposazone
jest w sygnalizacje $wietng.

Na calym odcinku DK78 objetym opracowaniem woda opadowa jest odprowadzona poprzez
odpowiednio uksztattowane spadki do wpustéw ulicznych i dalej do istnicjgcej kanalizacji
deszczowe].

Ulice: Biegusa, Czapli i Toruiska w stanie istniejacym polozone sg na terenach zabudowy
wielorodzinnej i w gléwnej mierze obstuguja ruchu samochodowy z osiedli Sikornik i Trynek.
Dodatkowo wzdhuiz istniejgcej ul. Torunskiej zlokalizowane sg tereny istniejacych ustug i produkeji.

Inwestycja jest zgodna z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta Gliwice
dla obszaru obejmujacego dzielnice Sikornik i Trynek, gdzie w miejscu planowanej inwestycji
przewidziano tereny drog publicznych klasy zbiorczej KDZ 1/2.

Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczna.

4, WARUNKI GEOTECHNICZNE

Podtoze rodzime badanego terenu posiada budowe geologiczng prosta, z elementami ztozonej wg
Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.,
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obicktéw budowlanych
(Dz.U. z2012r., poz. 463).

Pod wzgledem geomorfologicznym teren badaf pofozony jest w obrgbie Wyzyny Katowickiej,
ktéra stanowi czesé Wyzyny Slaskiej, we wschodniej czedei wojewddziwa $laskiego. Pierwotnie
powierzchnia terenu byla prawdopodobnie prawie ptaska, z niewielkim spadkiem ul. Rybnickiej
w kierunku centrum miasta. Aktualnie, réwnolegle do tej ulicy biegng co najmniej trzy krawgdzie
morfologiczne, powstale z wyniesienia istniejgcych ulic ponad powierzchnig terenu oraz z zabudowy
przemystowe]j. Najwicksza roznica wysokosei widoczna jest na obszarze polozonym na zachod od
ul. Rybnickiej, gdzie wysokos¢ skarpy, na obszarze ogrédkéw dziatkowych, sigga nawet okoto 4 m.
Skarpy o mniejszej wysokosci — okoto 1-2 m, ograniczajg réwniez teren ogroédkéw dziatkowych po
stronie wschodniej ulicy Rybnickiej, na kierunku do ulicy Torufskiej. Deniwelacje w granicach
wykonanego rozpoznania siggaja 8 m, od okolo 238,5 m npm (otw. nr 2) do okolo 246,5 m npm
(otw. nr 6 w granicach ulicy Torunskiej).

Zgodnie z treécia dostepnych map geologicznych starsze podloze gruntowe, w miejscu lokalizacji
przedmiotowej inwestycji, buduja utwory neogenu - miocenu, tzw. warstwy kedzierzynskie
i grabowieckie, wyksztalcone w postaci itow, ilow pylastych, piaskéw i piaskowcow. Utwory te
znalazly si¢ poza zasiegiem gleboko$ciowym rozpoznania, wykonanego dla potrzeb niniejszego
opracowania, a rz¢dna stropu podfoza starszego winna znalez¢ si¢ na wysokosci pomigdzy 220 m npm
a 240 m npm.

Warstwy te pokryte sg serig osadéw plejstoceniskich, z okresu zlodowacenia $rodkowopolskiego,
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wyksztalconych w postaci tzw. glin zwalowych i piaskow wodnolodowcowych.

Czedé przypowierzchniowa podloza gruntowego, w miejscach wiercef, tworza nasypy drogowe -
kontrolowane i niekontrolowane, w obrebie ciagéw ulic oraz nasypy niekontrolowane, stanowigce
utwardzenie powierzchni dziatek i drég gruntowych.

Dokumentacja geotechniczna wchodzi w  sktad projektu  budowlanego przedmiotowej
dokumentacji projektowe;j.

Wykonane otwory geotechniczne wykazaly wystgpowanie w bezposrednim podiozu gruntowym
istniejacych oraz planowanych drog, ponizej serii nasypoéw grunty bardzo i malo wysadzinowe,
z grupy noénosci Gs oraz Gy w postaci glin pylastych i glin piaszczystych.

W trakcie badafi w podtozu gruntowym badanego terenu, do glebokosci wykonanego
rozpoznania (3,0 m ppt), nie stwierdzono jednolitego poziomu wodono$nego o ustabilizowanym
zwierciadle wody. Wystapity wylgcznie intensywne sgczenia w obrgbie utwordw piaszczystych
w nastepujgcych wyrobiskach:

— otwér nr 1, na gtebokosei 1,0 m ppt,
— otwdr nr 5, na glebokoscei 1,9 m ppt,
— otwér nr 6, na glebokosci 2,6 m ppt.
Stabe saczenie wody stwierdzono réwniez w otworze nr 4, na glgbokosei 1,9 m ppt, w obrebie

przewarstwien piaszczystych.

4.1. Konstrukeja nawierzchni jezdni

Struktura istniejacej nawierzchni zostata rozpoznana na podstawie przekrojow geotechnicznych
nawierzehni i podtoza wykonanych przez GEOSOND s.c. [3]. Odwierty zostaly wykonane do
stebokosei 3,0 m ppt. Pozwolito to na rozpoznanie ukladu i migzszodei warstw konstrukeyjnych

nawierzchni oraz okre$lenie warunkéw gruntowych.

Konstrukeia jezdni, ulica Czapli (otwor nr 1)

» pawierzchnia asfaltowa gr.11lcm,

»  podbudowa z kruszywa lamanego (piaskowca z domieszky pojedynczych spiekdw
hutniczych ) fi 0-60 gr.38 cm,

»  glina pylasta na pograniczu gliny pylastej zwigzlej, gr. 52em (Gs, CBR — 3-6%),

n  piasek éredni lekko zagliniony gr. 20 cm (Gi, CBR — 12-13%),

m  glina piaszczysta przewarstwiona piaskiem gliniastym z domieszkg pojedynczych
zwirdw gr. 120 cm (Gy, CBR — 3-6%),

» glina piaszczysta z domieszkg pojedynczych zwirdw (Gs, CBR — 3-6%),

Warstwy podtoza gruntowego (otwor 2)
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= nasyp niebudowlany — glina pylasta; piaszczysta, w stropie zuzel, zwir, cegla (Mg)
gr. 30cm

= nasyp nicbudowlany — glina pylasta przewarstwiona pylem piaszczystym oraz piaskiem
gliniastym, w cz¢sci spagowej zuzel z haldy ze zwirem. (Mg) gr. 100cm

= nasyp niebudowlany — glina pylasta przewarstwiona pylem piaszczystym, w czesci
spagowej, na odcinku ok. 40-50 cm wymieszane z zuzlem, fupkiem z haldy ze zwirem
(Mg) gr. 90 cm

m  Glina pylasta gr.50 cm (Gs, CBR - 3-6%),

»  Glina pylasta gr. 30 cm (Gs, CBR —3-6%),

Konstrukcja jezdni, ulica Rybnicka (otwdr nr 3)

= Nawierzchnia asfaltowa gr. 33 cm,

= Podbudowa z kruszywa tamanego fi 0-30 mm, gr. 7 cm,

= Podbudowa z kruszywa lamanego grubego, z pojedynczymi okruchami fi > 100mm,
gr. 22 cm,

»  Nasyp niebudowlany — piasek $redni, drewno, pojedyncze zwiry, glina piaszczysta
(Mg), gr. 48 cm,

= Glina piaszezysta z domieszkg pojedynczych zwiréw ( clSa + Gr ) (Gs, CBR — 3-6%),
gr. 80 cm

»  (lina piaszczysta z domieszka pojedynczych zwiréw ( clSa + Gr ) (Gs, CBR — 3-6%),
gr. 110 cm

Konstrukcja jezdni ulica Rybnicka (ohwor nr 4)

s Kostka betonowa ulozona na chudym betonie gr. 8 cm,

= Podbudowa ze spieki fi 0-30 mm, doziarnione piaskiem, w stropie okolo 50-70 mm
podsypki piaskowej, gr. 22 cm,

= Podbudowa ze spiekdw fi 0-50mm oziarnione piaskiem, gr. 22 cm,

=  Nasyp niebudowlany spoisty-glina, zuzel, drobne kamienie, piasek (Mg) gr. 108 cm,

= Glina piaszczysta przewarstwiona piaskiem gliniastym oraz piaskiem $rednim
(clSa/MSa), (CBR — 3-6%)gr. 80 cm,

= Glina piaszczysta (clSa) (Gs, CBR —3-6%), gr. 60 cm,

Warstwy podloza gruntowego (otwor 5)

= Nasyp niebudowlany — glina, zuzel, kamienie, cegla (Mg), gr. 60 cm,

» Glina pylasta przewarstwiona piaskiem pylastym (clSa/siSa), (G4, CBR — 3-6%),
gr. 70 cm,

= Glina piaszczysta przewarstwiona gling pylastg zwigzlg (cISa/siCl) (Gs, CBR - 3-6%),
gr. 60 cm,
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»  Piasek $redni przewarstwiony piaskiem drobnym z domieszkg pojedynczych zwirow,
(MSa/Fsa+Gr) (G, CBR — 12-13%), gr. 20 cm,

s Glina piaszczysta z domieszka, pojedynczych zwirdw, ( clSa + Gr ), G4, CBR — 3-6%),
gr.90 cm,

Konstrukcja jezdni, ulica Toruriska ( otwor 6)

= Nawierzchnia asfaltowa, gr. 12 cm

= Podbudowa ze spieki, kruszywa, oziarnione piaskiem, gr.48 cm,

= Nasyp niebudowlany — piasek glina, gruz, pojedyncze duze kamienie. (Mg), gr. 70cm,

= Nasyp niebudowlany spoisty- glina, zuzel, drobne okruchy cegly, pojedyncze kamienie,
(Mg), gr. 100 cm,

= Glina pylasta (clSi), (CBR — 3-6%), gr. 30 cm,

»  Piasek $redni lekko zagliniony (MSa), (Gi, CBR — 12-13%),

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1. Parametry techniczne drogi

5.1.1 Plan sytuacyjny — geometria trasy

Inwestycja zakfada polepszenie istniejacego ukfadu drogowego poprzez skomunikowanie ulicy
Torunskiej i ul. Biegusa z ul. Rybnicka (DK-78). W ramach budowy skrzyZowania zostanie wykonane
przedtuzenie istniejacych ulic Torunskiej i Biegusa. W wyniku budowy nowego skrzyzowania
wciggu DK 78 zostanie zlikwidowane istniejace, dotychczasowe skrzyzowanie ul. Torufiskiej
i ul. Rybnickiej w rejonie stacji benzynowej. W ramach inwestycji oprécz budowy sygnalizacji
$wietlnej na nowym skrzyzowaniu wykonana zostanie réwniez modernizacja istniejgcego systemu
zarzadzania ruchem w ciggu ul. Rybnickiej. Poprzez rozbudowe systemu zarzgdzania ruchem bgdzie
mozliwoé¢ ograniczenia tworzenia si¢ kolejek pojazdéw i powaznych zaktécen ruchu co w rezultacie
pozwoli uzyska¢ wymagany poziom swobody ruchu.

Nowy odcinek drogi na przedtuzeniu ul. Biegusa i Torunskiej pozwoli na przejecie czgsci
istniejacego natezenia ruchu, ktéry odbywa si¢ istniejacym systemem komunikacyjnym. Budowa
przedmiotowego odcinka drogi wraz ze skrzyzowaniem wplynie na poprawe rozktadu nat¢zenia ruchu
na istniejacych ulicach obstugujacych przylegle osiedla. Podniesie to swobodg ruchu samochodowego
i poprawi jego plynnos¢, a co za tym idzie zmniejszy si¢ emisja hatasu i zanieczyszezen.

Przebieg drogi krajowej nr 78 pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Ze wzgledu
na ograniczenia terenowe oraz istniejacy uktad ul. Biegusa i ul. Torunskiej, kqt skrzyzowania osi
nowego odcinka drogi z droga DK78 wynosi 75°. Skrzyzowanie zostanie wyposazone w sygnalizacj¢
$wietlna. W zwigzku z budows nowego skrzyzowania przebudowsa objeta zostata jezdnia DK78 od

wijazdu na stacj¢ benzynowg BP do wjazdu na stacj¢ benzynowa Shell, na dlugosci 218,64 m.
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W ciggu ul. Rybnickiej przewiduje sie budowg lewostronnego ciggu pieszo-rowerowego na
odcinku od skrzyzowania DK78 z ul. Zurawia/Bardowskiego do zjazdu na stacje benzynows Shell,
gdzie ciag pieszo-rowerowy bedzie mial swa kontynuacje wg rozwigzan projektowych ujetych
w odrebnym opracowaniu. Na skrzyzowaniu z ul. Zurawia/Bardowskiego przewiduje si¢ wykona¢ na
ul. Rybnickiej przejazd rowerowy co wigze si¢ z przebudowa nawierzchni istniejacego chodnika po
prawej stronie drogi, budowa dodatkowych sygnalizatoréw oraz zmiang w istniejagcym programie
sygnalizacji §wietlne;.

Dodatkowo na wysokosci zjazdu na stacje benzynowa BP po stronie lewej drogi DK 78
zaprojektowano odtworzenie miejsc postojowych do kontroli dla shuzb. Przewiduje si¢ odtworzenie
na dhugodci 36,0 m nawierzchni z kostki betonowej z czgéciowym wykorzystaniem materiatu
nawierzchni z odzysku. Szeroko$¢ miejsc postojowych wynosi 3,00 m.,

Wzdhuz jezdni DK78 po stronie prawej na dlugosci stacji benzynowej zlokalizowany jest
zieleniec, natomiast za skrzyzowaniem po stronie prawej zaprojektowano pobocze gruntowe
ulepszone destruktem o szerokosci 1,25 m, ograniczone od strony jezdni krawgznikiem betonowym.

W ramach inwestycji przewidziano zmiang geometrii skrzyzowania ulicy Biegusa z ulicg Czapli,
ktére zaprojektowano w postaci malego ronda o trzech wlotach z uwzglednieniem rozbudowy
o czwarty wlot, ktérego lokalizacja wynika z zalozen miejscowego planu oraz z ustalefi z Inwestorem.
Cale skrzyzowanie wraz z dojazdami jest skanalizowane.

Skrzyzowanie ul. Torufiskiej z nowym odcinkiem drogi przewidziano jako skrzyzowanie zwykle.

Na zjazdach publicznych zaprojektowano korekte promieni ksztattujacych krawedzie oraz remont
nawierzchni w zakresie okreslonym na planie sytuacyjnym.

W ciggu ul. Rybnickiej wykonano poszerzenie jezdni w rejonie skrzyzowania do szerokosci
3x3,50=10,50 m. Dodatkowo zaprojektowano pasy wilaczania o szerokosci 3,00 m w kierunku
centrum oraz 3,25 m w kierunku Rybnika. Na koficach pasach wigczania krawedzie wykonano
w skosie 1:3 w kierunku centrum odraz w skosie 1:5 w kierunku Rybnika.

Projektowany odcinek u. Nowobiegusa poza obszarami skrzyzowan oraz poza miejscami
polaczenia z drogami istniejacymi posiada jezdnig o szerokosci 2x3,50=7,00 m. Na wlotach ronda pas
ruchu ma szeroko$¢ 3,75 m natomiast na wylocie z ronda 4,50 m. Na skrzyzowaniu z ul. Rybnickg
projektowana droga posiada jezdni¢ o szerokodci 4x3,50=14,00 m, z tym ze pasy ruchu w prawo sg
skanalizowane i poprowadzone korytarzem ruchu przy wyspie tréjkatne]j. Szeroko$¢ pasdéw ruchu dla
relacji w prawo na dlugosci wyspy tréjkatnej wynosi 6,60 m.

W ramach inwestycji zostang wykonane nowe odcinki chodnika stanowigce kontynuacje
istniejgcych ciggéw komunikacyjnych oraz przebudowane i wyremontowane istniejagce chodniki.
Dodatkowo zaprojektowano w zakresie opracowania sciezki rowerowe zintegrowane z chodnikiem,
tworzgc ciag pieszo-rowerowy. Ciag pieszo-rowerowy zostat zlokalizowany wzdtuz ul. Rybnickiej po
stronie lewej, od skrzyzowania z ul. Bardowskiego/ Zurawia do stacji benzynowej Shell oraz wzdhuz

nowego odcinka drogi od strony poinocnej, od projektowanego skrzyzowania z drogg DK78

[T
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w kierunku projektowanego ronda (ul. Biegusa).
Przebieg trasy w planie projektowanego odcinka drogi z parametrami geometrycznymi

przedstawiono na rys. 1.1+1.2.

5.1.2 Skrzyzowania
SKRZYZOWANIE UL. RYBNICKIE] Z UL. NOWOBIEGUSA

W ramach inwestycji zostanie wybudowane nowe skrzyzowanie ul. Rybnickiej (DK78)
z nowoprojektowanym odcinkiem ul. Nowobiegusa. W wyniku budowy nowego skrzyzowania
wciggu DK 78 zostanie zlikwidowane istniejace, dotychczasowe skrzyzowanie ul. Torufiskiej
i ul. Rybnickiej w rejonie stacji benzynowe;.

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe oraz istniejacy uktad ul. Biegusa i ul. Torufiskiej, 0§ drogi
podporzadkowanej (ul. Nowobiegusa) zostata naprowadzona do drogi DK78 pod katem 75°.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu sterowanie ruchem bedzie odbywaé si¢ za pomocy
sygnalizacji §wietlnej. Na wlotach ul. Nowobiegusa dla kazdego kierunku jazdy na skrzyzowaniu
zostal wydzielony osobny pas ruchu, natomiast na ul. Rybnickiej relacje na wprost odbywajg si¢ ze
wspdlnego pasa ruchu facznie z relacjg skregtng w prawo.

Na skrzyzowaniu z ul. Rybnicka projektowana ul. Nowobiegusa posiada jezdni¢ o szerokosci
4x3,50=14,00 m, z tym ze pasy ruchu w prawo sg skanalizowane i poprowadzone korytarzem ruchu
przy wyspie trojkatnej. Szeroko§¢ paséw ruchu dla relacji w prawo na diugosci wyspy tréjkatnej
wynosi 6,60 m. Natomiast w ciggu ul. Rybnickiej wykonano poszerzenie jezdni do szerokosci
3x3,50=10,50 m oraz dodatkowo zaprojektowano pasy wlgczania o szerokoéci 3,00 m w kierunku
centrum oraz 3,25m w kierunku Rybnika. Promiefn tuku korytarzy relacji w prawo na
ul. Nowobiegusa wynosi R=30,0 m, natomiast krawedzie paséw ruchu dla pojazdéw skrgcajgcych
w prawo na wlotach ul. Rybnickiej zostaly uksztattowane za pomoca tuku kolowego o promieniu
R=10,0 m.

W celu zapewnienia przejazdu pojazdu miarodajnego, jakim jest trzyosiowy ciggnik siodlowy
znaczepg trzyosiowa, zastosowano poszerzenia krawedzi skretnych w formie brukowane;
powierzchni z kostki kamiennej. Poszerzenia wlotow zaprojektowano dla relacji prawoskretnych
z ul. Rybnickiej w kierunku ul. Biegusa oraz w kierunku ul. Torunskiej za pomocg kombinacji

promieni R=15,6 m, R=12,0 m i R=36,0 m.

SKRZYZOWANIE UL. BIEGUSA Z UL. CZAPLI

W ramach inwestycji przewidziano zmiang geometrii skrzyzowania ulicy Biegusa z ulicg Czapli,
ktore zaprojektowano w postaci matego ronda o trzech wlotach z uwzglednieniem rozbudowy
o czwarty wlot, ktérego lokalizacja wynika z zatozen miejscowego planu oraz z ustalefi z Inwestorem.
Cale skrzyzowanie wraz z dojazdami jest skanalizowane.

Dane charakterystyczne dla zastosowanego ronda:

1=
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" $rednica zewngtrzna - D,=34,00 m,
n  §rednica wewngtrzna (wyspy) D,=20,00 m,
= szeroko$é jezdni 5,50 m,

= szerokoé¢ piercienia 1,50 m,

»  spadek poprzeczny jezdni 2-2,5 %,

»  promief wyokraglenia krawedzi jezdni na wlocie 12,0 m,

= promien wyokraglenia krawedzi jezdni na wylocie 15,0 m,

m  szeroko$é¢ wlotu na rondo - jednopasowego 3,75 m,

= szeroko$¢ wylotu na rondo - jednopasowego 4,50 m,

= gzeroko$é wysp dzielgcych zmienna.

Wyspa $rodkowa ronda obramowana jest pierscieniem o szerokosei 1,50 m. Pierscien od wyspy
oddzielony jest kraweznikiem kamiennym 20x35 cm wyniesionym na wysoko$¢ 14 cm, a od strony
jezdni jest ograniczony kraweznikiem kamiennym 20x35 ¢m ufozonym na plasko i wyniesionym na
wysoko$é 3 cm. Wyspa $rodkowa ronda wyniesiona jest w postaci usypanego stozka z ziemi
o wysokosci 1,20 m nad powierzchnig¢ jezdni. Dodatkowo teren wyspy zostal obsadzony zielenig
kizewiastg iglasts. Na wyspie $rodkowej zaprojektowano zjazd technologiczny o nawierzchni
brukowanej. Na wlotach ronda zaprojektowano wyspy dzielace trojkatne o szerokosci zmiennej,
zapewniajace réwnoczeénie miejsce azylu dla pieszych (wszystkic wloty) oraz rowerzystow (wlot
ul. Czapli). Wyspy dzielace ronda sg ograniczone od strony jezdni krawegznikiem kamiennym
20x35 cm, jedynie na szerokodci przejé¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw zastosowano

kraweznik betonowy najazdowy 20x22 cm.

SKRZYZOWANIE UL. NOWOBIEGUSA Z UL. TORUNSKA

Ze wzgledu na budowe nowego odcinka drogi na przedtuzeniu ul. Torunskiej powstanie nowe
skrzyzowanie, w miejscu dotychczasowego fuku poziomego o kacie 90°. Zmianie ulegnie
pierwszefistwo przejazdu w tym rejonie. Skrzyzowanie ul. Torufiskiej z nowym odcinkiem drogi
przewidziano jako skrzyzowanie zwykle. Krawedzie paséw ruchu dla pojazdéw skrgcajacych
w prawo na skrzyzowaniu zostaly uksztaltowane za pomocg fuku kolowego o promieniu R=8,0 m.
Dodatkowo, w celu zapewnienia przejazdu pojazdu miarodajnego, na skrzyzowaniu wykonano
poszerzenia krawedzi skretnych w formie brukowanej powierzchni z kostki kamiennej. Poszerzenia

wlotu zaprojektowano dla relacji prawoskretnych za pomocg promieni R=12,5 m i R=13,0 m.

5.1.3 Elementy profilu podluznego — niweleta drogi

Niwelete drég: DK78, ul. Biegusa oraz ul. Czapli w zakresie dojazdéw do ronda zaprojektowano
bez zasadniczych zmian w stosunku do istniejacej ze wzgledu na to, ze przedmiotowe odcinki drég
znajduja sie na terenic zabudowanym, gdzie nalezy dowigzaé si¢ wysokosciowo do istniejgcych

clementéw zagospodarowania terendéw sgsiadujacych z pasem drogowym. Przebieg wysokosciowy
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niwelet zostal dostosowany do przyjetej technologii przebudowy iwzmocnienia konstrukcji
nawierzchni jezdni. Niwelete wlotéw podporzadkowanych (ul. Nowobiegusa) zaprojektowano
w nawigzaniu do projektowanej krawedzi jezdni drogi krajowej nr78 oraz w dowigzaniu do
istniejacych odcinkéw ulic w zakresie opracowania przy réwnoczesnym zachowaniu parametrow
geometrycznych okreslonych dla projektowanej drogi. Ze wzgledu na istniejgce uksztaltowanie
wysokosciowe terenu ogrédkéw dziatkowych ul. Nowobiegusa projektuje sig w czgéciowo w nasypie
o max wysokosci ok. 3,5 m oraz czeéciowo w wykopie o max glebokosci 0,8 m. Maksymalny spadek
podtuzny niwelety w tym rejonie wynosi 4,5 %.

Przebieg niwelety drég objetych inwestycja ze wszystkimi parametrami geometrycznymi
przedstawiono na rys. PP.1-PP.2. Uksztaltowanic wysokosciowe drég przedstawiono na rysunku

planu warstwicowego —rys. TY.1-TY.2.

5.1.4 Przekroje typowe drogi

Przekroje typowe dla poszezegdlnych elementéw projektowanego uktadu drogowego pokazano
na rys. 3.1-3.6.

Projektowany przekréj typowy drogi DK78 od strony centrum skiada sig z jezdni o trzech pasach
ruchu (2+1) o szerokosci 3x3,50=11,50 m. Na poczatkowym odcinku $rodkowy pas stanowi lewoskret
do stacji benzynowej BP, z kierunku Rybnika natomiast na dalszym odcinku za wyspa przejezdng pas
przechodzi w lewoskret w kierunku osiedla Trynek oraz za skrzyzowaniem w lewoskret w kierunku
osiedla Sikornik. Dodatkowo w ramach budowy skrzyzowania zaprojektowano pasy wilgczania
o szerokosci 3,00 m w kierunku centrum oraz 3,25 m w kierunku Rybnika. W miejscu wlgczenia do
stanu istniejacego na koncu opracowania (w rejonie stacji Shell) jezdnia Dk78 zaweza sig¢ do dwoéch
pasow ruchu i posiada szeroko$é ~7,60 m.

W ciggu ul. Rybnickiej przewiduje si¢ budowe lewostronnego ciggu pieszo-rowerowego.
Szeroko$é dwukierunkowej $ciezki rowerowej wynosi 2,00 m. Szeroko$¢ chodnika wynosi 2,00 m
lacznie z obrzezem betonowym o szerokosci 0,08 m i rzgdem kostki betonowej koloru grafitowego
o szeroko$ci 0,20 m, oddzielajacych nawierzchnie $ciezki rowerowej od nawierzchni przeznaczonej
do ruchu pieszych. W przewazajacej czgsci cigg pieszo-rowerowy oddzielony jest od jezdni opaska
o nawierzchni z kostki betonowej lub pasem zieleni o zmiennej szerokosci, przy czym min 1,00 m.
Jedynie w rejonie tarczy skrzyzowania, przy pasie wlgczania ciag pieszo-rowerowy oddalony jest od
krawedzi jezdni o 0,50 m i zlokalizowany jest bezpo$rednio przy skrajni drogi.

Dodatkowo na wysokosci zjazdu na stacje benzynowa BP po stronie lewej drogi DK 78
zaprojektowano odtworzenie miejsc postojowych do kontroli dla stuzb. Szeroko$¢ miejse
postojowych wynosi 3,00 m. Nawierzchnia miejsc postojowych ograniczona jest od strony jezdni
kraweznikiem kamiennym utozonym na plasko. Diugo$é miejsc postojowych wynosi 6x6,0 m=36 m.

Wzdhiz jezdni DK78 po stronie prawej na dlugosci stacji benzynowej zlokalizowany jest

zieleniec, natomiast za skrzyzowaniem po stronie prawej zaprojektowano pobocze gruntowe
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ulepszone destruktem o szerokosei 1,25 m, ograniczone od strony jezdni krawgznikiem betonowym.

Projektowany przekrdj typowy projektowanej ul. Nowobiegusa

Pochylenie poprzeczne jezdni na odcinkach prostych wynosi 2,0% — przekrdj jednostronny,
Pochylenie skarp nasypu iwykopu przyjeto 1:1,5 zkorekta pochylenia skarp w miejscach

koniecznych do 1:1.

5.2. Odwodnienie

W ramach inwestycji zostanie wybudowany nowy i wyremontowany istniejgcy system
odwodnienia drogi.

W ciggu ul. Rybnickiej przewiduje si¢ przebudowe istniejacej kanalizacji deszezowej kd500
polegajaca na zmianie lokalizacji kolektora oraz studni z dostosowaniem do nowego ukladu
drogowego. Woda opadowa z przebudowywanego skrzyzowania ul. Rybnickiej z ul. Nowobiegusa
i odcinka przedmiotowych drég, zostanie odprowadzana powierzchniowo spadkiem poprzecznym
i podtuznym do wpustéw drogowych usytuowanych po zewnetrznych stronach jezdni. Ze studzienek
$ciekowych woda opadowa odprowadzana jest do projektowanego odcinka kanalizacji deszczowej,
a nastepnie do istniejgcego odcinka kanalizacji deszczowej.

W rejonie wigczenia sig inwestycji do ul. Torunskiej przewiduje si¢ przebudowe istniejgce;
kanalizacji deszczowej kd300 polegajaca na zmianie lokalizacji kolektora oraz studni. Woda opadowa
z przebudowywanego skrzyzowania ul. Nowobiegusa z ul. Torunskg i odcinka przedmiotowych drég,
zostanie odprowadzana powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podtuznym do wpustéw drogowych
usytuowanych po zewnetrznych stronach jezdni. Ze studzienek Sciekowych woda opadowa
odprowadzana jest do projektowanego odcinka kanalizacji deszczowej, a nastgpnie do istniejacego
odcinka kanalizacji deszczowej kd400.

_ Rozwiazania projektowe przedmiotowego opracowania dla rozbudowy ukladu drogowego
uwzgledniaja dodatkowe zalozenia opracowania dotyczacego projektowanego systemu odwodnienia
terenéw polozonych pomigdzy autostrada A4, ul. Rybnicks, potokiem Doa a ul. Biegusa,
realizowanego na zleceniec UM Gliwice. Kanalizacja ta odprowadzona jest do istniejacego kolektora
polozonego na terenie obecnych ogrodkéw dziatkowych. W zakresie przedmiotowego opracowania
drogowego znajduja si¢ dwa odeinki kanalizacji UM (oznaczone na rysunkach OD 2.1 i OD.2.2
kolorem oliwkowym), ktére po uzyskaniu decyzji zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowe]
beda mogly zostaé wybudowane niezaleznie od realizacji robot drogowych. Jezeli jednak odcinki
kanalizacji UM nie zostang wykonane weczesniej, wtedy nalezy je uwzgledni¢ w harmonogramie
realizacji przedmiotowej inwestycji drogowej. Pierwszym odcinkiem biegnagcym od strony ul. Biegusa
sa odprowadzane wody deszczowe iroztopowe pochodzace z terenu drog. Wody przed
odprowadzeniem do odbiornika zostang podczyszczone w separatorze. Zaklada si¢ separator

koalescencyjny zintegrowany z osadnikiem 80/800 Dz 2900x3600. Od strony poludniowej wzdhuz
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alejki ogrédkéw dzialkowych biegnie kolektor o $rednicy Dz1000.

Woda opadowa z projektowanego ronda, czyli skrzyzowania ulic Biegusa, Czapli
i Nowobiegusa oraz z odcinka ul. Nowobiegusa od projektowanego ronda do skrzyzowania
z ul. Rybnicka, zostanie odprowadzona powierzchniowo spadkiem poprzecznym oraz podtuznym do
wpustéw drogowych usytuowanych po zewngtrznych stronach jezdni i dalej ze studzienek
Sciekowych odprowadzana jest za pomocg projektowanego kolektora deszezowego grawitacyjnego do
odbiornikéw. |

Czesciowo zaklada si¢ odprowadzenie wéd do przebudowywanej kanalizacji wg UM
w zakresie iloéci bez zmian w stosunku do obecnie odprowadzanych wdd do istniejgcego kolektora
przewidzianego do przebudowy. Wody beda odprowadzane z terenu utwardzonego o powierzchni
990 m2, ktéra jest réwna powierzchni terenu utwardzonego sprzed przebudowy skrzyzowania.

Drugim odbiornikiem jest projektowany row biegngcy od strony potudniowe; wzdhuz
projektowanej ulicy Nowobiegusa. Ze wzgledu na uksztaitowanie terenu ze spadkiem w kierunku
projektowanej ul. Nowobiegusa roéw ten dodatkowo bedzie przejmowat naplywajgce wody deszczowe
7 terendw przyleglych i umozliwiat ich retencjg. Row ten skiada sig z 2 segmentow: pierwszy odcinek
dlugoéci 18,5 m bedzie retencjonowal wody z kanalizacji deszezowej i z [ragmentu ogrodkow
dziatkowych natomiast drugi odcinek w zakresie, ktorego znajduje sig odprowadzenie do kanatu
Dz1000 kanalizacji UM bedzie przechwytywal wody z terenéw przyleglych i zredukowane wody
z odwodnienia drogi.

Wody deszczowe przed wprowadzeniem do rowu bedg podezyszczone w separatorze SK 1
koalescencyjnym ze zintegrowanym osadnikiem ikanalem odcigzajacym o przepustowosci
nominalnej N=6 [I/s]. Laczna ilo§¢ wod odprowadzana do rowu zaréwno z projektowanej drogi jak
i fragmentu terendéw ogrédkéw dziatkowych (tereny zieleni) do pierwszego odeinka rowu to 46,3 Ifs.
Przewiduje si¢ wykonanie rowu szczelnego o zmiennej szerokosci dna od 100+200 cm i skarpach
wzdluz projektowanej drogi o pochyleniu 1:1,5 i przeciwskarpach o pochyleniu 1:3 (1:1,5). Row ten
bedzie petnit funkeje retencji, pozwalajacg na odprowadzenie do projektowanego wg UM kolektora
deszezowego o $rednicy Dz1000 wzdhuz alejki ogrodkéw dziatkowych wody w ilodei 20 I/s. Retencja
bedzie mozliwa dzigki wykonanej na rowie przegrodzie ziemnej umocnionej brukiem kamiennym
7 przepuszezeniem w niej kolektora o $rednicy 150 i spadku podiuznym i=1,1%.

Zaprojektowano réwniez dren zbiorczy w celu uchwycenia drenéw z terenéw przyleglych
dziatkowych z wyprowadzeniem drenu do rowu odwadniajacego w rejonie km 0+180.

Zastosowano wpusty deszczowe uliczne ze studzienkg $ciekowg PP 9425 o klasie obcigZenia
D400 oraz wpusty kraweznikowo-jezdniowe ze studzienkg scickowa PP @600. Wszystkie wpusty
deszczowe powinny zostaé wyposazone w wyjmowane kosze na zanieczyszczenia. Przykanaliki
zostaly zaprojektowane z rur PCV SN-8 o drednicy ©200/5,9, zwydluzonym kielichem,
wzmocnionych, laczonych na uszezelki gumowe. Kolektor gléwny zostanie wykonany z rur
kielichowych PCV o srednicy o 500 i @ 315 z wydiuzonym kielichem taczonych na uszczelki gumowe.

W ciagu kolektora deszczowego zastosowano studnie wlazowe Zelbetowe o $rednicy o 1200 i @ 1500,
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studnie wlazowe PP @ 1000 oraz niewlazowe PP o $rednicy & 600 w miejscach zatamania trasy
i profilu kolektora oraz w miejscach podtaczenia wpustow.

W zwiazku z potrzebg wykonania wykopdw i rozbiérek pod przebudowg oraz remont systemu
odwodnienia drogi DW913nalezy szczegdlnie rozpozna¢ miejsce robot i zwrécié uwage na mozliwosé
uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykona¢ rgczne przekopy
kontrolne! W wypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
albo wykona¢ roboty tak, by tych kolizji unikng¢ (np. odchyli¢ przebieg kolektora itp.) Iub
zabezpieczyé kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub wzglednie je przebudowa¢. Przy
wykonywaniu kanalizacji deszczowej moze wystapi¢ konieczno$é zmiany potozenia istniejgcych sieci

w pionie. Prace w poblizu urzadzefi obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wiascicieli.

5.3, Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

5.3.1 Bariery ochronne

Wzdhuz przedmiotowego odcinka drogi od strony zewnetrznej jezdni w rejonie wysokich skarp

zaprojektowano bariery ochronne. Typ barier i ich diugos¢ okreslono w docelowej organizacji ruchu.

1.1.1 Oznakowanie poziome i pionowe

Oznakowanie nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi w tym zakresie Instrukcjami
o znakach drogowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Do wylkonania
oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢ znaki grupy ,,D” (duze). Znaki te powinny by¢ wykonane
z blachy stalowej ocynkowanej z podwéjnie zaginang krawedzig. Do wykonania lic znakoéw nalezy
zastosowaé foli¢ odblaskows Il generacji. Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako
grubowarstwowe, chemoutwardzalne, strukturalne o grubosci 0,9 — 3,5 mm. Projekt docelowej

organizacji ruchu stanowi integralng czg$¢ projektu wykonawczego.
5.4. Elementy ulic

5.4.1 Krawezniki i obrzeza

Krawezniki nalezy ulozy¢ na po obu stronach jezdni projektowanych i przebudowywanych ulic,
na odcinkach projektowanego chodnika, ciggu pieszo-rowerowego, pobocza, na zjazdach oraz

w miejscach pokazanych na planie sytuacyjnym.

5.5. Roboty pozostale

5.5.1 Roboty przyeotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robét nalezy zdjaé warstwe humusu, ktory po zakoficzeniu prac nalezy rozplantowaé

w estetyczny spos6b na projektowanych skarpach, zieleficach, miejscach robét ziemnych oraz w
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miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym. Skarpy nalezy pokry¢ warstwa humusu o grubosci
10cm i obsiaé mieszankg traw. Skarpy nasypéw i wykopéw w ciggu nowoprojektowane;
ul. Nowobiegusa nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ matg przeciwerozyjng z siatkg zbrojeniowa.
Przewiduje si¢ wycinkg drzew i krzewoéw w koniecznym zakresie. Przed rozpoczeciem
planowanej wycinki nalezy wytyczy¢ projektowane elementy drogi i zweryfikowa¢ plan wyrgbu
ograniczajgc wycinke drzew i krzewéw, ktére nie koliduja z inwestycja. Plan wyrebu stanowi

integralng czgs¢ Projektu Wykonawezego.

5.5.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sa z korytowaniem pod konstrukcje nawierzchni, wykonaniem
nasypéw, z wykopami pod chodniki, $ciezki rowerowe, zjazdy, pobocza i kanalizacje, z przebudowg

urzgdzen obeych oraz z wykonaniem skarp i rowow oraz zasypaniem wykopow dla kanalizacji.

5.5.3 QOslony roslinne

W obszarze przedmiotowej inwestycji przewidziano zastosowanie, na wyspie ronda, ostony
roélinnej w postaci nasadzenia krzewow.

Zaprojektowano cztery gatunki krzewdw, w sktad ktérych weszly:

|

- Jatowiec posredni "Wilhelm Pfitzer" (krzewy $redniowysokie),

- Jatowiec posredni "Morgian Gold" (krzewy niskie),

- Jatowiec plozgcy "Blue Chip" (krzewy niskie),

- Berberys Thunberga "Admiration" (krzewy niskie).

Wick przewidzianej do nasadzenia roslinnosci powinien wynosi¢ min 5 lat.

Nasadzenie nalezy wykonaé od krawedzi ronda zaczynajac od kizewdw niskich do $rodka ronda
wraz z wysokoscig przewidzianych gatunkéw. Powyzsze gatunki kizewow tolerujg tereny odsloniete
i naslonecznione, dobrze znosza wilgo¢ a takze susze, s odporne na zte warunki klimatyczne
i glebowe, oprécz tego posiadaja duze walory krajobrazowe. Jatowce nalezg do roélin zimozielonych,
zaé Berberys Thunberga -charakteryzuje si¢ atrakcyjnymi owocami i jesiennymi przebarwieniami.
Wybrane gatunki krzewoéw majg delikatny system korzeniowy, ktéry nie bedzie powodowat
uszkodzen sieci uzbrojenia terenu. Krzewy z gatunkéw $redniowysokich przewidziano umiescié
w ostonach o érednicy 1200 i wysokogei 1,60 m. Dét pod krzewy o wymiarach 0,5x0,5x0,5 m nalezy
wypehié ziemig urodzajng.

5.5.4 Roboty pozostate

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwigzanych z organizacjg ruchu na czas budowy,

7 biezacym utrzymaniem drég dojazdowych, sktadowisk przyobiektowyeh, zaplecza budowy itp.
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6. ROZBIORKI

Inwestycja obejmuje rozbiérke istniejgcych elementéw drogi obiektéw kolidujgcych z
przebiegiem nowej drogi, tj. altany na terenie obecnych ogrédkéw dziatkowych i budynki w ktorych
jest prowadzona dziatalno$é. Dodatkowo w zakresie przebudowy istniejgcego systemu odwodnienia
oraz sieci uzbrojenia terenu zostang rozebrane ich istniejace elementy.

Prace rozbiérkowe beda prowadzone sposobem mechanicznym lub rgcznie. Przewidziano
rozbi6rke istniejacych odcinkéw konstrukeji drogi na grubo$é umozliwiajgca wykonanie nowej
konstrukeji jezdni.

Roboty ziemne w obrgbie rozbidrek w miejscu, gdzie przebiegaja urzadzenia obce nalezy
prowadzié¢ recznie oraz pod nadzorem ich Wiadeicieli. Nalezy wykona¢ weczesdniej przekopy
kontrolne.

Zagospodarowanie materiatu z rozbiorki nienadajacego si¢ do ponownego uzytku nalezy
wykonaé¢ zgodnie z ustawa o odpadach zgodnie z Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach
(Dz. U. 2013, poz. 21).

7. PRZEBUDOWA I ZABEZPIECZENIE SIECI UZBROJENIA TERENU

Teren w granicach objetych wnioskiem jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczng.

W rejonie inwestycji wystepuje nastgpujace uzbrojenie terenu:

sieci energetyczne;

— sieci telekomunikacyjne;

— sieci o$wietlenia ulicznego;

— sieci wodociggowe;

— sieci kanalizacyjne

— sieci cieplownicze.

W zwiazku z przedmiotows przebudows ukiadu drogowego nastapita kolizja w/w inwestycji
7 istniejacg infrastruktura energetyczng, teletechniczng, z siecia wodociagows oraz kanalizacja
sanitarng. W zwigzku z kolizjami w/w sieci z projektowang inwestycjg zaszla koniecznosé
przebudowy tych sieci.

Projekty przebudowy lub zabezpieczenia znajduja si¢ w Dokumentacji Projektowej. Prace te
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wiascicieli.

Nalezy dostosowaé istniejace ramy studni i istniejacg armaturg do rz¢dne; projektowanej
niwelety drogi. W przypadku odkrycia sieci gazowej nalezy wykonaé ponowna izolacje gazociagu.
Nalezy zabezpieczy¢ stupy przed utrata statecznoéci w czasie prowadzenia robét ziemnych w poblizu
shupbw. Sposéb zabezpieczenia i technologia nalezy do Wykonawcy.

Istnieje mozliwoéé wystgpowania urzadzei podziemnych niewykazanych na mapie

zasadniczej do celow projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie
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zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu
z Inzynierem, projektantem oraz wilascicielem.
Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzef obcych nalezy prowadzi¢ wedlug

warunkéw podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wiascicieli.

8. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONYWANIA ROBOT

Pomiar istniejacego terenu oraz aktualizacja mapy zasadniczej jest ze stycznia 2014 r. Nalezy
uwzglednié ewentualne zmiany, jakie zajdg do czasu przystapienia do realizacji.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowiazany do dokonania odpowiednich
czynno$ci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem rob6t oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakoficzeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do rob6t nalezy wytyczy¢ trasg drogi i pas
drogowy.

Réwniez przed przystapieniem do prac nalezy zinwentaryzowal stan techniczny
sgsiadujacych budynkéw z inwestycjg, w celu rozpatrzenia ewentualnych pozniejszych roszezef ich
wlascicieli na skutek uszkodzen powstatych w trakcie budowy. Przy organizacji robét prowadzonych
w poblizu ogrodzefi posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w przypadku jego
uszkodzenia nalezy przywroci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

W przypadku, gdy harmonogram realizacji robdt przedstawiony przez Wykonawce robot
bedzie wymagal zmiany tymczasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia robot zawartej
w Dokumentacji Projektowej, opracowanie nowego projektu oznakowania miejsca robét lezy po
stronie Wykonawcy.

Kierownik Budowy powinien prowadzié¢ prace zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami
wiedzy technicznej.

Harmonogram, kolejnodé realizacji poszezegdlnych robdt i szezegblowa technologia
wykonywania wszystkich rob6ét w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawceg.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robét nalezy uwzglednié trudnosei
zwigzane z tym, ze w trakcie remontu bgdzie odbywat si¢ ruch samochodowy na sgsiednim pasie
ruchu oraz trudnosci z prowadzeniem prac w poblizu czynnych urzadzen obcych.

Podczas wykonywania robdt zwigzanych z przebudows nalezy mie¢ na uwadze ochrong
rodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy wplyw
inwestycji na srodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokol inwestycji, zwlaszeza
jezdni, po ktérej odbywat si¢ bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakeie prowadzonych robét
budowlano-montazowych i rozbiérkowych. Jakickolwiek zanieczyszczenia powinny by¢ natychmiast
usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przylegtego do obiektu nalezy prowadzi¢ na biezaco.

Po zakoficzeniu robdt nalezy przylegly teren oczyécié z pozostalych zanieczyszezen powstatych
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w czasie prowadzonych robdt oraz uporzadkowac.

Teren budowy zostanie zabezpieczony i niedostepny dla 0s6b bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu budowy uwzgledni
mozliwo$é poruszania si¢ i dojazdu dla oséb zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie
inwestycji.

Przed przystapieniem do prac zwigzanych z rozbiérky oraz wykonywaniem zjazdow do
posesji nalezy powiadomi¢ wiascicieli tych posesji z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

Prace zwiazane z przebudowa reklam nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wiasciciela, ktérego o
terminie rozpoczgcia robét nalezy powiadomi¢ z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzié rgcznie
oraz pod nadzorem ich Wiascicieli. O terminie rozpoczgcia prac nalezy ich powiadomic
z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym. Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy
wykonaé przekopy kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych
i glebokosci ich zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia
podziemnego nalezy zabezpieczyé kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglebienie
danej sieci firmie posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowac. Istnieje mozliwosé
wystgpowania urzadzefi podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celow projektowych.
Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami

nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z InZynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Roboty przy realizacji inwestycji beda trwaly przez okres dhuzszy niz 30 dni, przy
zatrudnieniu przekraczajgcym 20 pracownikow.

W zwiazku z powyzszym Wykonawca robét zobowigzany zostanie do:

- umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapiséw,

- opracowania planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot
budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia dla poszczegdlnych asortymentéw robot zawarte beda w Informacji Dotyczgcej Planu
Bezpieczefistwa i Ochrony Zdrowia wehodzacej w sktad Projektu Budowlanego.

Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajduja si¢ w Projekcie Budowlanym w tomie II.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobatg Techniczng wydang przez
BDIiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzié zgodnie z og6lnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowiazujacymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ miedzy
innymi zgodnie z: |
n  Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (DZ.U.2003r Nr 47, poz.401);
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n  Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzefi technicznych do robot ziemmnych,
budowlanych i drogowych (DZ.U.2001r Nr 118, poz.1263);

n Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
rob6t drogowych i mostowych (DZ.U.1977r Nr 7, poz.30). -

Wista, listopad 2016 1.
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