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1. WSTEP

1.1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno - budowlany dla inwestycji pn.: ,,Budowa
drég gminnych w rejonie ul. Biegusa, ul. Czapli, ul. Rybnickiej, ul. Torunskiej w Gliwicach w dwoéch
etapach. Etap 1. Budowa drogi gminnej lgczacej ul. Biegusa z ul. Torufsky - odcinek drogi od
skrzyzowania z ul. Czapli do ul. Rybnickiej i odcinek drogi od ul. Rybnickiej do ul. Torunskiej w ramach
zadania pn.: ,Budowa skrzyzowania ulic Rybnickiej, Biegusa oraz Toruiskiej w Gliwicach wraz
z budowg sygnalizacji $wietlnej”.

Przedmiotowe opracowanie dotyczy Etapu I rozbudowy ukiadu drogowego w rejonie ul. Biegusa.
Natomiast Etap 1I wg odrgbnego opracowania obejmuje swym zakresem budowg drogi gminnej
stanowiacej wlot poludniowy projektowanego ronda na ul. Biegusa.

Inwestycja zaklada polepszenie istniejacego ukladu drogowego poprzez skomunikowanie ulicy
Torufskiej i ul. Biegusa z ul. Rybnickg (DK-78). W ramach budowy skrzyzowania zostanie wykonane
przedluzenie istniejacych ulic Torunskiej i Biegusa. Powstang nowe odcinki ulic klasy Z -
ul. Nowobiegusa stanowigca przediuzenie ulicy Biegusa do ulicy Rybnickiej oraz przedluzenie ulicy
Torufiskiej do ulicy Rybnickiej. Skrzyzowanie ul. Biegusa i Nowobiegusa zaprojektowano w postaci
ronda czterowlotowego o $rednicy zewnetrznej ronda 34,0 m. Cale skrzyzowanie wraz z dojazdami
jest skanalizowane. Na skrzyzowaniu ulic Rybnickiej, Nowobiegusa i Toruniskiej zaprojektowano
skrzyzowanie czterowlotowe z wydzielonymi dodatkowymi pasami dla relacji skrgtnych wyposazone
w sygnalizacj¢ $wietlng. W wyniku budowy nowego skrzyzowania wciggu DK 78 zostanie
zlikwidowane istniejgce, dotychczasowe skrzyzowanie ul. Toruniskiej i ul. Rybnickiej w rejonie stacji
benzynowej. W ramach inwestycji oprocz budowy sygnalizacji $wietlnej na nowym skrzyzowaniu
wykonana zostanie réwniez modernizacja istniejgcego systemu zarzadzania ruchem w ciggu
ul. Rybnickiej.

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie $laskim, w powiecie m. Gliwice, w jednostce
ewidencyjnej Gliwice [246601_1], w obrgbie: Sikornik [Nr 0048], Trynek [Nr 0055], Wajtowe Pola
[Nr 0058].

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Budowe nowej drogi — przedluzenie ulicy Biegusa do ul. Rybnickiej wraz z budows ronda;
Budowe nowej drogi — przedluzenie ulicy Torunskiej do ul. Rybnickiej;

Przebudowe geometrii ulicy Rybnickiej wraz z budowa sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu;

B

Przebudowe istniejacego chodnika do skrzyzowania DK78 z ul. Bardowskiego /ul. Zurawia na

$ciezke rowerows z chodnikiem;

wn

. Modernizacje istniejgcego systemu zarzadzania ruchem w ciggu ulicy Rybnickiej;
6. Budowe i remont systemu odwodnienia;

7. Budowe os$wietlenia ulicznego;
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8. Przebudowe ogrodzenia w ciggu DK78;
9. Zabezpieczenie i przebudowe kolidujgcych urzadzen obeych;
10.Rozbidrke kolidujacych z inwestycjg obiektow;

11.Wycinke drzew i krzewdw w niezbgdnym zakresie;

1.2. Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomigdzy Miastem Gliwice —
Zarzadem Drég Miejskich w Gliwicach, ul. Plowiecka 31, 44-100 Gliwice, a firmg PROMOST —
WISEA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wisla.

1.3. Techniczne i prawne podstawy opracowania

Przy opracowaniu wykorzystano nastgpujace materiaty i informacje:

[1]  Wizje lokalne i ogledziny sporzadzone przez autoréw opracowania.

[2]  Zaktualizowana mapa zasadnicza dla celow projekiowych.

[3] Dokumentacja z badan geotechnicznych gruntu, GEOSOND 8.C. Ustron, grudzien 2012 r.,
[4] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 290,

z pdzniejszymi zmianami);

[1.1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (tekst jednolity Dz. U. 2016 poz. 124, z pdézniejszymi zmianami);
[1.2 Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. 2000 Nr 63, poz. 735, z péznicjszymi zmianami);
[5] Katalog typowych konstrukcji nawierzehni podatnych i polsztywnych. Zalacznik
do zarzadzenia Nr31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r.
[6] Katalog Przebudéw i remontéw nawierzchni podatnych i pdlsztywnych KPRNPP-2013,
GDDKiA IBDiM, sierpien 2013;
[71  Wytyczne projektowania ulic, GDDP Warszawa, 1997 r.;
[8] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, GDDP Warszawa 2001 r.;
[9] .Katalog drogowych urzadzefi ochrony srodowiska” — IBDiM, GDDKIiA, Warszawa
2002 r.
[10] Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie, GDDKiA Warszawa 2002 r.;
[11] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog;
[12] Roman Edel: Odwodnienie drég, WKL, Warszawa 2000 r.
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2,

2.1.

skrzyzowan oraz odcinek DK78 pomigdzy istniejagcym skrzyzowaniem ul. Rybnicka/Torunska do
skrzyzowania ul. Rybnicka/Zurawia/Bardowskiego gdzie przewidziana jest budowa chodnika wraz ze

$ciezkg rowerowg w miejscowosei Gliwice.

[13] ,Koncepcja przebudowy skizyzowania ulic Rybnickiej, Biegusa oraz Torufiskiej wraz

z analizg budowy nowej sygnalizacji $wietlnej” — Projekt koncepeyjny opracowany pizez

MERITUM PROJEKT, 2011 r.

[14] ,Przedluzenie ulicy Biegusa do ulicy Rybnickiej wraz z remontem ulicy Biegusa
w Gliwicach” — Projekt budowlano-wykonawezy opracowany przez Biuro Projektow

Komunalnych DROGSAN, 2009 r.

DANE OGOLNE

Nazwa i adres obicktu budowlanego

[Nr 0058].

2.2,

2.3.

3.

Nazwa i adres Inwestora

Miasto Gliwice — Zarzad Drég Miejskich w Gliwicach, ul. Plowiecka 31, 44-100 Gliwice

Nazwa i adres Projektanta

Przediuzenie ul. Biegusa i ul. Torunskiej w kierunku ul. Rybnickiej (DK78) wraz z budowa

Inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie $laskim, w powiecie m. Gliwice, w jednostce

ewidencyjnej Gliwice [246601_1], w obrebie: Sikornik [Nr 0048], Trynek [Nr 0055], Wojtowe Pola

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0., ul. Radosna 8a, 43-460 Wisla

Projektant: mgr inz. Barbara Sliwka, upr. nr ewid. 604/01

Sprawdzajgcy: mgr inz. Boguslaw Lipus, upr. nr ewid. WZDP-20-212/3/683/66

ZALOZENIA PROJEKTOWE

Ulica Rybnicka (DK78)

a

o

o

o

Klasa drogi

Przekroj drogi

Predkos¢ projektowa

Dopuszezalna predkose w swietle
przepisoéw o ruchu drogowym

Szeroko$¢ jezdni na prostej

Szeroko$é poboczy nieutwardzonych

Szeroko$¢ chodnikow

Pochylenie skarp nasypu i wykopu

Spadek poprzeczny jezdni na prostej

GP
1x2
mej = 60 km/h

50 km/h — teren zabudowany

3x3,50=11,50m
1,25 m

2,00 m

1:1,5

daszkowy 2%

Gz

PROMOST — WISLA Sp. z 0.0.
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= Kategoria ruchu KR-5

= Niweleta drogi bez zasadniczych zmian

o QOdprowadzenie wody deszczowej poprzez kanalizacj¢ deszczowg
Ulica Nowobiegusa

= Klasa drogi Z

o Przekrdj drogi 1x2

= Predko$é projektowa Viroj = 50 kin/h

o Szerokos¢ jezdni na prostej 2x3,50=7,00m

o Szerokos$¢ poboczy nieutwardzonych 1,25 m

o Szerokos$é chodnikow 2,00 m

o Pochylenie skarp nasypu i wykopu 1:1+1:1,5

o= Spadek poprzeczny jezdni na proste; daszkowy 2%

o Spadek poprzeczny jezdni na lukach w zaleznosci od promienia

= Kategoria ruchu KR-5

= Niweleta drogi w dowigzaniu do istniejgcego stanu w miejscach wlaczen
= Qdprowadzenie wody deszczowej poprzez kanalizacj¢ deszczowa

Ulica Toruiska

o Klasa drogi Z

o Przekrdj drogi 1x2

o Predkos¢ projektowa Virej = 50 kin/h

o Szerokos¢ jezdni na prostej 2x3,50="7,00m

o Szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych 1,25 m

o Szerokos¢ chodnikow 2,00 m

= Pochylenie skarp nasypu i wykopu I:1+1:1,5

o Spadek poprzeczny jezdni na prostej  daszkowy 2%

o Spadek poprzeczny jezdni na lukach  w zaleznosci od promienia

o Kategoria ruchu KR-5

= Niweleta drogi w dowigzaniu do istniejgcego stanu w miejscach
wlgczen

o Qdprowadzenie wody deszczowej poprzez kanalizacj¢ deszczowa

Ulica Czapli

= Klasa drogi Z

s Przekrdj drogi 1x2

= Predkos¢ projektowa Vproj = 50 lan/h
= Szerokos¢ jezdni na prostej 2x3,50=7,00m
o Szeroko$¢ poboczy nieutwardzonych 1,25 m
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o Szerokos$é¢ chodnikéw 2,00 m
o Pochylenie skarp nasypu i wykopu 1:1,5

o Spadek poprzeczny jezdni na prdstej daszkowy 2%

o Kategoria ruchu KR-5
o Niweleta drogi bez zasadniczych zmian
o QOdprowadzenie wody deszczowe;j poprzez kanalizacj¢ deszczowg

4. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgce zagospodarowanie terenu, w granicach objetych wnioskiem, stanowig fragmenty
obszaru Rodzinnego Ogrodu Dzialkowego ,,I-ego maja” i ROD LSwit” w Gliwicach, dzialki
uzytkowane przez Przedsigbiorstwo Budowlane ZUR Sp. z 0.0. oraz odeinki ulic: Rybnickiej (DK78),
Biegusa, Czapli i Torunskiej w miejscowoscei Gliwice.

Analizowany odcinek drogi ul. Rybnicka (DK 78) stanowi dojazd do centrum miasta Gliwice.
Droga krajowa DK78 jest droga istniejaca iw ramach inwestycji nie zmieni swojej lokalizacji
i dlugodci. Istnicjaca droga jest droga jednojezdniows, dwukierunkowg o dwoch pasach ruchu.
Przedmiotowa droga DK78 przeznaczona jest do obstugi ruchu tranzytowego oraz ruchu lokalnego.
Droga DK78 na odcinku objetym zakresem opracowania przebiega przez teren zabudowany, gdzie
dopuszczalna predkosé wynosi 50 km/h. Droga w stanie istniejacym jest zaopatrzona w jednostronny
chodnik. Dodatkowo po obu stronach jezdni DK78 w zakresie opracowania zlokalizowane sg
przebrukowane pasy wykorzystywane jako pasy wigczania lub pasy postoju.

W sgsiedztwie przedmiotowego odcinka D78 zlokalizowane sg dwie stacje benzynowe. Stacja
prawostronna (stacja BP) w stanie istnigjacym posiada osobny wjazd i wyjazd ze stacji, gdzie w
zakresie inwestycji wyodrebnione zostaly w ciggu DK78 pas wlgczania i pas dla relacji skretnej.
Stacja lewostronna (stacja Shell) w stanie istniejgcym réwniez posiada osobny wjazd i wyjazd ze
stacji, jednak w zakresie opracowania w stanie istniejacym posiada tylko pas wigczania.

Na odcinku objetym projektem droga krajowa nr 78 krzyzuje si¢ z ul. Toruniskg w rejonie stacji
benzynowej, niemniej jednak wyniku budowy nowego skrzyzowania w ciggu DK 78 zostanie ono
zlikwidowane.

Na calym odcinku DK78 objetym opracowaniem woda opadowa jest odprowadzona poprzez
odpowiednio uksztaftowane spadki do wpustow ulicznych i dalej do istniejgcej kanalizacji
deszczowej.

Ulice: Biegusa, Czapli i Torufiska w stanie istniejgcym polozone sq na terenach zabudowy
wielorodzinnej i w gléwnej mierze obslugujg ruchu samochodowy z osiedli Sikornik i Trynek.
Dodatkowo wzdluz istniejgcej ul. Torufiskiej zlokalizowane sg tereny istniejacych uslug i produkeji.

W stanie istnicjgcym ogrodzenie dzialki nr 694 znajduje si¢ w istniejacym pasie drogowym
DK78 i w stosunku do linii granicy dzialki cofniete jest o ok 2,0 m. W zwigzku z tym ogrodzenie

bedzie wymaga¢ przesunigcia do granicy dzialki pasa drogowego.
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Teren w granicach objetych inwestycja jest terenem uzbrojonym w infrastrukturg techniczna:
xsje¢ teletechniczna,
*xsie¢ wodociggowa,
xsie¢ kanalizacji deszczowej i sanitarnej,
xsie¢ energetyczna wraz z o$wietleniem ulicznym,

xgie¢ gazowa.

5, OPINIA GEOTECHNICZNA I WARUNKI GEOTECHNICZNE

Podloze gruntowe badanego terenu posiada budowe geologiczng prosta, z elementami ziozonej,
wg Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r., w sprawic ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych
(Dz. U. 2012, poz. 463).

Wykonane otwory geotechniczne wykazaly wystepowanic w bezposrednim podlozu gruntowym
istniejgcych oraz planowanych drog, ponizej serii nasypéw grunty bardzo i malo wysadzinowe,
zgrupy no$nosci Gi oraz Gy wpostaci glin pylastych i glin piaszezystych. Ponadto Czgsé
przypowierzchniowa podloza gruntowego, stanowigce utwardzenie powierzchni ogrodkow
dzialkowych stanowig nasypy niekontrolowane siggajace migzszosci 2,20 m.

W trakcie badafi w podlozu gruntowym badanego terenu, do glgbokosci wykonanego
rozpoznania (3,0 m ppt), nie stwierdzono jednolitego poziomu wodonosnego o ustabilizowanym
zwierciadle wody. Wystapily wylacznie intensywne saczenia w obrebie utwordéw piaszezystych
w nastepujgeych wyrobiskach:

— otwor nr 1, na glgbokoscei 1,0 m ppt,
— otwor nr 5, na glebokosci 1,9 m ppt,
— otwor nr 6, na glgbokosci 2,6 m ppt.
Stabe sgczenie wody stwierdzono rowniez w otworze nr 4, na glgbokosei 1,9 m ppt, w obrebie

przewarstwien piaszczystych.

5.1. Kategoria geotechniczna

Obiekt budowlany zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej. Jest on
posadowiony w strefie, gdzie budowa geologiczna podloza posiada budowe geologiczng prosta,

z elementami zlozonej, oraz nie wystgpujg szczegolne obeigzenia.

5.2.  Opinia geotechniczna

Pod wzgledem geomorfologicznym teren badan polozony jest w obrgbie Wyzyny Katowickiej,
ktéra stanowi cze$é Wyzyny Slaskiej, we wschodniej czgsci wojewddztwa Slaskiego. Pierwotnie
powierzchnia terenu byla prawdopodobnie prawie ptaska, z niewielkim spadkiem ul. Rybnickiej
w kierunku centrum miasta. Aktualnie, réwnolegle do tej ulicy biegna co najmniej trzy krawedzie

morfologiczne, powstale z wyniesienia istniejacych ulic ponad powierzchnig terenu oraz z zabudowy
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przemyslowej. Najwigksza roznica wysokosci widoczna jest na obszarze polozonym na zachod od
ul. Rybnickiej, gdzie wysokos¢ skarpy, na obszarze ogrédkéw dzialkowych, sigga nawet okolo 4 m.
Skarpy o mniejszej wysokosci — okolo 1-2 m, ograniczajg réwniez teren ogrodkéw dziatkowych po
stronie wschodniej ulicy Rybnickiej, na kierunku do ulicy Torufiskiej. Deniwelacje w granicach
wykonanego rozpoznania siegaja 8 m, od okolo 238,5 m npm (otw. nr 2) do okolo 246,5 m npm
(otw. nr 6 w granicach ulicy Torunskiej).

Zgodnie z tredcig dostepnych map geologicznych starsze podloze gruntowe, w miejscu lokalizacji
przedmiotowej inwestycji, buduja utwory neogenu - miocenu, tzw. warstwy kedzierzynskie
i grabowieckie, wyksztalcone w postaci ilow, ilow pylastych, piaskéow i piaskowcow. Utwory te
znalazly si¢ poza zasicgiem glebokosciowym rozpoznania, wykonanego dla potrzeb niniejszego
opracowania, a rzgdna stropu podtoza starszego winna znalez¢ si¢ na wysokosci pomigdzy 220 m npm
a 240 m npm.

Warstwy te pokryte sg serig osadéw plejstocenskich, z okresu zlodowacenia srodkowopolskiego,
wyksztalconych w postaci tzw. glin zwatowych i piaskow wodnolodowcowych.

Czeéé przypowierzchniowg podloza gruntowego, w miejscach wiercen, tworzg nasypy drogowe -
kontrolowane i niekontrolowane, w obrebie ciggdw ulic oraz nasypy niekontrolowane, stanowigce
utwardzenie powierzchni dzialek i drog gruntowych.

Aby konstrukcja drogowa spelniala stawiane jej wymagania, podloze gruntowe pod nig musi by¢
w odpowiedni sposdb przygotowane. Generalnie wymaga sie, aby bezposrednio pod gorng warstwg
konstrukcyjng podloze bylo odpowiednio sztywne (warunek E; > 120 MPa) przy jednoczesnej
minimalizacji deformacji trwalej (wymaganie Iy < 2,0 w przypadku gruntow spoistych, Ip < 2,2 —
gruntdw niespoistych). Badania wykazaly niskg wartos¢ wskaznika nosnosci CBR  warstw
konstrukcyjnych — wynoszgcy 3-13%. Niezbedne wige bedzie wykonanie dodatkowych warstw pod
podstawowa konstrukcjg nawierzchni w celu wzmocnienia podloza i osiggnigeia odpowiednich
parametrow. Natomiast wystgpujace nasypy niekontrolowane o zmiennych parametrach
i niejednorodne nalezy wzmocni¢ aby mogly by¢ wykorzystane jako podioze pod konstrukeje
nawierzchni drog.

Na odcinku gdzie niweleta ulicy Nowobiegusa przebiega w nasypie od km 0+110 do km 0+210
zaprojektowano na wyprofilowanym podtozu gruntowym wykonanie geomateraca grubosci 50 cm.
Cala konstrukcja geomateraca sklada¢ si¢ bedzie (liczac od spodu) z geowldkniny separacyjnej,
dolnego georusztu ukladanego prostopadle do osi drogi, zaggszczonej warstwy 50 cm kruszywa
grubookruchowego, gdérnego georusztu ukladanego réwnolegle do osi drogi oraz geowldknina
separacyjna. Nalezy zastosowac georuszt o sztywnych wezlach itrojkatnej siatce oczek. Na
pozostalym odcinku ul. Nowobiegusa od ronda do ul. Rybnickiej nalezy wykona¢ analogicznie
geomaterac o grubosci 30 cm bezposrednio pod zaprojektowanymi warstwami konstrukeji
nawierzchni. Dodatkowo pod geomateracem gr. 30 cm zaprojektowano kolumny DSM @60, wys. 2,50

m (wglebne mieszanie gruntu). Takie wzmocnienie nalezy réowniez wykona¢ na wlotach i jezdni
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skrzyzowania gdzie nowa trasa ukladu drogowego nie pokrywa sie z istniejagcym Sladem drog.

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

6.1. Parametry techniczne drogi

6.1.1 Plan sytuacyjny — geometria ukladu drogowego

Inwestycja zaklada polepszenie istniejacego ukladu drogowego poprzez skomunikowanie ulicy
Torufiskiej i ul. Biegusa z ul. Rybnicka (DK-78). W ramach budowy skrzyzowania zostanie wykonane
przedluzenie istniejgeych ulic Torufiskiej i Biegusa. W wyniku budowy nowego skrzyzowania
wciggu DK 78 zostanie zlikwidowane istnigjace, dotychczasowe skrzyzowanie ul. Torufiskiej
i ul. Rybnickiej w rejonie stacji benzynowej. W ramach inwestycji oprécz budowy sygnalizacji
$wietlnej na nowym skrzyzowaniu wykonana zostanie réwniez modernizacja istniejgcego systemu
zarzagdzania ruchem w ciggu ul. Rybnickiej. Poprzez rozbudowe systemu zarzadzania ruchem bedzie
mozliwosé ograniczenia tworzenia sie kolejek pojazdow i powaznych zakldcen ruchu co w rezultacie
pozwoli uzyska¢ wymagany poziom swobody ruchu.

Nowy odcinek drogi na przedluzeniu ul. Biegusa i Torunskiej pozwoli na przejecie czgsci
istniejgcego natgzenia ruchu, ktéry odbywa si¢ istniejagcym systemem komunikacyjnym. Budowa
przedmiotowego odcinka drogi wraz ze skrzyzowaniem wplynie na poprawg rozkladu natgzenia ruchu
na istniejacych ulicach obstugujacych przylegle osiedla. Podniesie to swobodg ruchu samochodowego
i poprawi jego plynnos¢, a co za tym idzie zmniejszy si¢ emisja halasu i zanieczyszeze.

Przebieg drogi krajowej nr 78 pozostaje bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Ze wzgledu
na ograniczenia terenowe oraz istniejacy uklad ul. Biegusa i ul. Torunskiej, kat skrzyzowania osi
nowego odcinka drogi z drogg DK78 wynosi 75°. Skrzyzowanie zostanie wyposazone w sygnalizacje
$wietlng. W zwigzku z budowg nowego skrzyzowania przebudows objeta zostala jezdnia DK78 od
wjazdu na stacj¢ benzynowa BP do wjazdu na stacj¢ benzynowy Shell, na dlugoscei 218,64 m.

W ciggu ul. Rybnickiej przewiduje si¢ budowg lewostronnego ciggu pieszego i rowerowego na
odcinku od skrzyzowania DK78 z ul. Zurawia/Bardowskiego do zjazdu na stacjg benzynowq Shell,
gdzie uklad komunikacyjny bedzie mial swa kontynuacj¢ wg rozwigzan projektowych ujetych
w odrebnym opracowaniu. Na skrzyzowaniu z ul. Zurawia/Bardowskiego przewiduje si¢ wykonaé na
ul. Rybnickiej przejazd rowerowy co wiaze si¢ z przebudowg nawierzchni istniejgcego chodnika po
prawej stronie drogi, budowg dodatkowych sygnalizatorow oraz zmiang w istniejgcym programie
sygnalizacji $wietlnej. Wzdluz projektowanego ciggu pieszo-rowerowego zaklada si¢ wymiang
istniejgcych kraweznikow na krawedzi jezdni z ulozeniem $cieku ulicznego.

Dodatkowo na wysokosci zjazdu na stacj¢ benzynowg BP po stronie lewej drogi DK 78
zaprojektowano odtworzenie miejsc postojowych do kontroli dla sluzb. Przewiduje si¢ odtworzenie
na dlugosci 27 m nawierzchni z kostki betonowej z czgsciowym wykorzystaniem materialu

nawierzchni z odzysku. Szerokos¢ miejsc postojowych wynosi 3,00 m.
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Wzdluz jezdni DK78 po stronie prawej zaprojektowano ograniczenie jezdni wyniesionym
kraweznikiem betonowym, za ktorym przewiduje si¢ wykonanie zielefica badz utwardzenie terenu
warstwg kruszywa.

W ramach inwestycji przewidziano zmiane geometrii skrzyzowania ulicy Biegusa z ulicg Czapli,
ktére zaprojektowano w postaci malego ronda o czterech wlotach. Cale skrzyzowanie wraz
z dojazdami jest skanalizowane.

Skrzyzowanie ul. Torunskiej z nowym odcinkiem drogi przewidziano jako skrzyzowanie zwykle.

Na zjazdach publicznych zaprojektowano korekt¢ promieni ksztaltujgeych krawedzie oraz
przebudowe nawierzchni w zakresie okreslonym na planie sytuacyjnym.

W ciggu ul. Rybnickiej wykonano poszerzenie jezdni w rejonie skrzyzowania do szeroko$ci
3x3,50=10,50 m. Dodatkowo zaprojektowano pasy wlaczania o szerokosci 3,00 m w kierunku
centrum oraz 3,25m w kierunku Rybnika. Na koncach pasach wigczania krawedzie wykonano
w skosie 1:3 w kierunku centrum odraz w skosie 1:5 w kierunku Rybnika.

Projektowany odcinek ul. Nowobiegusa poza obszarami skrzyzowan oraz poza miejscami
polgczenia z drogami istniejgcymi posiada jezdnig o szerokosei 2x3,50=7,00 m. Na wlotach ronda pas
ruchu ma szeroko$é 3,75 m natomiast na wylocie z ronda 4,50 m. Na skrzyZzowaniu z ul. Rybnickg
projektowana droga posiada jezdnig o szerokosci 4x3,50=14,00 m, z tym, ze pasy ruchu w prawo s3
skanalizowane i poprowadzone korytarzem ruchu przy wyspie trojkatnej. Szeroko$é paséw ruchu dla
relacji w prawo na dlugoscei wyspy tréjkatnej wynosi 6,60 m.

W ramach inwestycji zostang wykonane nowe odcinki chodnika stanowigce kontynuacjg
istniejgcych ciggdw komunikacyjnych oraz przebudowane i wyremontowane istniejgce chodniki.
Dodatkowo zaprojektowano w zakresie opracowania $ciezki rowerowe zintegrowane z chodnikiem,
tworzge cigg pieszo-rowerowy. Cigg pieszo-rowerowy zostal zlokalizowany wzdluz ul. Rybnickiej po
stronie lewej, od skrzyZzowania z ul. Bardowskiego/ Zurawia do stacji benzynowej Shell oraz wzdhuz
nowego odcinka drogi od strony pdlnocnej, od projektowanego skrzyzowania z drogg DK78

w kierunku projektowanego ronda (ul. Biegusa).

6.1.2 Skrzyzowania

SKRZYZOWANIE UL. RYBNICKIE]J Z UL. NOWOBIEGUSA

W ramach inwestycji zostanic wybudowane nowe skrzyzowanie ul. Rybnickiej (DK78)
z nowoprojektowanym odcinkiem ul. Nowobiegusa. W wyniku budowy nowego skrzyzowania
wciggu DK 78 zostanie zlikwidowane istniejace, dotychczasowe skrzyzowanie ul. Torunskie;
i ul. Rybnickiej w rejonie stacji benzynowej.

Ze wzgledu na ograniczenia terenowe oraz istniejgcy uklad ul. Biegusa i ul. Torunskiej, o$ drogi
podporzgdkowanej (ul. Nowobiegusa) zostala naprowadzona do drogi DK78 pod kagtem 75°.

Na przedmiotowym skrzyzowaniu sterowanie ruchem bedzie odbywaé sig¢ za pomocg

sygnalizacji $wietlnej. Na wlotach ul. Nowobiegusa dla kazdego kierunku jazdy na skrzyzowaniu
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zostal wydzielony osobny pas ruchu, natomiast na ul. Rybnickiej relacje na wprost odbywaja si¢ ze
wspdlnego pasa ruchu 1gcznie z relacjg skr¢tng w prawo.

Na skrzyzowaniu z ul. Rybnicka projektowana ul. Nowobiegusa posiada jezdnig o szerokosci
4x3,50=14,00 m, z tym 7e pasy ruchu w prawo sa skanalizowane i poprowadzone korytarzem ruchu
przy wyspie trojkatnej. Szeroko$¢ paséw ruchu dla relacji w prawo na dlugosci wyspy trojkatnej
wynosi 6,60 m. Natomiast w ciggu ul. Rybnickiej wykonano poszerzenie jezdni do szerokosei
3x3,50=10,50 m oraz dodatkowo zaprojektowano pasy wlaczania o szerokosci 3,00 m w kierunku
centrum oraz 3,25m w kierunku Rybnika. Promien fuku korytarzy relacji w prawo na
ul. Nowobiegusa wynosi R=30,0 m, natomiast krawedzie pasow ruchu dla pojazdéw skrecajgcych
w prawo na wlotach ul. Rybnickiej zostaly uksztaltowane za pomocg luku kolowego o promieniu
R=10,0 m.

W celu zapewnienia przejazdu pojazdu miarodajnego, jakim jest trzyosiowy ciggnik siodlowy
znaczepg trzyosiows, zastosowano poszerzenia krawedzi skretnych w  formie brukowanej
powierzchni z kostki kamiennej. Poszerzenia wlotéw zaprojektowano dla relacji prawoskretnych
z ul. Rybnickiej w kierunku ul. Biegusa oraz w kierunku ul. Torufiskicj za pomocg kombinacji

promieni R=15,6 m, R=12,0 m i R=36,0 m.

SKRZYZOWANIE UL. BIEGUSA Z UL. CZAPLI

W ramach inwestycji przewidziano zmiang geometrii skrzyzowania ulicy Biegusa z ulicg Czapli,
ktére zaprojektowano w postaci malego ronda o czterech wlotach. Wlot poludniowy stanowi
polgczenie z Etapem 11 calosciowe] inwestycji zwigzanej z rozbudowg ukladu drogowego w rejonie
ul. Biegusa. Cale skrzyzowanie wraz z dojazdami jest skanalizowane.

Dane charakterystyczne dla zastosowanego ronda:

— $rednica zewngtrzna D,=34,00 m,
— $rednica wewnetrzna (wyspy) Dw=20,00 m,
—  szerokos¢ jezdni 5,50 m,

—  szeroko$¢ pierscienia 1,50 m,

- spadek poprzeczny jezdni 2-2,5 %,

—  promiefi wyokraglenia krawedzi jezdni na wlocie 12,0 m,

—  promien wyokraglenia krawedzi jezdni na wylocie 15,0 m,

—  szeroko$é wlotu na rondo - jednopasowego 3,75 m,

—  szeroko$é wylotu na rondo - jednopasowego 4,50 m,

— szerokos$¢ wysp dzielgcych Zzmienna.

Wyspa $rodkowa ronda obramowana jest pierscieniem o szerokosci 1,50 m. Piercien od wyspy
oddzielony jest kraweznikiem kamiennym 20x35 cm wyniesionym na wysokoé¢ 14 cm, a od strony
jezdni jest ograniczony kraweznikiem kamiennym 20x35 cm utozonym na plasko i wyniesionym na
wysoko$é 3 em. Wyspa $rodkowa ronda wyniesiona jest w postaci usypanego stozka z ziemi

o wysoko$ci 1,20 m nad powierzchnie jezdni. Dodatkowo teren wyspy zostal obsadzony zielenig
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krzewiastg iglast3. Na wyspie $rodkowej zaprojektowano zjazd technologiczny o nawierzehni
brukowanej. Na wlotach ronda zaprojektowano wyspy dzielgce tréjkatne o szerokosci zmiennej,
zapewniajace rownoczesnie miejsce azylu dla pieszych (wszystkie wloty) oraz rowerzystow (wlot
ul. Czapli). Wyspy dzielagce ronda sa ograniczone od strony jezdni krawgznikiem kamiennym
20x35 cm, jedynie na szerokosci przej$é dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow zastosowano

kraweznik betonowy najazdowy 20x22 cm.

SKRZYZOWANIE UL. NOWOBIEGUSA Z UL. TORUNSKA

Ze wzgledu na budowe nowego odcinka drogi na przedluzeniu ul. Toruriskiej powstanie nowe
skrzyzowanie, w miejscu dotychczasowego tuku poziomego o kacie 90°. Zmianie ulegnie
pierwszefistwo przejazdu w tym rejonie. Skrzyzowanie ul. Torusiskiej z nowym odcinkiem drogi
przewidziano jako skizyzowanie zwykle. Krawedzie paséw ruchu dla pojazdow skrgcajacych
w prawo na skrzyzowaniu zostaly uksztaltowane za pomocg luku kolowego o promieniu R=8,0 m.
Dodatkowo, w celu zapewnienia przejazdu pojazdu miarodajnego, na skrzyzowaniu wykonano
poszerzenia krawedzi skrgtnych w formie brukowanej powierzehni z kostki kamiennej. Poszerzenia

wlotu zaprojcktoWano dla relacji prawoskretnych za pomocg promieni R=12,5 m i R=13,0 m.

6.1.3 Elementy profilu podluznego — niweleta drogi

Niwelete drog: DIK78, ul. Biegusa oraz ul. Czapli w zakresie dojazdéw do ronda zaprojektowano
bez zasadniczych zmian w stosunku do istniejacej ze wzgledu na to, ze przedmiotowe odeinki drog
znajduja sie na terenie zabudowanym, gdzie nalezy dowigzaé si¢ wysoko$ciowo do istnigjgcych
elementéw zagospodarowania terendéw sasiadujacych z pasem drogowym. Przebieg wysokosciowy
niwelet zostal dostosowany do przyjetej technologii budowy i wzmocenienia konstrukeji nawierzchni
jezdni. Niwelete wlotéw podporzgdkowanych (ul. Nowobiegusa) zaprojektowano w nawigzaniu do
projektowanej krawedzi jezdni drogi krajowej nr 78 oraz w dowigzaniu do istniejgcych odeinkow ulic
w zakresie opracowania przy réwnoczesnym zachowaniu parametrow geometrycznych okreslonych
dla projektowanej drogi. Ze wzgledu na istniejgce uksztaltowanie wysokosciowe terenu ogrodkow
dzialkowych ul. Nowobiegusa projektuje si¢ w czgsciowo w nasypie o max wysokosci ok. 3,5 m oraz
czgéciowo w wykopie o max glebokosei 0,8 m. Maksymalny spadek podluzny niwelety w tym rejonie
wynosi 4,5 %.

Przebieg niwelety drog objetych inwestycja ze wszystkimi parametrami geometrycznymi

przedstawiono na rys. PP.1-PP.2.

6.1.4 Przekroje typowe

Przekroje typowe dla poszezegdlnych elementdw projektowanego ukladu drogowego pokazano
na rys. 3.1-3.0.

Projektowany przekrdj typowy drogi D78 od strony centrum skiada si¢ z jezdni o trzech pasach
ruchu (2+1) o szerokosci 3x3,50=11,50 m. Na poczatkowym odcinku $rodkowy pas stanowi lewoskret

do stacji benzynowej BP, z kierunku Rybnika natomiast na dalszym odcinku za wyspa wyznaczong
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oznakowaniem poziomym pas przechodzi w lewoskrgt w kierunku osiedla Trynek oraz za
skrzyzowaniem w lewoskrgt w kierunku osiedla Sikornik. Dodatkowo w ramach budowy
skrzyzowania zaprojektowano pasy wlgczania o szerokosei 3,00 m w kierunku centrum oraz 3,25 m
w kierunku Rybnika. W miejscu wlaczenia do stanu istniejacego na koficu opracowania (w rejonie
stacji Shell) jezdnia Dk78 zaweza si¢ do dwdch paséw ruchu i posiada szeroko$é ~7,60 m.

W ciggu ul. Rybnickiej przewiduje si¢ budowg lewostronnego ciggu pieszo-rowerowego.
Szeroko$é dwukierunkowej $ciezki rowerowej wynosi 2,00 m. Szeroko$¢ chodnika wynosi 2,00 m
lgcznie z obrzezem betonowym o szerokosci 0,08 m i rzedem kostki betonowej koloru grafitowego
o szeroko$ci 0,20 m, oddzielajgcych nawierzchnig $ciezki rowerowej od nawierzchni przeznaczone;j
do ruchu pieszych. Ciagg pieszo-rowerowy oddzielony jest od jezdni opaska — pas zieleni o szerokosci
zmiennej od 1,0 m do 3,0 m na odcinku od skrzyzowania z ul. Zurawia/Bardowskiego do
projektowanego skrzyzowania oraz o szerokosci 2,0 m na pozostalym odeinku ul. Rybnickiej do
konca opracowania.

Dodatkowo na wysokosci zjazdu na stacje benzynowg BP po stronie lewej drogi DK 78
zaprojektowano odtworzenie miejsc postojowych do kontroli dla stuzb. Szerokos¢ miejsc
postojowych wynosi 3,00 m. Nawierzchnia miejsc postojowych ograniczona jest od strony jezdni
kraweznikiem kamiennym ulozonym na plasko. Dlugosé¢ miejsc postojowych wynosi 27 m.

Wzdluz DK78 po stronie prawej na calej dlugodci zaprojektowano ograniczenie jezdni
kraweznikiem betonowym/kamiennym, za ktorym nalezy wykona¢ zielenic badz utwardzi¢ teren
nawierzchnig z kruszywa.

Podstawowy przekréj typowy nowego odcinka ul. Nowobiegusa sklada sig z dwoch paséw ruchu
o szerokodei 3,50 m w obu kierunkach, natomiast na skrzyzowaniu z ul. Rybnicks jezdnia posiada
szerokos¢ 4x3,50=14,00 m.

Po stronie lewej (strona pdlnocna) od poczgtku opracowania do skrzyzowania z DK78 zostal
zaprojektowany ciagg pieszo-rowerowy o lacznej szerokosci 4,00 m analogicznie jak na ul. Rybnickiej,
ktéry zostal oddzielony od jezdni opaska z zieleni o szeroko$ei 1,00 m. Po stronie prawej na
przedmiotowym odcinku zostal zaprojektowany chodnik prawostronny od szerokosci zmiennej od
1,50 do 1,75 m oddzielony od jezdni opaskg wykonang z tej samej nawierzchni co chodnik
o szerokosci zmiennej od 0,50 m do 1,00 m. Na odeinku za skrzyzowaniem z DK78 do wlgczenia do
ul. Torunskiej zostal zaprojektowany chodnik lewostronny o szerokoéei 1,50 m oddzielony od jezdni
opaska o szerokodei 0,50 m wykonang z tej samej nawierzchni co chodnik. Po stronie prawej
przewidziano wykonanie pobocza gruntowego ulepszonego o szerokosci 1,00 m, ograniczonego od

strony jezdni krawgznikiem wyniesionym 14 cm ponad krawedz jezdni/$cieku ulicznego.

6.1.5 Nawigzanie geodezyjne

Raport przebiegu trasy, gdzie okre$lono wspdlrzedne charakterystycznych punktow osi
projektowanego ukladu drogowego stanowi integralng czg$¢ Projektu wykonawczego. Wykonawca

jest zobowigzany do dokonania odpowiednich zgloszef oraz aktualizacji zasobu mapowego po
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zakonczeniu realizacji przedsigwzigcia.

6.2. Konstrukeja nawierzchni jezdni

Konstrukej¢ nawierzchni jezdni z uwzglednieniem kategorii podloza gruntowego dla ukiadu
drogowego przyjeto dla ruchu sklasyfikowanego, jako KR 5.
Na istniejacych ciggach komunikacyjnych ze wzgledu na konieczno$¢ wzmocnienia podloza

gruntowego, istnicjaca konstrukcja nawierzchni jezdni zostanie calkowicie wymieniona.

»  Zaprojektowano nastgpujgcq konstrukcje nawierzchni jezdni:

UL. NOWOBIEGUSA BIEGNACA W NASYPIE (A):

— 4cem warstwa Scieralna z SMA 11 8

- 8cm warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W

- 12cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P

- 22cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C so0

Laczna grubos¢ wynosi 46 cm.

— nasyp budowlany o zmiennej wysokosci

materac dolny ulozony na wyprofilowanym podlozu:
¢ gowldknina separacyjna
¢ geosiatka
¢ 30 cm kruszywo grubookruchowe - tamane 0/31,5
¢ geosiatka

¢ gowldknina separacyjna

JEZDNIA + WLOTY PROJEKTOWANEGQ RONDA W _SLADZIE ISTNIEJACYCH FRAGMENTOW _ULIC,

UL. NOWOBIEGUSA NA ODCINKU OD UL. RYBNICKIE] DO UL. TORUNSKIEJ, UL RYBNICKA (Bj).

- 4dcm warstwa $cieralna z SMA 11 S

— 8cem warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W

- 12cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P

- 22cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C so/30

- 17cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR= 60%

—  25cm warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR> 35%

— 25cm warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego spoiwem
hydraulicznym

Laczna grubos$é wynosi 113 cm.

JEZDNIA + WLOTY PROJEKTOWANEGO RONDA W NOWYM SLADZIE UL NOWOBIEGUSA BIEGNACA

IV WYKOPIE (B3):

— 4dcem warstwa Scieralna z SMA 11 S

- 16 -



CZESCTI PROJEKT ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANY PROMOST — WISLA Sp. z 0.0.

- 8com

- 12em
- 22cm
— 17cm

— 25cm

— 30cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22 P

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C soao
podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR> 60%
warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR> 35%
geowloknina separacyjna

geosiatka

kruszywo lamane

geosiatka

geowldknina separacyjna

Laczna grubos$¢ wynosi 118 cm.

+ kolumny DSM @60, wys. 2,50 m (wglgbne mieszanie gruntu)

»  Zaprojektowano nastgpujgcq konstrukcje miejsc postojowych:

— 10cm

3 cm

20 cm
25 cm

kostka kamienna granitowa nieregularna 10/10 cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
warstwa  ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym.

»  Zaprojektowano nastgpujgeq konstrukeje nawierzehni chodnika:

Konstrikcja Cy:
— 8com
—  3cm

15 cm

Konstrukcja Cs:
— 8cm
- 3cm
- 15c¢m
- l6cem

— 15c¢m

kostka betonowa szara
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

kostka betonowa szara

podsypka cementowo-piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym.

»  Zaprojektowano nastepujgcq konstrukeje nawierzehni sciezki rowerowej:

Konstrukcja D).

- 3cm

warstwa $cieralna z asfaltu lanego MAS
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— 4cm

— 20cm

Konstrukeja Ds:
- 3Joem
- 4dcm
- 20cm
— 15cm

— 15cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W

podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

warstwa $cieralna z asfaltu lanego MAS8

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

warstwa ulepszonego podloza =z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym.

>  Zaprojektowano nastgpujgcq konstrukcje nawierzchni zjazdiw:

Zjazdy asfaltowe:

- 4dcm
- 4cm
— 20cm
— 15cm

— 15cm

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mimn
podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
warstwa ulepszonego podloza z gruntu

stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym.

Ziazdy z kostki betonowej:

— 8cm
— 3com

—  20cm

kostka betonowa czerwona
podsypka cementowo-piaskowa 1:4

podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

»  Zaprojektowano nastgpujgcq konstrukcje nawierzchni drogi dojazdowej gruntowej ulepszonej:

-  20cm
20 cm
30 ¢cm

nawierzchnia z thucznia kamiennego
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

warstwa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego spoiwem

hydraulicznym.

W zwigzku z potrzebg wykonania wykopu pod nowa konstrukcjg nawierzchni, nalezy

szczegblnie rozpoznaé i zwréci¢ uwagg na mozliwos¢ uszkodzenia sieci uzbrojenia podziemnego.

W miejscu prowadzenia robét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy kontrolne! W wypadku

stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego, nalezy zabezpieczy¢ kolidujgce

uzbrojenie przed uszkodzeniem, zaglebi¢ lub je przebudowaé. Prace w poblizu urzadzen obceych,

nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wiascicieli.

6.3. Odwodnienie

W zakresie calego przedsigwzigeia wody deszezowe i roztopowe pochodzace z odwodnienia

elementéow projektowanego ukladu drogowego zostang odprowadzone powierzchniowo spadkiem
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poprzecznym oraz podtuznym do wpustéw drogowych usytuowanych po zewnetrznych stronach
jezdni i dalej ze studzienek $ciekowych za pomocy projektowanego kolektora deszczowego
grawitacyjnego do odbiornikéw — istniejacej kanalizacji deszezowej oraz do projektowanego rowu
biegnacego od strony poludniowej wzdiuz ulicy Nowobiegusa. Szczegolowy opis odwodnienia ujeto

w czgéei branzowej Projektu Budowlanego II 4.2 — BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ.

6.4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

6.4.1 Bariery ochronne i balustrady

Wzdluz przedmiotowego odcinka drogi w rejonie wysokich skarp zaprojektowano bariery
ochronne oraz balustrady dla ruchu pieszo-rowerowego. Typ i dlugosé barier oraz balustrad okreslono

w Projekcie docelowej organizacji ruchu wehodzacym w sktad Projektu Wykonawcezego.

6.4.2 Oznakowanie poziome i pionowe

Oznakowanie nalezy wykonaé zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresic Instrukcjami o znakach
drogowych oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegdlowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszezania na drogach.

Grupe wielkodci znakéw pionowych nalezy przyjaé, jako "srednie" na drodze krajowej nr 78
i ,male” na ul. Biegusa, Nowobiegusa, Czapli i Toruiskiej. Znaki powinny byé wykonane z blachy
obustronnie ocynkowanej pokrytej folig odblaskowa 11 generacji.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technologii wskazanej przez zarzadeg drogi.

Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi integralng czes¢ Projektu wykonawezego.

6.5. Chodniki i elementy ulic

6.5.1 Chodniki, Sciezki rowerowe i zjazdy

W ramach inwestycji zostang przebudowane istniejace chodniki oraz wykonane nowe odcinki
chodnikéw. Zaprojektowano cigg pieszy lewostronny wzdluz ul. Rybnickiej od skrzyzowania
z ul. Zurawia/Bardowskiego do konica zakresu opracowania w rejonie stacji Shell, gdzie bedzie mial
on swg kontynuacje w ramach odrgbnego opracowania przewidzianego przez Zarzgdeg drogi. Drugi
ciag pieszy zaprojektowano wzdluz projektowanej ul. Nowobiegusa jako obustronny na odeinku od
ronda ul. Biegusa/Czapli do ul. Rybnickiej i lewostronny (od strony poéinocnej) na pozostalym
odeinku od ul. Rybnickiej do wlaczenia do ul. Torufiskiej. Projektowany uktad chodnikdw zapewnia
rowniez skomunikowanie ogrodkéw dzialkowych. Dojscie do ROD ,,1-ego Maja” zostanie zachowane
w dwdch miejscach w rejonie ronda, natomiast do ROD LSwit” przewiduje sie jedno zejscie.

Nawierzchnig chodnikéw zaprojektowano z szarej kostki betonowej ogr.8 cm ispadku
poprzecznym 2,0 %. Szerokosé projektowanych chodnikéw wynosi od 1,50 m — 2,00 m. Na odcinku

gdzie wzdluz chodnika zaprojektowano $ciezke rowerowa pomigdzy ciggami komunikacyjnymi
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zastosowano wizualny separator w postaci rzedu z kostek betonowych w kolorze grafitowym
o szerokogei 0,20 m oraz obrzeza betonowego ,,odwréconego”. Lokalizacje chodnikéw przedstawiono
w Projekcie zagospodarowania terenu.

Sciezki rowerowe powigzano z przebiegiem projektowanych chodnikéw tworzac ciag pieszo-
IOWErowy. Sciezki rowerowe zaprojektowano na kierunku pélnoc-poludnie wzdtuz ul. Rybnickiej po
stronie lewej oraz od ronda ul. Biegusa/Czapli do ul. Rybnickiej po stronie lewej (strona polnocna).
Nawierzchnie $ciezek rowerowych zaprojektowano z asfaltu lanego ispadku poprzecznym 2,0%.
Szerokoé¢ projektowanych $ciezek rowerowych wynosi 2,00 m. Lokalizacje Sciezek rowerowych
przedstawiono w Projekcie zagospodarowania terenu.

Od strony jezdni na odcinkach gdzie zaprojektowano ciggi komunikacji NURD przewidziano
opaski z zieleni i czgéciowo z nawierzehni z kostki betonowej. Szerokos¢ opasek z kostki betonowej
wynosi 0,50 m oraz 1,00 m natomiast opaska z zielenca posiada szeroko$¢ od 1,00 m na
ul. Nowobiegusa do 3,00 m w ciagu ul. Rybnickiej. Opaski ograniczono od strony jezdni
kraweznikiem betonowym/kamiennym 20x30 cm wyniesionym 14 em ponad projektowang krawedz
jezdni/écieku ulicznego.

W zakresie przedsiewzigcia zaprojektowano réwniez wykonanie nowej nawierzchni na
istniejgcych zjazdach do posesji oraz zjazdach publicznych zlokalizowanych. Ich przebudowa wynika
przede wszystkim z koniecznodei dostosowania do projektowanej niwelety drogi i umozliwienia
sprawnego odwodnienia. Lokalizacja zjazdéw pozostaje niezmieniona w stosunku do stanu
istniejgcego.

Zjazdy publiczne o nawierzchni asfaltowej wykonywane sg przez wyokraglenie tukiem kolowym
krawedzi ulicy i zjazdu promieniem R=5,0 m. Obramowanie zjazdéw stanowig krawezniki betonowe.
W miejscach przecigcia zjazdow ciggiem pieszym przewiduje sig obnizenie kraweznika do wysokosei
2 em ponad krawedz zjazdu natomiast w ciagu Sciezki rowerowej jej nawierzchnig nalezy dowigzac
do nawierzchni asfaltowej zjazdu.

Na projektowanym rondzie zaprojektowano zjazd technologiczny do obslugi elementow
sterowania ruchem zlokalizowanych na wyspie ronda. Zjazd nalezy wykona¢ z kostki betonowej
koloru czerwonego o grubosci 8 em. Obramowanic zjazdu stanowi wyniesiony o 14 cm kraweznik
kamienny. Promien wjazdowy wynosi 5,0 m. Pomigdzy krawedziami wyokraglajacymi
wyznaczajacymi zjazd nalezy obnizy¢ kraweznik w ciggu wyspy $rodkowej ronda na wysokos¢ 4 cm
ponad pierscien ronda.

W ramach inwestycji zmieniona zostanie organizacja ruchu na istnicjgcej drodze dojazdowej do
posesji, biegngca rownolegle do ul. Biegusa. Zalozono ruch jednokierunkowy na drodze dojazdowej
z wyjazdem zlokalizowanym w rejonie projektowanego ronda. W celu zachowania bezpieczefistwa
wyjazd z drogi serwisowej bedzie mozliwy jedynie w prawo, z mozliwoscig wyboru dowolnego
kierunku jazdy na rondzie. Ponadto zalozono wydluzenie wyspy dzielgcej na wlocie ronda w celu

dodatkowego ograniczenia przejazdu na droge serwisowa niezgodnie z przewidziang organizacjy
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ruchu. Wjazd na droge dojazdowa z ul. Biegusa mozliwy bedzie poprzez istniejace wigczenie drogi
serwisowej do ul. Biegusa, zlokalizowane po przeciwnej jej stronie w rejonie ul. Bielika.
Dotychczasowy dojazd do ROD ,,1-ego Maja” od strony ul. Biegusa zostanie zlikwidowany natomiast
dojazd do zachowanej czesci jest zapewniony w stanie istniejacym zjazdem z ul. Rybnickiej,

naprzeciwko stacji benzynowej.

6.5.2 Krawezniki i obrzeza

W przewazajacej czgsei odeinki drog bedace w zakresie opracowania posiadajg przekrdj uliczny,
ograniczone sg kraweznikami betonowymi i kamiennymi. Krawezniki nalezy wlozy¢ na odeinkach
projektowanego chodnika, $ciezki rowerowej, zjazdach oraz zgodnie z lokalizacjg okreslong na
rysunkach Projektu zagospodarowania terenu. Sposob ulozenia kraweznika pokazano na rysunkach
PT.I- PT.6 Przekroje typowe. Krawezniki kamienne zostang wykonane w rejonie projektowanego
ronda (pierscien, wyspa $rodkowa, wyspy dzielgce, wylukowania wlotéw) oraz w rejonie
projektowanego skrzyzowania na DK78.

Zaprojektowano ulozenie kraweznikéw betonowych, wibroprasowanych typu cigzkiego
20x30x100 cm oraz kamiennych 20x30x100 cm bezposrednio na lawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu C12/15. Ponadto zastosowano krawezniki kamienne lukowe o promieniu
R< 25 m na pierécieniu ronda oraz na wyspach dzielgcych i promieniach wyokraglajacych na wlotach
i wylotach ronda oraz skrzyzowania na DI 78. Na fragmentach gdzie nie ma zaprojektowanego $cieku
ulicznego polaczenie kraweznikow z konstrukejg nawierzchni jezdni zostalo uszczelnione elastyczng
masg zalewowa.

W rejonie projektowanych przejéé dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow przewiduje sig
obnizenie kraweznika do wysokosci 1 em, a na zjazdach indywidualnych i publicznych do wysokosci
4 cm ponad projektowang krawedZ jezdni. Zmiang wysokosci nalezy wykona¢ z zastosowaniem
kraweznikéw skosnych betonowych/kamiennych 20x30/22x100 cm oraz 20x30/25x100 cm. Na
szerokosci przejscia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystéw oraz na zjazdach od strony jezdni
zaprojektowano kraweznik najazdowy betonowy/kamienny 20x22x100 em i 20x25x100 ¢m.

Wzdluz projektowanych kraweznikow na skraju jezdni, zgodnie z lokalizacjg okreslong na
projekcie zagospodarowania terenu, przewidziano ulozenie $cieku ulicznego, przykrawgznikowego
o szerokosei 0,20 m, z kostki betonowej gruboscei 8 cm, ulozonej na podsypce cementowo-piaskowej
1: 4, grubosci 3 cm i wspolnej lawie betonowej podkraweznikowej z betonu C12/15.

Na zjazdach od strony jezdni pomigdzy promieniami wyokraglajgcymi zaprojektowano
kraweznik betonowy najazdowy 20x25x100 cm. W rejonie skrzyzowania na DIK78 oraz ronda nalezy
zastosowac krawezniki kamienne.

Zaprojektowano ulozenie obrzezy betonowych 8x30x100 cm na fawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu C12/15. Obrzeza betonowe zaprojektowano po zewngtrznej stronie chodnikow
oraz jako obustronne ograniczenie nawierzchni asfaltowej projektowanych $ciezek rowerowych.

Obrzeze pomiedzy chodnikiem a $ciezkg rowerowa nalezy odwréci¢ o 180° w stosunku do
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standardowego ulozenia.

6.5.3 Ogrodzenia

W zwigzku z budowg ciggu pieszo-rowerowego wzdluz ul. Rybnickiej zachodzi koniecznos¢
przebudowy ogrodzenia posesji przyleglych do drogi wraz z dwoma bramami wjazdowymi. W stanie
istnigjgcym ogrodzenie dzialki nr 694 znajduje si¢ w istniejacym pasie drogowym DK78 i w stosunku
do linii granicy dzialki cofnigte jest o ok 2,0 m. W zwiagzku z tym ogrodzenie zostanie przesunigte do
granicy dzialki pasa drogowego. Nalezy wykona¢ przebudowe ogrodzenia z siatki metalowej. Teren
rodzinnych ogrodkow dzialkowych, ktore nie beda likwidowane zostanie ogrodzony plotem z
betonowych elementdéw prefabrykowanych. Przebudowe oraz budowg ogrodzenia nalezy wykonac

przy zastosowaniu nowych materialow.

6.5.4 Oswietlenie

Projekt budowy sieci oswietlenia ulicznego, stanowi integralng czes¢ dokumentacji wehodzaea w

skitad Projektu Budowlanego.

0.6. Roboty pozostale

6.6.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

Z terenu robot nalezy zdja¢ warstwe humusu, ktory po zakonczeniu prac nalezy rozplantowac
w estetyczny sposéb. Zalozono wyrdwnanie i wyprofilowanie terenu wraz z zahumusowaniem
w miejscach wskazanych na Projekcie zagospodarowania terenu, tj. w miejscach robot ziemnych
w granicach calego pasa drogowego drog gminnych i DK78 w zakresie inwestycji. Miejsca
profilowania terenu nalezy pokry¢ warstwa humusu o grubos$ci 10 cm i obsia¢ mieszankg traw.

Przewiduje sig¢ wycinke drzew i kezewdw w koniecznym zakresie. Drzewa i krzewy przewidziane

do wycinki kolidujg z projektowanym ukladem drogowym.

6.6.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z:

—  korytowaniem terenu pod konstrukeje nawierzchni;

— wykopami pod konstrukcje nawierzchni chodnikow, $ciezek rowerowych i zjazdow,

— wykonaniem nasypow i wykopow pod projektowany system odwodnienia,

— przebudowy i zabezpieczeniem urzadzen obcych,

— wykonaniem nasypéw i wykopow.

Wykopy zwigzane z przebudows sieci nalezy wykona¢, jako wykopy otwarte obudowane.
Metody wykonania robét - wykopu (rgcznie lub mechanicznie) powinny by¢ dostosowane do
glebokosci wykopu, danych geotechnicznych oraz posiadanego sprzetu mechanicznego. Wykonawca
uwzgledni w kosztach robot ziemnych mozliwos¢ wystapienia wyzszego stanu wod gruntowych

i koniecznos¢ pompowania wody z wykopu.
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W zwigzku z potrzebg wykonania robét ziemnych nalezy szczegolnie rozpoznac i zwréci¢ uwage
na mozliwoéé uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykona¢ przekopy
kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
zabezpieczy¢ kolidujgce uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowac. Roboty ziemne

w poblizu urzgdzen obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wiascicieli.

6.6.3 Wzmocnienie stykéw nawierzchni

Na polaczeniach nawierzchni nowej z istniejgca nalezy ulozy¢ pas geosiatki o szerokosci 2,0 m
w celu wzmocnienia nawierzchni. Geosiatke nalezy umiescié w warstwie wigzgcej na podiozu
oczyszezonym i skropionym emulsjg asfaltowa. Nalezy zastosowac poliestrowy siatke zbrojeniowa do

betondw asfaltowych na gorgeo o parametrach technicznych podanych w specyfikacji techniczne;.

6.6.4 Oslony roslinne

W obszarze przedmiotowej inwestycji przewidziano zastosowanie, na wyspie ronda, oslony
roslinnej w postaci nasadzenia krzewow.

Dodatkowo zaprojektowano nasadzenia oslony roslinnej w zakresie inwestycji wzdluz nowego
odcinka drogi na przedluzeniu ul. Biegusa. Wzdluz projektowanego odcinka drogi od strony
polnocnej przewiduje si¢ zlokalizowaé¢ zielen pelnigeg jedynie rolg wygrodzenia pasa drogowego,
gdyz w sgsiedztwie drogi w tym rejonie nie ma terenow, ktére w jakikolwiek sposéb nalezaloby
izolowaé¢ od drogi (m. in. znajduje si¢ tam stacja benzynowa). Natomiast od strony poludniowej, od
strony terenéw uzytkowanych jako ogrodki dzialkowe, poza ogrodzeniem z prefabrykowanych
elementow betonowych przewiduje sig wykonaé oslone roslinng pelnigeg funkeje izolacyjng (OI),
zlokalizowang poza korona drogi.

Wiek przewidzianej do nasadzenia roslinnosci powinien wynosi¢ min. 5 lat.

6.6.5 Roboty pozostale

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwigzanych z organizacjg ruchu na czas budowy,

z biezgcym utrzymaniem drog dojazdowych, skladowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.

i ROZBIORKI

Inwestycja obejmuje rozbiorke istniejacych elementow drogi oraz obiektéw kolidujgcych
z przebiegiem nowej drogi, tj. altany na terenie obecnych ogrodkéow dzialkowych i budynki.
Dodatkowo w zakresie przebudowy istniejgcego systemu odwodnienia oraz sieci uzbrojenia terenu
zostang rozebrane ich istniejgce elementy. Projekty rozbidrek altan oraz budynkow kolidujacych
z przebiegiem nowej drogi stanowig integralng czgéé Projektu budowlanego inwestycji.

Ponadto w ramach inwestycji zostang réwnicz rozebrane altany na terenic zlikwidowanych
ogrodkow dzialkowych, bezposrednio nie kolidujacych z przebiegiem nowej drogi, niemniej jednak

odcigtych od pozostalego terenu ROD i nie nadajgcych do prawidlowego wykorzystania na
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dotychczasowe cele.

Krawedz jezdni wzdluz projektowanego ciggu pieszo-rowerowego wzdluz ul. Rybnickiej
w kierunku  skrzyzowania ul. Zurawia/Bardowskiego, nalezy réwno przycigé wzdhiz linii
projektowanego krawegznika ze Sciekiem ulicznym, tak aby powstala szczelina migdzy istniejaca
nawierzchnig jezdni a projektowanymi elementami niec byla wigksza niz 2 cm. Po wykonaniu
kraweznika wraz ze $ciekiem ulicznym szczeling tg, nalezy uszezelni¢ bitumiczng masg zalewowa.

Prace rozbiérkowe bedg prowadzone sposobem mechanicznym lub recznie. Przewidziano
rozbiérke istniejgcych odcinkow konstrukeji drogi na grubos¢ umozliwiajagca wykonanie nowej
konstrukcji jezdni.

Roboty ziemne w obrebie rozbiorek w miejscu, gdzie przebiegajg urzadzenia obce nalezy
prowadzi¢ rgcznie oraz pod nadzorem ich Wlascicieli. Nalezy wykona¢ wezesniej przekopy
kontrolne.

Zagospodarowanie materialu z rozbiorki nienadajgcego si¢ do ponownego uzytku nalezy
wykona¢ zgodnie z ustawg o odpadach zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach
(Dz. U. 2013, poz. 21).

8. PRZEBUDOWA I ZABEZPIECZENIE SIECI UZBROJENIA TERENU

Teren w granicach obje¢tych wnioskiem jest terenem uzbrojonym w infrastrukture techniczna.
W rejonie inwestycji wystepuje nastgpujace uzbrojenie terenu:
— sie¢ energetyczna;
— sie¢ telekomunikacyjna;
— sie¢ o$wietlenia ulicznego;
— sie¢ wodociggowa;
— sieci kanalizacyjne;
— sie¢ gazowa,
— sie¢ cieplownicza.

W zwigzku z przedmiotowa przebudowg ukladu drogowego nastgpila kolizja w/w inwestycji
z istniejgcg infrastrukturg energetyczng, teletechniczng, z siecig wodociggowa oraz kanalizacjg
deszczowg i sanitarng. W zwigzku z kolizjami w/w sieci z projektowang inwestycjg zaszla
konieczno$¢ przebudowy tych sieci.

Projekty przebudowy lub zabezpieczenia znajdujg si¢ w Dokumentacji Projektowej. Prace te
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wlascicieli.

Nalezy dostosowac istniejgce ramy studni i istniejgca armatur¢ do rzednej projektowanej
wszystkich ukladéw komunikacyjnych. W przypadku odkrycia sieci gazowej nalezy wykonaé
ponowng izolacj¢ gazociggu. Nalezy zabezpieczy¢ slupy przed utraty statecznosci w czasie
prowadzenia robdt ziemnych w poblizu slupdw. Sposéb zabezpieczenia i technologia nalezy do

Wykonawcy.
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Istnicje mozliwos¢ wystepowania urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadnicze;j
do celow projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi
podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem
oraz wlascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ wedlug warunkow

podanych w uzgodnieniach branzowych oraz pod nadzorem ich Wiascicieli.

9. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONYWANIA ROBOT

Pomiar istniejgcego terenu oraz aktualizacja mapy zasadniczej jest ze stycznia 2014 r. Nalezy
uwzgledni¢ ewentualne zmiany, jakie zajdg do czasu przystgpienia do realizacji.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynnosci geodezyjnych zwigzanych ze zgloszeniem robot oraz aktualizacji zasobu mapowego po
zakonczeniu realizacji budowy. Przed przystgpieniem do robot nalezy wytyczy¢ trasg drogi i pas
drogowy.

Rowniez przed przystapieniem do prac nalezy zinwentaryzowac stan techniczny sgsiadujgcych
budynkow z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych pozniejszych roszezen ich wlascicieli na
skutek uszkodzen powstalych w trakcie budowy. Przy organizacji robét prowadzonych w poblizu
ogrodzen posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w przypadku jego uszkodzenia
nalezy przywroci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Rozbudowa przedmiotowego odcinka drogi krajowej (ul. Rybnickiej) bedzie prowadzona przy
utrzymaniu ruchu drogowego. Organizacja ruchu i oznakowanie miejsca robot dla poszczegolnych
etapow robot zostanie wykonane zgodnie z projektem oznakowania, ktory jest po stronie Wykonawcy
robdt. Przed oddaniem drogi do uzytku zostanie wykonane docelowe oznakowanie zgodnie
z projektem docelowej organizacji ruchu wchodzgcego wsklad dokumentacji (projektu
wykonawczego).

Harmonogram, kolejnosé realizacji poszczegdluych robdt 1 szezegolowa technologia
wykonywania wszystkich robot w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawce.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robot nalezy uwzglednié trudnosci
zwigzane z tym, ze w frakcie realizacji inwestycji bedzie odbywal si¢ ruch samochodowy na
sasiednim pasie ruchu oraz trudnosci z prowadzeniem prac w poblizu czynnych urzadzen obeych.

Podczas wykonywania robot zwigzanych z inwestycjg nalezy mie¢ na uwadze ochrong
$rodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robét jak najmniejszy wplyw
inwestycji na $rodowisko.

Roboty powinny zosta¢ wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokol inwestycji, zwlaszcza
jezdni, po ktérej odbywal si¢ bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych robot
budowlano-montazowych i rozbidérkowych. Jakiekolwiek zanieczyszezenia powinny by¢ natychmiast

usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przyleglego do obiektu nalezy prowadzi¢ na biezaco.
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Po zakonczeniu robdt nalezy przylegly teren oczysci¢ z pozostatych zanieczyszezen powstatych
w czasie prowadzonych robdt oraz uporzgdkowac.

Teren budowy zostanie zabezpieczony i niedostgpny dla 0séb bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu budowy uwzgledni
mozliwo$¢ poruszania sie i dojazdu dla os6b zamieszkujgcych w bezpodrednim sgsiedztwie
inwestycji.

Przed przystapieniem do prac zwigzanych z rozbidrkg oraz wykonywaniem zjazdow do posesji
nalezy powiadomi¢ wlascicieli tych posesji z wyprzedzeniem co najmniej 14 — dniowym.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzgdzenia obce, nalezy prowadzi¢ rgcznie oraz
pod nadzorem ich Wiascicieli. O terminie rozpoczgeia prac nalezy ich powiadomi¢ z wyprzedzeniem
co najmniej 14 — dniowym. Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé przekopy
kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obeych i glebokosci ich
zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejgcymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
zabezpieczy¢ kolidujgce uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglebienie danej sieci firmie
posiadajgcej odpowiednie uprawniania lub je przebudowac¢. Istnieje mozliwos¢ wystgpowania
urzgdzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celow projektowych. Wszystkie
ewentualne zaistniale skrzyzowania z nie zinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy
wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz witascicielem.

Roboty przy realizacji inwestycji beda trwaly przez okres dluzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu
przekraczajgcym 20 pracownikow.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca robdt zobowigzany zostanie do:

— umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisow,
— opracowania planu bezpieczefistwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot
budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
dla poszczegolnych asortymentéw robot zawarte bedg w Informacji Dotyczacej Planu Bezpieczenstwa
i Ochrony Zdrowia wchodzacej w sklad Projektu Budowlanego.

Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajdujg si¢ w Projekcie Budowlanym w czgsci
Projektu zagospodarowania terenu.

Wszystkie zastosowane materialy powinny posiada¢ Aprobate Techniczng wydang przez IBDiM.

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdluymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ migdzy
innymi zgodnie z:

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U. 2003
Nr 47, poz.401);

— Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa
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i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robdt
ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz.U. 2001 Nr 118, poz.1263);

Rozporzadzenie Ministrow Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej
i Ochrony Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy

przy wykonywaniu robot drogowych i mostowych (Dz.U. 1977 Nr 7, poz.30).

Wisla, listopad 2016 r.

-27 -



CZESCII PROJEKT ARCHITEKTONICZNO —~ BUDOWLANY PROMOST —~ WISLA Sp. z 0.0.

B. CZESC RYSUNKOWA




