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WPROWADZENIE

Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowi Umowa NR: ZDM /00128 / 2010 (INKOM: 48/10)
z dnia 15.12.2010 roku zawarta pomiedzy ZDM w Gliwicach a PPU "INKOM" S.C. z Katowic na re-
alizacje opracowania pt.. WYKONANIE PROGNOZ RUCHOWYCH DLA OBWODNICY MIASTA

GLIWICE OD DK 88 - UL. RYBNICKA - UL. BOJKOWSKA — UL. PSZCZYNSKA (WEZEL. Z Af
| Ad).
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1. CEL OPRACOWANIA.

Niniejsze opracowanie miato za zadanie wykonanie prognoz ruchowych wraz z wstepnymi wnioskami dla projek-

towanej Obwodnicy Miasta Gliwice (OMG).

2. ZAKRES OPRACOWANIA.
W ramach opracowania wykonano nastepujgce prace:
2.1. Pomiar kalibrujacy
2.2. Aktualizacja materiatéw wejsciowych
» Aktualizacja sieci do modelowania ruchu
» Aktualizacja danych do rejonéw komunikacyjnych
2.3. Wariantowe prognozy ruchu dla docelowego uktadu drogowego miasta Gliwice
»  Prognoza ruchowa dla petnej realizacji zamierzen inwestycyjnych wg SUIKZP miasta Gliwice
»  Prognoza ruchowa dla 25% realizacji zamierzen inwestycyjnych wg SUIKZP miasta Gliwice
*  Prognozy ,zerowe” dla wariantéw jak wyzej
» Parametryzacja wykonanych prognoz ruchu dla obszaru miasta Gliwice jako catoSci
»  Opracowanie kartograméw ruchu dla punktéw weztowych na ciggu OMG

2.4. Wstepne analizy prognoz wraz z wnioskami

3. MATERIALY WEJSCIOWE.
W opracowaniu postuzono sie nastepujacymi materiatami wejsciowymi:
»  Model i prognozy ruchu dla miasta Gliwice - INKOM - 2005 - 2010 rok,

»  Dotychczasowe oraz uzupetniajgce pomiary ruchu na obszarze Gliwic - INKOM - 2005 - 2010 rok (wy-

konane w ramach r6znych opracowan na terenie miasta),
»  Obowigzujace SUIKZP miasta Gliwice — grudzien 2009 roku — UM Gliwice,

»  Pozostate materialy autorskie INKOM
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4. POMIAR KALIBRUJACY.
W ramach opracowania wykonano pomiar kalibrujacy dla modelu ruchu w strefie oddziatywania OMG.
Lokalizacje punktéw pomiarowych przedstawiono na nastepnej stronie

Pomiar zostat wykonany metodg video ze sczytaniem danych do systemu komputerowego w ktdrym zostat

przetworzony.

Pomiar zostat przeprowadzony w dniu 09.12.2010 roku w sprzyjajacych warunkach pogodowych

Uzyskano nastepujace dane:
»  Dla okresu pomiarowego i godziny szczytu popotudniowego oddzielnie dla kazdego kierunku i facznie:
0 Natezenia ruchu w pojazdach:
= rzeczywistych z podziatem na strukture rodzajowg
= umownych
e Dla okresu pomiarowego 14:00 — 17:00:
0  wahania ruchu (kartogram) dla kierunkéw i przekroju jako catosci

0 strukture rodzajowg dla kierunkow w 15-to minutowych interwatach czasowych

Przeprowadzone pomiary postuzyty do kalibracji modelu ruchu w strefie oddziatywania projektowanej OMG,

ktory z kolei stat si¢ bazg do wykonania prognoz ruchu.

Lokalizacje punktdw pomiarowych i wyniki badan przedstawiono na kolejnych stronach opracowania.
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PYSKOWICE TARNOWSKIE GORY

Rudziniec (A4)

WOlAgd

KEDZIERZYN-KOZLE

WROCLAW

MOV HA

PRZEKROJE

OBJASNIENIA
[Nr_przekroju  [Nazwa_ulicy |
P-1 Nowaka-Jezioranskiego [DK 88] Q PRZEKRO)
p-2 Pszczynska [DP]
-3 Bojkowska [DP 7202 S Bl e
P-4 Rybnicka [DK 78] DROGI WOJEWODZKIE
P-5 Daszynskiego [DVV 408]

. DROGI POWIATOWE

RYBNIK

LOKALIZACJA PRZEKROJOW PODDANYCH POMIAROWI
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Przekroj: (P-1) Nowaka-Jeziora nskiego [DK 88]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-1) Nowaka-Jeziora nskiego [DK 88] -> do centrum

(P-1) Nowaka-Jeziora nskiego [D
350

K 88] -> od centrum

350
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==Iw poj. umownych srednie natezenie W poj. rzeczyw. ‘ ‘ == w poj. umownych $rednie natezenie W poj. rzeczyw.
00 (P-1) Nowaka-Jeziora iskiego [DK 88] - suma
600 1
500 -
£
E 400 -+
—
= _
T 300+ | = —_— —_—
< |- |
'g ~_|
200 1
100 +
0 : : : : : : : : : : :
8 3 3 g 3 ] 3 < 8 3 3 g
3 3 3 3 g g g g & g g g
T w poj. umownych $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do centrum od centrum SUMA
pojaz Ofe 369 1697 . 3066
samochody osobowe 1094 79,91% 1358 80,02% 2452 79,97%
samochody dostawcze 95  6,94% 124 7,31% 219 7,14%
autobusy 7 051% 5 0,29% 12 0,39%
samochody ciezarowe 45  3,29% 35 2,06% 80 2,61%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 128 9,35% 175 10,31% 303  9,88%
\ 1988 >
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:0 5-15:05
do centrum od centrum SUMA
pojazdy 0g¢ 25 534 059 .
samochody osobowe 420 80,00% 400 74,91% 820 77,43%
samochody dostawcze 39  7,43% 50 9,36% 89  8,40%
autobusy 2  0,38% 1 0,19% 3 0,28%
samochody ciezarowe 19 3,62% 12 2,25% 31 2,93%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 45 8,57% 71 13,30% 116 10,95%

B

50
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Przekrdj: (P-1) Nowaka-Jeziora nskiego [DK 88]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-1) Nowaka-Jeziora nskiego [DK 88] -> do centrum

14:00 159 6 0 4 10 179 197

14:30 72 8 0 4 14 98 122

15:00 84 4 1 4 10 103 122

15:30 77 8 0 3 10 98 115

16:00 106 4 0 2 11 123 141

16:30 67 10 1 4 10 92 111

14:00 85 8 1 3 12 109 130

SO - osobowe SD - dostawcze A -autobusy SC - ciezarowe CP - ciezarowe ciezkie, TIR-y
Prz -poj.rzeczywiste Pum -poj.umowne
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Przekrgj: (P-2) Pszczy niska [DP]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-2) Pszczy nska [DP] -> do centrum

350

(P-2) Pszczy nska [DP] -> od centrum

350
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250 + . 250+ ; T e 2N
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00 (P-2) Pszczynska [DP] - suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do centrum od centrum SUMA
pojaz Ofe 587 63 . 4225
samochody osobowe 1301 81,98% 2286 86,66% 3587 84,90%
samochody dostawcze 140 8,82% 177  6,71% 317  7,50%
autobusy 17 1,07% 17  0,64% 34  0,80%
samochody ciezarowe 52  3,28% 57 2,16% 109 2,58%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 77  4,85% 101  3,83% 178  4,21%
\ 2842 >
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:5 0-15:50
do centrum od centrum SUMA

pojazdy 0g¢ 945 .
samochody osobowe 445 82,26% 814 86,14% 84,72%
samochody dostawcze 46  8,50% 69  7,30% 115  7,74%
autobusy 8 1,48% 6 0,63% 14 0,94%
samochody ciezarowe 22 4,07% 21 2,22% 43 2,89%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 20 3,70% 35 3,70% 55 3,70%

B

10
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Przekrdj: (P-2) Pszczy nska [DP]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-2) Pszczy nska [DP] -> do centrum

14:00 107 17 1 3 9 137 153

15:30 111 6 1 6 6 130 144

14:00 178 19 1 3 8 209 224

15:00 209 21 1 3 6 240 252

15:30 192 16 2 5 10 225 245

16:00 194 18 2 5 8 227 244

SO - osobowe SD - dostawcze A -autobusy SC - ciezarowe CP - ciezarowe ciezkie, TIR-y

Prz -poj.rzeczywiste Pum -poj.umowne
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Przekroj: (P-3) Bojkowska [DP 7202S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-3) Bojkowska [DP 7202S] -> do centrum

(P-3) Bojkowska [DP 7202S] -> od centrum

350
300 + 300 +
250 + . 2504
£ E
E 200 + é 200 +
2 -~ —
E 150 L | = E 150 + _ ~ o L
2 100t =T 2 1004
50+ ‘ 50 +
0 I 0 f
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00 (P-3) Bojkowska [DP 7202S] - suma
600 +
500
£
E 400 |
—
=
T 300+
3 - - L
g —
200 +
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0 : : : : : : : : : :
o wn o wn o wn o n o wn o wn
S o ® < S o @ < S = ® <
S 3 3 S 3 3 3 3 g S S g
T w poj. umownych $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do centrum od centrum SUMA
pojaz Ot 2815
samochody osobowe 90,73% 91,14% 2560 90,94%
samochody dostawcze 60 4,49% 78 5,28% 138  4,90%
autobusy 15 1,12% 13 0,88% 28  0,99%
samochody ciezarowe 35 2,62% 24 1,62% 59 2,10%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 14 1,05% 16  1,08% 30  1,07%
\ . 1528
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:3 0-15:30
do centrum od centrum SUMA
pojazdy 0g¢ . .
samochody osobowe 420 87,68% 482 89,76% 88,78%
samochody dostawcze 28 5,85% 30 5,59% 58 5,71%
autobusy 7 1,46% 7 1,30% 14 1,38%
samochody ciezarowe 17  3,55% 11 2,05% 28 2,76%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 7  1,46% 7  1,30% 14 1,38%

B 60
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Przekrdj: (P-3) Bojkowska [DP 7202S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-3) Bojkowska [DP 7202S] -> do centrum

14:00 141 8 1 3 2 155 161

14:30 117 5 3 7 1 133 142

15:00 104 5 1 4 3 117 125

15:30 98 4 0 1 1 104 106

16:00 93 4 1 4 2 104 111

16:30 84 2 1 4 0 91 95

(P-3) Bojkowska [DP 7202S] -> od centrum

14:00 82 7 2 0 0 91 92

14:30 103 6 0 2 0 111 112

15:00 148 5 1 2 3 159 166

15:30 117 9 0 2 0 128 129

16:00 112 7 1 1 2 123 127

SO - osobowe SD - dostawcze A -autobusy SC - ciezarowe CP - ciezarowe ciezkie, TIR-y

Prz -poj.rzeczywiste Pum -poj.umowne
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Przekroj: (P-4) Rybnicka [DK 78]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-4) Rybnicka [DK 78] -> do centrum

5 (P-4) Rybnicka [DK 78] -> od centrum

350
300 + - 300 + - - 7
T T ]
- 250 + — . E 250 + -
5 200 + é 200 +
- ~
& 150 + g 150+
3 8
2 100 4 g 100 +
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0 I 0 f
==Iw poj. umownych srednie natezenie W poj. rzeczyw. ‘ ‘ == w poj. umownych srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
00 (P-4) Rybnicka [DK 78] - suma
600 1 -
500 - = = 7 —
£ = | F
E 400 -+
—
>
T 300+
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2
200 1
100 +
0 : : : : : : : : : : :
8 3 3 g 3 ] 3 < 8 3 3 g
3 3 3 3 4 g s e g g g g
T w poj. umownych $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do centrum od centrum SUMA
pojazdy 0gof 766 5945
samochody osobowe 2443 88,32% 91,95% 5366 90,26%
samochody dostawcze 187 6,76% 4,15% 319 537%
autobusy 38 1,37% 1,16% 75  1,26%
samochody ciezarowe 54  1,95% 1,67% 107  1,80%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 44 1,59% 1,07% 78 1,31%
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 14:5 0-15:50
do centrum od centrum SUMA
pojazdy 0g¢ 007 1088 ﬁ .
samochody osobowe 882 87,59% 1002 92,10% 89,93%
samochody dostawcze 78  7,75% 43 3,95% 5,78%
autobusy 15  1,49% 13 1,19% 1,34%
samochody ciezarowe 16 1,59% 17  1,56% 1,58%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 1,59% 13 1,19% 1,38%
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Przekroj: (P-4) Rybnicka [DK 78]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-4) Rybnicka [DK 78] -> do centrum

14:00 179 20 3 8 2 212 223

15:00 206 26 4 2 4 242 252

15:30 250 21 2 4 5 282 294

16:00 202 12 3 6 5 228 242

16:30 214 14 4 2 3 237 246

14:00 201 16 3 5 4 229 241

14:30 259 7 2 6 0 274 280

15:00 251 11 1 8 2 273 282

15:30 238 9 5 2 8 262 279

16:00 220 7 4 4 2 237 246

SO - osobowe SD - dostawcze A -autobusy SC - ciezarowe CP - ciezarowe ciezkie, TIR-y

Prz -poj.rzeczywiste Pum -poj.umowne
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Przekroj: (P-5) Daszy nskiego [DW 408]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-5) Daszynskiego [DW 408]-> do centrum 350

(P-5) Daszynskiego [DW 408]-> od centrum

300 + 300 +
250 + . 2504
£ E
E a0l é 2007 s ] =
— A - = - P~
g 150 - T E 150 +
g g
a 100 + S 100 +
50 + ( 50
0 I I I I I I I I I I I 0 f f f
==Iw poj. umownych srednie natezenie W poj. rzeczyw. ‘ ‘ == w poj. umownych srednie natezenie ———Ww poj. rzeczyw.
00 (P-5) Daszynskiego [DW 408]- suma
600 1
500 -
£
E 400 -+
—
— e
2 300+ A —
8,
2
200 1
100 +
0 : : : : : : : : : : :
o wn o wn o wn o n o wn o wn
S o @ = S ! @ < S B @ <
3 3 3 3 e 3 3 e | S S |
T w poj. umownych $rednie natezenie —— W poj. rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
do centrum od centrum SUMA
pojazdy 0gof 488 3463
samochody osobowe 1318 88,58% 92,61% 3147 90,87%
samochody dostawcze 136  9,14% 97  4,91% 233  6,73%
autobusy 11 0,74% 13 0,66% 24 0,69%
samochody ciezarowe 18 1,21% 23 1,16% 41 1,18%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 5 0,34% 13 0,66% 18 0,52%
\ 2020
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju : 15:1 5-16:15
do centrum od centrum SUMA
samochody osobowe 497 89,55% 685 93,58% 1182 91,84%
samochody dostawcze 42 7,57% 31 4,23% 73  5,67%
autobusy 3  0,54% 4 0,55% 7 0,54%
samochody ciezarowe 10 1,80% 8 1,09% 18  1,40%
sam.ciezarowe ciezkie, TIR 3  0,54% 4 0,55% 7 0,54%

B

"
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Przekrdj: (P-5) Daszy nskiego [DW 408]

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 09.12.2010 (CZWARTEK)

(P-5) Daszynskiego [DW 408]-> do centrum

14:30 92 11 0 2 0 105 106

15:00 119 14 0 1 0 134 135

16:00 126 14 0 3 0 143 145

16:30 99 5 0 0 0 104 104

(P-5) Daszynskiego [DW 408]-> od centrum

14:00 116 12 0 1 0 129 130

14:30 148 14 3 4 0 169 174

15:00 146 6 1 1 1 155 158

15:30 163 7 1 2 0 173 175

16:00 162 10 0 1 2 175 179

SO - osobowe SD - dostawcze A -autobusy SC - ciezarowe CP - ciezarowe ciezkie, TIR-y

Prz -poj.rzeczywiste Pum -poj.umowne
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4. PROGNOZA RUCHU

4.1. Metoda modelowania

Metoda ta stosowana jest w Polsce w inzynierii ruchu od lat 80-tych. Jej rozwdj byt Scisle zwigzany z rozwojem i
dostepnoscig systemdw komputerowych.

Metoda ta jest powszechnie stosowana w pracach na ruchem w obszarach zurbanizowanych, w ktorych przy
odpowiednim stopniu ufno$ci materiatéw wejSciowych daje wiarygodny obraz ruchu z praktycznie dowolng
szczegotowoscia jezeli chodzi o stopien kompilaciji sieci drogowe;.

Jej wadg w stosunku do metody trendow jest znacznie wigkszy zakres niezbednych danych wejsciowych do
prognoz (dane ruchowe z pomiaréw i badan, demograficzne, zatrudnieniowe, szczegdtowe dane dotyczace sieci

drogowe;j).

W ponizszej tabeli zestawiono w sposob syntetyczny podstawowe mozliwosci obu metod.

POROWNANIE METOD PROGNOZOWANIA

METODA METODA
Lp. KATEGORIA X UWAGI
TRENDOW MODELOWANIA
OBSZAR  ZAMIEJSKI PELNY PELNY METODA
MODELOWANIA
JEST MOZLIWA DO
ZASTOSOWANIA NA
OBSZARACH
ZAKRES 0 OZPOZNANYCH
1 ZASTOSOWANIA OBSZAR POMIARAMI
ZURBANIZOWANY MALY PELNY | BADANIAMI
PROCESACH
RUCHOWYCH,
DEMOGRAFI |
PARAMETRACH
UKLADU.
STOPIEN OBSZAR  ZAMIEJSKI DUZY DUZY
) UFNOSCI OBSZAR )
PROGNOZY JURBANTOWANY MALY DUZY
3 TECHNOLOGICZNOSG MALA DUZA
4 | ZAKRES WYMAGANYCH DANYCH WEJSCIOWYCH SREDNI BARDZO DUZY
MOZLIWOSC WYKONYWANIA OBLICZEN
5 PARAMETROW RUCHOWYCH MALA P
MOZLIWOSC WYKONYWANIA OBLICZEN RELACYI
6 SKRETNYCH W PUNKTACH WEZLOWYCH BRAK e
MOZLIWOSC WPROWADZANIA ZMIAN SIECIOWYCH
. it MALA PELNA
MOZLIWOSC PODANIA WIARYGODNYCH DANYCH
8 | RUCHOWYCH DLA PROJEKTOWANYCH CIAGOW | " RAKTYCZNIE BRAK P
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PPU "INKOM” S.C. wykonuje prognozy ruchu metodg modelowania za pomocg wiasnego oprogramowania
,SILKOM” wzorowanego na amerykanskim systemie UTPS algorytmicznie zgodnego z PTV VISUM.

W przypadku pozyskania petnej informacji dotyczacej ruchu, demografii i motoryzacji w obszarze opracowania
autorzy uzyskujg $rednig zgodno$¢ modelu ruchu w stanie istniejacym z wynikami pomiaréw na poziomie ok.
80%.

W obliczeniach prognoz dla planowanego obiektu zastosowano metode petnego modelowania ruchu na sieci

aglomeracyjne;.

4.2, Zakres prognoz

Symulacje ruchowe metoda modelowania wykonano dla godziny szczytu popotudniowego w pojazdach umow-

nych w nastepujacym zakresie:
»  Prognoza roku 2025 - Wariant 1 z 100% realizacji zamierzer inwestycyjnych miasta Gliwice
» Prognoza roku 2025 - Wariant 2 z 25% realizacji zamierzen inwestycyjnych miasta Gliwice
e Prognoza ,zero” dla Wariantu 1

e Prognoza ,zero” dla Wariantu 2

4.3. Dane wejsciowe do prognoz ruchowych
4.3.1. Dane sieciowe

W zatoZeniach do opracowania przyjeto podstawowy uktad drogowy miasta przyjety w ramach SUIKZP m. Gliwi-

ce w grudniu 2009 roku.

W stosunku do uprzednio obowigzujacego dokumentu dokonano szeregu zmian - zaréwno w zakresie kreowania

nowych korytarzy drogowych, korekt uprzednio projektowanych —jak i przekrojéow poprzecznych drég.

Gtéwne zamierzenia inwestycyjne zwizualizowano na kolejnej stronie opracowania.
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id [INWESTYCJA |uwAGi |
1|]OBWODNICA GLIWIC 2X2 (1X4)
2|OBWODNICA OSTROPY 1X2
3|WSCHODNIA OBWODNICA CENTRUM 2X2 (1X4)
4NOWORYBNICKA 2X2 (1X4)
5[k ACZNIK PORTOWA-PERSEUSZA 1X2
6|LACZNIK FREZJI-DASZYNSKIEGO 1X2
7|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2
8|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2
9|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2

10|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2
11|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2
12|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2
13|LOKALNA - tACZNIK BIEGUSA-NOWORYBNICKA 1X2
14/LOKALNA - tACZNIK BIEGUSA-OBWODNICA 1X2
15/LOKALNA - tACZNIK KOSOW-OBWODNICA 1X2
16|LOKALNA - tACZNIK DSOLNEJ WSI-OBWODNICA  [1X2
17|LOKALNA - OBSLUGATERENOW INWEST. 1X2
18|LOKALNA - OBSEUGA MN 1X2
19|t ACZNIK ELSNERA-KS. MADEI (ZABRZE) 1X2
20/t ACZNIK ELSNERA-KS. MADE| (ZABRZE) 1X2
21|DT$ 2X3 (1X4)
22|[AUTOSTRADA A1 2X3
23[LACZNIK SIKORSKIEGO-KNUROWSKA 1X2
24/t ACZNIK ROLNIKOW-OBWODNICA 1X2

WILCZE
GARDLO

——— | ANALIZOWANA OBWODNICA GLIWIC

LOKALIZACJA NOWYCH INWESTYCJI DROGOWYCH W SUIiKZP MIASTA GLIWICE
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Na powyzszym schemacie nie uwzgledniano inwestycji polegajacych jedynie na modernizacji istniejacych Sladow

bez zmiany przekroju poprzecznego drdg.

Przedstawione na schemacie nowe inwestycje drogowe zostaty zakodowane w sieci z uwzglednieniem nastepu-

jacych parametrow:
¢ Przekroju poprzecznego drogi
e Przepustowosci odcinkdw miedzyweztowych
e Predkosci swobodne;.

W sieci pominigto drogi o charakterze $cisle lokalnym, w SUIKZP majace przebieg jedynie informacyjny.

4.3.2. Dane do rejonéw komunikacyjnych.

Z uwagi na fakt, iz w ramach SUIKZP miasta nie dokonano waloryzacji nowych terendw inwestycyjnych pod
wzgledem ich funkcji ruchowych, autorzy opracowania w celu okreslenia potencjatéw ludnoSciowo-

zatrudnieniowych przyjeli autorsko nastepujacy tok postepowania:

» Na podstawie GIS-owych danych o nowych istniejacych obszarach inwestycyjnych okreslono po-

wierzchnie poszczegbinych terendw inwestycyjnych wraz z przypisang do nich funkcja,

» Na obszarze Gliwic wybrano obszary testowe w poszczegdlnych kategoriach zagospodarowania prze-
strzennego i na ich podstawie okreslono wskazniki liczby ludno$ci i zatrudnienia na jednostke po-

wierzchni [ha]

Lp. ZAGOSPODAROWANIE SYMBOL JEDN. WSKAZNIK

Tereny mieszkaniowe .

1 0 wysokiej intensywnosci zabudowy Mw mieszk./ha 146
Tereny mieszkaniowe .

2 0 $redniej intensywno$ci zabudowy M mieszk./ha 80
Tereny mieszkaniowe .

3 0 niskiej intensywnosci zabudowy MN mieszk.fha 27

4 Tereny ustugowe U zatr./ha 16

5 Tereny przemystowe P zatr./ha 21

» Dla obszaréw o funkcji mieszanej przyjeto podziaty procentowe obszaréw. Dane zestawiono w ponizszej

tabelce.
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Lp FUNKCJA MW M MN P U
1 MWU 50 - - - 50
2 MU - 60 - - 40
3 MNU - - 75 - 25
4 PU - - - 40 60
5 UP - - - 20 80

Na podstawie danych jak wyzej sparametryzowano poszczegolne tereny inwestycyjne,

Dane dla nowych terenow inwestycyjnych zagregowano i uzyskano dane do rejondéw komunikacyjnych,

ktdre nastepnie podtaczono do projektowanej, docelowe;j sieci drogowej miasta.

Wyniki powyzszych prac przedstawiono na kolejnych stronach opracowania w postaci graficzno-tabelaryczne;j:

Lokalizacja nowych terendw inwestycyjny wg SUIKZP miasta Gliwice,
Dane do rejonéw komunikacyjnych - lokalizacja obszaréw wg SUIKZP,
Tabela zbiorcza danych dla obszaréw inwestycyjnych,

Dane do nowych rejonéw komunikacyjnych (wskaznikowe) — zagregowane.

Obszary testowe obejmowaty dla wskaznikdw P i U zainwestowany obszar KSS natomiast dla wskaznikéw MW,

MiMN stare i nowe dzielnice mieszkaniowe miasta Gliwice.

Lokalizacje obszaréw testowych przedstawiono na schemacie na kolejnej stronie.
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PPU"INKOM"SC Katowice

Str. 23

AT,

<991

40,

97,

39)

44

46

441

96

43

B

83]

19,
20|

274

84 133
85
89)
o1 87,
86]
93]
10:
101,
100
{7
43
4N23]

26W25T78y /30

32 33
g 34/
37, 36] 50]
128
"
129
56,
5 5. 130
49
53] &
131
@ /@
66
67,
6970
68

115

147,

112

13017171 4123

125

(107,

oy
1
127,
126
104
103
80 2
o 62
@
59) 51
55
74
73]
72

118

420

{137,

136)

TERENY INWESTYCYINE

B VN
& MNU
B vu
B mwu
[lpu

Cu
B up

NUMERACJA OBSZAROW ODPOWIADA WIERSZOM W TABELI NA NASTEPNEJ STRONIE
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35| P MU 183 879 0,60 0.40 0,00 80 16 21 883 18
36 | P MU 101 485 0,60 0,40 0,00 20 16 21 487 65
37| P MU 221688 0,60 0.40 0,00 80 16 21 064 142
38 | R UP 176 289 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 226
39 | R up 815 941 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 1044
40 | R up 18 954 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 24
“ | R up 294 281 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 377
42 | R up 113925 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 146
43 | R up 465 651 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 596
44 | R up 304 983 0,00 0.80 0.20 0 16 21 0 390
45 | R up 94291 0,00 0.80 0.20 0 16 21 0 121
46 | R MNU 17 946 0.75 0.25 0,00 27 16 21 36 i
47 | R MNU 26718 0,75 025 0,00 27 16 21 54 11
48 | R MNU 89775 0,75 025 0,00 27 16 21 182 36
49 | P upP 282033 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 361
50 | P upP 74840 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 96
51| P up 44924 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 58
52 | P upP 564 311 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 722
53 | P up 480 560 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 615
54 | P up 133 006 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 170
55 | P up 99 462 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 127
56 | P up 63 844 0,00 0,80 0,20 0 16 21 82
57 | P up 896 334 0,00 0,80 0,20 0 16 21 1147
58 | O up 95 604 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 122
59 | O up 567874 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 727
60 | O up 161663 0,00 0.80 0.20 0 16 21 0 207
61| O upP 340028 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 435
62 | O upP 86 861 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 "1
63| O upP 259211 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 332
64 | O upP 260 362 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 333
65 | O up 80598 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 103
66 | O up 370 803 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 475
67 | O up 79901 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 102
68 | O up 289 878 0,00 0,80 0,20 0 16 21 371
69 | O upP 39474 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 51
70 | O up 145691 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 186
7|0 MU 140612 0,60 0,40 0,00 80 16 21 675 90
72 |0 MNU 217 346 0,75 0,25 0,00 27 16 21 440 87
73| 0 MNU 369 758 0,75 0,25 0,00 27 16 21 749 148
74| 0 MNU 471661 0.75 0.25 0,00 27 16 21 955 189
75 | O up 931795 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 1193
76 | O up 548595 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 702
el upP 290 598 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 372
78| 0 up 933170 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 1194
79N upP 672664 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 861
80 | N up 505 421 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 647
81 | E upP 339 568 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 435
82 | E up 386 210 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 497
83 | E up 415415 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 532
84 | F up 276 294 0,00 0,80 0,20 0 16 21 354
85 | F u 86 956 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 1390
8 | F up 33424 0,00 0.80 0.20 0 16 21 0 13
87 | F u 48 630 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 777
88 | F u 32576 0,00 9.99 0,00 0 16 21 0 521
89 | F u 7847 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 125
% | F MNU 98 832 0.75 0.25 0,00 27 16 21 200 40
9 | F MNU 43471 0,75 0,25 0,00 27 16 21 88 17
92 | F MNU 105934 0,75 0.25 0,00 27 16 21 215 42
93 | E upP 902316 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 1155
% | E up 271000 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 347
95 | E up 117 661 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 151
% | D MNU 318 500 0,75 0,25 0,00 27 16 21 645 127
97 | D MNU 242278 0,75 0,25 0,00 27 16 21 491 97
9% | D MNU 43159 0.75 0.25 0,00 27 16 21 87 17
99 | D MNU 110 062 0,75 0,25 0,00 27 16 21 223 44
100 | B MN 81234 1,00 0,00 0,00 27 16 21 219 0
101 | B u 224724 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 3592
102 | B u 17023 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 272
103 | M upP 234180 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 300
104 | M upP 345936 0,00 | 0,80 0,20 0 16 21 0 443
107 | M up 128 423 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 164
11 |1 MNU 70059 0,75 0,25 0,00 27 16 21 142 28
12 |1 MNU 84239 0,75 0,25 0,00 27 16 21 171 34
13 |1 MNU 118018 0,75 0,25 0,00 27 16 21 239 47
14 |1 MNU 84920 0,75 0,25 0,00 27 16 21 172 34
15 |1 MNU 19012 0.75 0.25 0,00 27 16 21 38 8
16 | 1 MNU 51848 075 0.25 0,00 27 16 21 105 21
"7 |1 MNU 72652 0.75 0.25 0,00 27 16 21 147 29
18 | | MNU 69 653 0,75 025 0,00 27 16 21 141 28
19 | | MNU 156 778 0,75 025 0,00 27 16 21 317 63
120 | | u 21626 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 346
121 |1 u 27145 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 434
122 |1 u 24711 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 395
123 | 1 MNU 67 075 0,75 0,25 0,00 27 16 21 136 27
124 |1 MNU 14 986 0,75 0,25 0,00 27 16 21 30 6
125 | 1 MNU 177 140 0,75 0,25 0,00 27 16 21 359 7
126 | 1 MNU 142154 0,75 0,25 0,00 27 16 21 288 57
127 | 9 u 61870 0,00 9,99 0,00 0 16 21 0 989
128 | P MNU 347317 0.75 0.25 0,00 27 16 21 703 139
129 | P MWU 110253 0,50 0.50 0,00 146 16 21 805 88
130 | P MU 175902 0,60 0.40 0,00 80 16 21 844 13
131 | O up 665 401 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 852
132 | C MWU 90 196 0,50 0,50 0,00 146 16 21 658 72
133 | F MNU 15780 0,75 025 0,00 27 16 21 32 6
134 | F MNU 45 863 0,75 0,25 0,00 27 16 21 93 18
135 | O UP 346132 0,00 0,80 0,20 0 16 21 0 443
136 | O up 80209 0,00 0.80 0,20 0 16 21 0 103
137 | M up 290 422 0,00 0.80 0.20 0 16 21 0 372
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4.3.2.1. Wariantowanie danych do rejonéw komunikacyjnych.

W ramach opracowania wykonano wariantowanie danych do rejonéw komunikacyjnych.

Zatozono dwa poziomy obcigzen sieci:

* 100 % realizacji inwestycji

* 25 % realizacji inwestyciji.

Cato$¢ obliczen, zestawien i analiz zostata wykonana dla obu wariantéw obcigzenia uktadu.

SUMARYCZNE ZESTAWIENIE NOWYCH POTENCJALOW

POTENCJALY
WARIANT REALIZACJI TERENOW
Lp ZATRUDNIENIE
INWESTYCYJNYCH LUDNOSC
PROD. USLUGI SUMA
1 100 % REALIZACJI INWESTYCJI 19761 6 288 30 321 36 609
2 | 25% REALIZACJI INWESTYCJI 4940 1572 7580 9152

4.4. Horyzont czasowy prognoz.

Z uwagi na cel jakiemu ma stuzy¢ niniejsze opracowanie catos¢ obliczen wykonana zostat dla horyzontu czaso-

wego 2025 roku.

Autorzy opracowania zaktadajg, iz w okresie tym nastapi wysycenie ruchem sieci drogowej spowodowane:

Oba te przypadki znalazty zastosowanie w obliczeniach wykonanych na potrzeby niniejszego opraco-

Osiggnieciem docelowego wskaznika motoryzacyjnego odpowiadajgcego obecnej $redniej dla

panstw ,starej” UE,

Osiggnieciem docelowych wskaznikéw ruchliwosci,

Przyjeto tez zatozenie, iz zmiany w obcigzeniu sieci drogowej wynika¢ beda z:

0 Powstawania nowych generatoréw ruchu,

0 Budowy nowych potagczen drogowych.

wania.
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4.5. Wyniki przeprowadzonych obliczen.

Wyniki obliczen przedstawiono w nastepujacym uktadzie:

e Kartogramy prognozy (dla dwéch poziomdw wzrostu potencjatéw ruchowych)

(0]

(0]

(0]

(0]

Prognoza - wariant wzrostu obcigzenia wynikajacy z realizacji 100 % inwestycji,
Prognoza ,0” dla wariantu wzrostu obcigzenia jak wyze;j,
Prognoza - wariant wzrostu obcigzenia wynikajacy z realizacji 25 % inwestycji,

Prognoza ,0” dla wariantu wzrostu obcigzenia jak wyze;.

«  Zestawienie parametréw ruchowych w uktadzie: prognoza wiasciwa + prognoza ,0”.

«  Zestawienie kartograméw ruchu dla punktow weztowych obwodnicy odpowiednio dla:

(0]

(0]

Prognoza dla wariantu wzrostu obcigzenia wynikajacego z realizacji 100 % inwestycji

Prognoza dla wariantu wzrostu obcigzenia wynikajacego z realizacji 25 % inwestycji.

Wyniki w postaci tabelaryczno- graficznej zestawiono na kolejnych stronach opracowania.

4.5.1. Kartogramy ruchu.

Kartogramy ruchu wizualizujg otrzymane potoki ruchu w godzinie szczytu popotudniowego w pojazdach umow-

nych [E/h].

Dodatkowo poszczegdlne odcinki jednorodne zwaloryzowano kolorem pozwalajacym lepiej uwypukli¢ roznice w

wielkosci potokdw prognozowanych.
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POTOKI RUCHU SAMOCHODOWEGO
INA SZCZYTU. W POJAZDACH UMOWNYCH E/h szcz
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PROGNOZA RUCHU. HORYZONT CZASOWY 2025 ROK.
NOWE POTENCJALY 100 %.
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PROGNOZA ZERO. HORYZONT CZASOWY 2025 ROK.
NOWE POTENCJALY 100 %.
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PROGNOZA RUCHU. HORYZONT CZASOWY 2025 ROK.
NOWE POTENCJALY 25 %.



POTOKI RUCHU SAMOCHODOWEGO
INA SZCZYTU. W POJAZDACH UMOWNYCH E/h szcz
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PROGNOZA ZERO. HORYZONT CZASOWY 2025 ROK.
NOWE POTENCJALY 25 %.



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 32

4.5.2. Parametry ruchowe prognoz

ZESTAWIENIE PARAMETROW RUCHOWYCH
DLA OBSZARU GLIWIC
(dla godziny szczytu)

100% REALIZACJI INWESTYCJI

(DLA PREDKOSCI ZOPOROWANE.)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL[KM]  V[KMH]
VEWNETRZNE 28494 9. 45 6. 38 40. 50
PRZYJAZDY 10384 9.54 9. 03 56. 83
WYJAZDY 12655 10. 29 9. 09 52.99
TRANZYT 12197 8.92 13.91 93.51
OGCLEM 63729 9. 53 8.79 55. 34
ZEVWNETRZNE 23039 9. 95 9. 06 54. 65

(DLA PREDKOSCI SWOBODNEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL.[KM] V [KM/H]
VEWNETRZNE 28494 6. 45 6. 38 59. 29
PRZYJAZDY 10384 7. 30 9. 03 74.28
WrJAZDY 12655 7.37 9. 09 74.01
TRANZYT 12197 7.75 13. 91 107. 63
OGCOLEM 63729 7.02 8.79 75.11
ZEVWNETRZNE 23039 7.33 9. 06 74. 13
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ZESTAWIENIE PARAMETROW RUCHOWYCH
DLA OBSZARU GLIWIC
(dla godziny szczytu)

25% REALIZACJI INWESTYCJI

(DLA PREDKOSCI ZOPOROWANE.)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL[KM]  V[KMH]
VEWNETRZNE 24768 8. 57 5.82 40. 75
PRZYJAZDY 9522 9.29 8.79 56. 80
WYJ AZDY 11456 9.92 8. 85 53.50
TRANZYT 12104 8.77 13. 93 95. 35
OGCLEM 57850 9. 00 8.61 57. 39
ZEWNETRZNE 20978 9. 64 8. 82 54. 95

(DLA PREDKOSCI SWOBODNEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL.[KM] V [KM/H]
VEWNETRZNE 24768 6. 04 5.82 57.79
PRZYJAZDY 9522 7.22 8.79 73.08
WrJAZDY 11456 7.32 8. 85 72.51
TRANZYT 12104 7.74 13. 93 107. 97
OGCOLEM 57850 6. 85 8.61 75. 44
ZEVWNETRZNE 20978 7.28 8. 82 12. 77
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ZESTAWIENIE PARAMETROW RUCHOWYCH
DLA OBSZARU GLIWIC
(dla godziny szczytu)

PROGNOZA”0” - 100% REALIZACJI INWESTYCJI

(DLA PREDKOSCI ZOPOROWANE.)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL[KM]  V[KMH]
VEWNETRZNE 28494 10. 82 6. 45 35.75
PRZYJAZDY 10384 10. 54 9.13 51. 98
WyJAZDY 12655 11. 28 9.18 48. 85
TRANZYT 12192 8. 99 13. 92 92.91
OGCLEM 63724 10. 51 8. 86 50. 55
ZEVWNETRZNE 23039 10. 95 9.16 50. 21

(DLA PREDKOSCI SWOBODNEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL.[KM] V [KM/H]
VEWNETRZNE 28494 6.71 6. 45 57. 66
PRZYJAZDY 10384 7.53 9.13 72. 82
WYJAZDY 12655 7.58 9. 18 72.68
TRANZYT 12192 7.75 13. 92 107. 81
OGCOLEM 63724 7.21 8. 86 73. 68
ZEVWNETRZNE 23039 7.56 9.16 72.75
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ZESTAWIENIE PARAMETROW RUCHOWYCH
DLA OBSZARU GLIWIC
(dla godziny szczytu)

PROGNOZA ,,0” - 25% REALIZACJI INWESTYCJI

(DLA PREDKOSCI ZOPOROWANE.)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL[KM]  V[KMH]
VEWNETRZNE 24768 9.12 5.82 38. 29
PRZYJAZDY 9522 9.73 8. 87 54. 70
WyJAZDY 11456 10. 45 8.91 51. 19
TRANZYT 12100 8.81 13. 95 95.01
OGCLEM 57845 9.42 8. 64 55.01
ZEWNETRZNE 20978 10. 12 8. 90 52. 72

(DLA PREDKOSCI SWOBODNEJ)

PARAMETR PODROZE CZAS [MIN.] ODL.[KM] V [KM/H]
VEWNETRZNE 24768 6. 14 5.82 56. 84
PRZYJAZDY 9522 7. 37 8. 87 12. 27
WYJAZDY 11456 7.45 8.91 71.79
TRANZYT 12100 7.74 13. 95 108. 11
OGCOLEM 57845 6. 94 8. 64 74. 68
ZEVWNETRZNE 20978 7.41 8. 90 72.00
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4.5.3. Kartogramy punktéw weztowych w ciggu OMG.

W ramach opracowania wykonano obliczenia umozliwiajace wykonanie kartogramoéw ruchu dla punktow wezto-

wych w ciggu projektowanej Obwodnicy Miasta Gliwice.

Lokalizacje punktdw weztowych zwizualizowano na kolejnej stronie opracowania.
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KARTOGRAMY RUCHU DLA PUNKTOW WEZLOWYCH

NOWE POTENCJALY - 100 % REALIZACJI INWESTYCJI
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Skrzyzowanie (SK-1): OBWODNICA M.GLIWICE - Kozielska

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4738
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Skrzyzowanie (SK-2): OBWODNICA M.GLIWICE - Andersa

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY
NATEZENIE RUCHU KOELOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 5616
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Skrzyzowanie (SK-3): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 1

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4144
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Skrzyzowanie (SK-4): OBWODNICA M.GLIWICE - Obwodnica Ostropy

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.-umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4476
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Skrzyzowanie (SK-5): OBWODNICA M.GLIWICE - Daszyriskiego

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOELUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4313
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Skrzyzowanie (SK-6): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 2

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 3791
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Skrzyzowanie (SK-7): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 3

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4139
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Skrzyzowanie (SK-8): OBWODNICA M.GLIWICE - PROIJ. 4

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY
NATEZENIE RUCHU KOEOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOEUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 5347
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|Skrzyiowanie (SK-9): OBWODNICA M.GLIWICE - Rybnicka

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 7513
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| Skrzyzowanie (SK-10): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 5

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOEUDNIOWEGO

poj.-umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4488

OBWODNICA M.GLIWICE

1713

0%

1276
74%

437
26%

1644
1373
84%

0%

0%

73%

1276
1742

27 %

466

0%

271

16%

[/ 2\

67%

1373

7

37%

0%

63%

40%

0%

60%

271

466

437

665

737

1102

PROIJ. 5

33%
665

2038

OBWODNICA M.GLIWICE




PPU"INKOM"SC Katowice Str. 49
Skrzyzowanie (SK-11): OBWODNICA M.GLIWICE - Bojkowska
PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY
NATEZENIE RUCHU KOEOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 5562
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Skrzyzowanie (SK-12): OBWODNICA M.GLIWICE - Okrezna

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MAKSYMALNY
NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOEUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 3663
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KARTOGRAMY RUCHU DLA PUNKTOW WEZLOWYCH

NOWE POTENCJALY - 25 % REALIZACJI INWESTYCJI



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 52

Skrzyzowanie (SK-1): OBWODNICA M.GLIWICE - Kozielska

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOEOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 3700
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Skrzyzowanie (SK-2): OBWODNICA M.GLIWICE - Andersa

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARTANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.-umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4226
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Skrzyzowanie (SK-3): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 1

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2603
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Skrzyzowanie (SK-4): OBWODNICA M.GLIWICE - Obwodnica Ostropy

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2593
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Skrzyzowanie (SK-5): OBWODNICA M.GLIWICE - Daszynskiego

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2482
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Skrzyzowanie (SK-6): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 2

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOELOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2020
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|Skrzyiowanie (SK-7): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 3

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOEL.UDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2254
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|Skrzyiowanie (SK-8): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 4

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2573
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Skrzyzowanie (SK-9): OBWODNICA M.GLIWICE - Rybnicka

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZEN IE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.-.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 4658
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Skrzyzowanie (SK-10): OBWODNICA M.GLIWICE - PROJ. 5

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOELOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2258
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Skrzyzowanie (SK-11): OBWODNICA M.GLIWICE - Bojkowska

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOLOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO
poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 3194
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Skrzyzowanie (SK-12): OBWODNICA M.GLIWICE - Okrezna

PROGNOZA DLA OBWODNICY M.GLIWICE - WARIANT MINIMALNY (25%)

NATEZENIE RUCHU KOEOWEGO W GODZINIE SZCZYTU POPOEUDNIOWEGO

poj.umowne/godz. [E/h]

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2249
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5. WSTEPNE ANALIZY PROGNOZ WRAZ Z WNIOSKAMI.

Uzyskane wyniki prognoz ruchowych w postaci GIS-owej pozwalajg na wykonanie analiz graficznych uzyskanych

rezultatow.
Analizy wykonano w nastepujacym ujeciu:
« Analiza w ramach wariantu wielko$ci potencjatéw w uktadzie prognoza / prognoza®0”

* Analizy przepustowosci uktadu w strefie oddziatywania Obwodnicy dla wariantéw i odpowiadajacych im

prognoz zerowych.

Ponadto wykonano analize poréwnawczg parametréw ruchowych pomiedzy wariantami i ich prognozami ,zero-

wymi”.

5.1. Analizy przestrzenne prognoz

Wyniki analiz przedstawiono na kolejnych stronach opracowania.
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PROGNOZA ZERO - 100 % POTENCJALOW

PROGNOZA - 7 00 % POTENJAL()W

ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
WYKORZYSTANIE PRZEPUSTOWOSCI
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Str. 68

PPU"INKOM"SC Katowice

PROGNOZA ZERO - 25 % POTENCJALOW

PROGNOZA -25 % POTENAI’_OW

ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI
WYKORZYSTANIE PRZEPUSTOWOSCI

m->10

0,75do 1

105 do0,75
[ 025d00,5

WMo do025

ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI. PROGNOZA 25 % POTENCJALOW
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5.2. Analizy wskaznikow ruchu.

Petne sparametryzowanie poszczegolnych prognoz oraz sprzezonych z nimi prognoz zerowych pozwolito na

wykonanie analiz poréwnawczych.

Zestawiono i poréwnano:
«  Sredni czas podrozy
«  Srednig odlegtosé podrézy

«  Srednig predkos$¢ podrozy

PROGNOZA - 100 % REALIZACJI TERENOW INWESTYCYJNYCH

Czas Odlegtos¢ | Predkos¢ | ] ?

[min.] [km ] [km/h] g | S| £

1l 3| 2

PR “0” PR “0” PR “0” le) o
1 \F/)VOEl\DNRl\?EZTERZNE 9,4 10,8 6,3 6,45 40,5 35,7 | O,87 | 0,97 1,13

PODROZE
9,9 0,9 9,0 9,16 ,6 0,2 | 0,90 [ 0,98 ,08
2 | ZEWNETRZNE ' ol R '

3 TRANZYT 8,9 9,0 13,9 13,9 93,5 92,9 0,98 0,00 0,00
4 gg%i(EDI\ZAE 9,5 10,5 | 8,79 | 8,86 | 55,3 | 50,5 | 0,90 [ 0,99 1,09
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PROGNOZA - 25 % REALIZACJI TERENOW INWESTYCYJNYCH

Czas Odlegtos¢ | Predkos¢ | & ?
[min.] [km ] [km/h] s | S| £
1l s | g
PR | “0" PR | “0” PR | “O 3 a

PODROZE
1 WEWNETRZNE 85 | 91 | 58 | 58 | 408 | 383 | 093 | 10 | 1,06
2 ;I(E)VI\D/EE%IEZNE 96 | 101 | 88 | 89 | 550 | 527 | 095 | 098 | 1,04
3| TRANZYT 87 | 88 | 139 | 140 | 954 | 950 | 0,98 | 0,99 | 1,00
4 (P)(();I(D)T_(EDAZAE 90 | 942 | 86 | 87 | 57,4 | 550 | 0,95 | 098 | 1,04

5.3. Wnioski

Przeprowadzone obliczenia i analizy pozwalajg na sformutowanie nastepujgcych wnioskow:

WNIOSKI GENERALNE

* Wysoka koncentracja nowych terenow inwestycyjnych w potudniowej czesci miasta,
przy duzej szansie ich realizacji z uwagi ha bezposrednie sgsiedztwo wezta autostra-
dowego SOSNICA (Al — A4) wymagaé bedzie skomunikowania ich z gtéwnym ukta-
dem drogowym miasta i regionu. Istniejgcy uklad oparty na ulicach: Pszczynskiej,
Bojkowskiej, Rybnickiej i Daszynskiego juz w chwili obecnej w godzinach szczytéw
komunikacyjnych pracuje odcinkowo na poziomie swobody ruchu D — E. Budowa
OMG (przy zatozonej etapizacji dochodzenia do docelowych parametréw technicz-
nych) w znacznym stopniu rozwigzataby problem obstugi nowych terenéw, jednocze-

$hie usprawniajgc ruch wewnagtrzmiejski.

e Analiza parametréw ruchowych dla miasta jako catosci pokazuje znaczenie budowy
OMG gtéwnie dla ruchu wewnetrznego i zewnetrznego (docelowo-zrodtowy), gdzie
wzrost parametrow siega 10 i wiecej procent. Projektowana trasa ma pomijalne zna-
czenie dla ruchu tranzytowego odbywanego wzgledem miasta. Jest to spowodowane
wyksztatceniem petnego ukfadu obwodnicowego miasta po zakonczeniu budowy au-

tostrady A1 w rejonie Gliwic (planowanego na koniec 2011 roku).
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Analiza ruchowa pokazata rowniez, ze realizacja OMG na peilnych parametrach tech-
nicznych (docelowych) jest ekonomicznie i ruchowo nieuzasadniona, a w dalszym
projektowaniu, jej etapizacji nalezy poswieci¢ duzo uwagi. Obcigzenia drogi ruchem
uzyskane w prognozach przy zatozeniu wzrostu realizacji inwestycji o 25% pokazujg
mozliwosc¢ jej budowy na dtugich odcinkach w postaci jednojezdniowe] dwupasowej,

przy zatozonej bezkolizyjnosci gtébwnych punktoéw weztowych.

W fazach wstepnych projektowania nalezy zadbac o pelng rezerwe terenu dla uktadu

maksymalnego (docelowego).

Przeprowadzone analizy zostaty wykonane dla sieci, w ktérej nie zatlozono w ciggu
obwodnicy oporowania punktow weztowych (petna bezkolizyjnosé powigzan). Uzy-
skane obcigzenia dla wariantu wzrostu realizacji nowych inwestycji 0 100% sg bardzo

znaczne, co obrazuje ponizsza tabela.

TERENY INWESTYCYJNE
Lp. PUNKTY WEZLOWE UWAGI
100 [%] 25 [%]
1 DASZYNSKIEGO (5) 4313 2482 Etapowanie
2 RYBNICKA (9) 7513 4 658 Wezet bezkolizyjny
3 BOJKOWSKA (11) 5562 3194 Wezet bezkolizyjny

Analiza powyzszych danych wskazuje, ze o ile punkt weziowy OMG — Daszynskiego
moze by¢ etapowany, to kolejne - z ulicami Rybnicka i Bojkowskg - powinny by¢ juz w
pierwszym etapie budowane jako bezkolizyjne (w tym wezet na ul. Rybnickiej - bez-

kolizyjny dla wszystkich relacji).

WNIOSKI SZCZEGOtOWE

Z uwagi na znaczgce zainteresowanie terenami inwestycyjnymi w rejonie ulicy Boj-
kowskiej powinno sie wykona¢ na podstawie opracowanych materialdw ruchowych
uproszczone studium geometrii wezta OMG — Bojkowska, majgce na celu precyzyjne

wyznaczenie linii rozgraniczajgcych inwestycje.




PPU"INKOM"SC Katowice Str. 72

» SzczegOllnej uwagi wymaga rozwigzanie uktadu weztow ulicy Rybnickiej z:
- OMG,
- autrostradg A4
oraz

- istniejgcymi rozwigzaniami dla CH AUCHAN.

Uzyskane w wyniku prognozowania obcigzenia wezta obwodnicy z ul. Rybnickg (silne re-
lacje lewoskretne) sg bardzo wysokie i jednoznacznie predestynujg go do rozwigzania ja-

ko elementu uktadu catkowicie bezkolizyjnego.



