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OPIS TECHNICZNY
do koncepcji przebudowy ulicy Zbozowej —Iacznicy Alei Jana Nowaka Jezioranskiego z
ulica Toszecka w Gliwicach

Wariant V - preferowany

1. WPROWADZENIE.

Przedmiotem opracowania jest koncepcja przebudowy ulicy Zbozowej, ktorej czgs¢
stanowi tacznice¢ Alei Jana Nowaka Jezioranskiego z ulica Toszecka w Gliwicach. Celem
niniejszej dokumentacji jest opracowanie i wybor takiego rozwigzania projektowego jakie w
sposOb najlepszy przyniesie efekt zarbwno w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu jak
rOwniez zapewni prawidlowa, bezpieczng 1 komfortowa komunikacj¢ rozwijajacego si¢
kwartalu miasta ograniczonego ulicami: Aleja Jana Nowaka Jezioranskiego — Toszecka —
Dworska — Owczarska — Uszczyka.

Przedmiotowe opracowanie ujmuje takze cze¢$ciowo rozwazania dotyczace fizycznego
rozdzialu kierunkéw ruchu na Alei Jana Nowaka Jezioranskiego. Odcinek objety
opracowaniem koncepcyjnym zaczyna si¢ na wysokosci konca wiaduktu nad torami
kolejowymi pomi¢dzy ulicg Portowa, a Toszecka, za$ koncem opracowania jest rejon wezta z
ulica Toszecka (generalnie wiadukt prowadzacy ulice Toszecka goérg). Diugosé
przedmiotowego odcinka Alei Jana Nowaka Jezioranskiego objetego opracowaniem wynosi
ok. 700 m, zas dla ulicy Zbozowej wielkos¢ ta wynosi ok. 900 m.

Niniejszy tom odnosi si¢ do rozwiazan projektowych dla Wariantu V — bedacego

wariantem preferowanym dla przedmiotowego opracowania

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Przedmiotowy obiekt znajduje si¢ w podilnocnej czesci Miasta w Dzielnicy
Szobiszowice, na terenie od péinocnego-zachodu ograniczonym Aleja Jana Nowaka
Jezioranskiego, zas od pétnocnego wschodu ulicg Toszeckg. Od strony poludniowej granice

przedmiotowego obiektu wyznaczajg ulice Uszczyka, Dworska i Owczarska.
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Fot. nr 1. Wlot ulicy Dworskiej od strony Uszczyka po obu stronach widoczna nowa

zabudowa wielorodzinna

Fot. nr 2. Odcinek boczny ulicy Dworskiej, widoczna stara zabudowa jedno- i wielorodzinna.

Tematem przedmiotowego opracowania jest ulica Zbozowa, ktéra dla przedmiotowego terenu
pelni po czesci funkcje ulicy dojazdowej o znaczeniu lokalnym, natomiast na jej péinocnym
odcinku stanowi swego rodzaju tacznice¢ pomiedzy ulicami: Aleja Jana Nowaka
Jezioranskiego oraz ulicg Toszecka.

Aleja Jana Nowaka Jezioranskiego prowadzi na przedmiotowym odcinku w swoim
sladzie Droge Krajowa nr 78.
Na przedmiotowym odcinku droga ma przekrdj jednojezdniowy czteropasowy po dwa pasy

dla kazdego kierunku o tgcznej szerokosci nawierzchni asfaltowej ok. 14 m. Zakres
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opracowania przedmiotowego odcinka Alei Jana Nowaka Jezioranskiego rozpoczyna si¢ w
rejonie polaczenia z wiaduktem nad torami kolejowymi pomiedzy ulica Portowa a Toszecka,
za$ konczy si¢ w rejonie wezta drogowego typu WB z ulicg Toszeckg prowadzaca w swoim
sladzie Droge Wojewddzka nr 901 — Aleja Jana Nowaka Jezioranskiego biegnie pod
wiaduktem. Na przedmiotowym odcinku jezdnia Alei Jana Nowaka Jezioranskiego ma
przekrdj drogowy, jest obramowana poboczami gruntowymi, zas odwodnienie skierowane
jest poprzez pobocza na skarpy nasypu drogowego, odcinek ujety w krawezniki znajduje si¢
na odcinku wiaduktu drogowego nad torami i na tym odcinku znajduje si¢ niezalezne
odwodnienie drogowe realizowane za pomocg wpustow kraweznikowych. Na odcinku
wysokich nasypéw jezdnia dodatkowo zabezpieczona jest odcinkami bariery energochtonne;,
za 1istniejagcym wlotem ulicy Zbozowej pomiedzy poboczem Alei Jana Nowaka
Jezioranskiego, a pétnocnym odcinkiem ulicy Zbozowej zaczyna pojawia¢ si¢ skarpa u
podnéza ktérej odwodnienie realizowane jest rowem drogowym, ktéry konczy si¢ wlotem do
odcinkéw kanalizacji deszczowej w rejonie przyczotka wiaduktu ulicy Toszeckiej. Obecnie
na przedmiotowym odcinku obowigzuje ograniczenie predkosci do 70 km/h, kierunki ruchu
oddzielone sg na cz¢sci przedmiotowego odcinka separatorem prefabrykowanym z elementéw
gumowych wyposazonych w dwustronne skrajniki typu U-21. Zgodnie z zapisami

Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ulica oznaczona jest jako 01 KDGP

1/4

Fot. nr 3 Wiadukt w ciaggu Alei Jana Nowaka Jezioranskiego w dole gruntowy odcinek ulicy

Zbozowej w kierunku ogrédkéw dziatkowych, po prawej brama wjazdowa
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Fot. nr 4. Istniejgca lacznica Alei Jana Nowaka Jezioranskiego z ulicg Toszecka w ciggu ulicy

Zbozowej, po lewej zjazd w kierunku stacji gazowe;j

Ulica Toszecka — na terenie Miasta prowadzi w swoim $ladzie Droge Wojewddzka nr 901.
Na przedmiotowym odcinku ulica ma przekréj uliczny ograniczony obustronnymi
kraweznikami. Jezdnia ma szerokos¢ ok. 10-11 m i wykonana jest w technologii betonu
asfaltowego (obecnie ptyta nosna wiaduktu nad Alejg Jana Nowaka Jezioranskiego podlega
pracom remontowym). Jezdnia z obu stron wyposazona jest w chodniki o szeroko$ci 2,5 do
2,75 m na przedmiotowym odcinku, chodniki wykonane sg w technologii drobnowymiarowe;j
kostki betonowej. Odwodnienie ulicy realizowane jest za pomocg wpustéw ulicznych do
odcinkéw kanalizacji deszczowej, pierwsze odbiorniki znajduja si¢ w rejonie skrzyzowania z
ulica Swietego Wojciecha za$ od strony ulicy Orlat Slaskich w rejonie skrzyzowania na
wlocie od strony Centrum. Ulica Toszecka obcigzona jest znaczacym ruchem kotowym oraz
ruchem pieszym o nat¢zeniu co najmniej Srednim, ulica jest dwupasowa, ale ze wzgledu na jej
szeroko$¢ w miejscach tego wymagajacych wyznaczone sg pasy ruchu dla relacji skregtnych.
Obowiazuje na niej ograniczenie predkosci jak na terenie zabudowanym do 50 km/h. Zgodnie
z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ulica oznaczona jest jako

02 KDG 172

Ulica Zbozowa — zgodnie z zapisami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
ulica Oznaczona jest 059 KDD 1/2 (odcinek péinocny) oraz 01 KDD 1/2  (odcinek

potudniowy). W stanie istniejacym jej funkcja ma kilka aspektéw, z jednej strony to ulica
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dojazdowa o znaczeniu lokalnym, za§ na jej poétnocnym odcinku stanowi nieco utomng
tacznice Alei Jana Nowaka Jezioranskiego i ulicy Toszeckiej. Generalnie w terenie mozna
zauwazyC polaczenie istniejacej ulicy Zbozowej z rejonem wjazdu na teren ogrodkow
dziatkowych w rejonie Ronda Pionieréw, jednak odcinek réwnolegly do jezdni Alei Jana
Nowaka Jezioranskiego zagrodzony jest na obu koncach stupkami i stanowi swego rodzaju
dziki ciag pieszo-rowerowy prowadzony pomiedzy skarpg nasypu prowadzacg do wiaduktu, a
ogrodzeniem ogréodkoéw dziatkowych. Dalszy odcinek od siedziby Zarzadu Ogrodkow
Dzialkowych do ulicy Owczarskiej jest odcinkiem przejezdnym dla pojazdow
samochodowych, jednak jego nawierzchnia w wigkszosci jest nawierzchnig gruntowg
wzmocniong materiatami kamiennymi réznego pochodzenia, w najlepszym stanie znajduje si¢
najbardziej uzytkowany odcinek pomig¢dzy posesja nr... a wylotem ulicy Owczarskiej, po
jego potudniowej stronie znajduje si¢ warsztat samochodowy oraz dojazdy do kilku posesji
prywatnych, za$ po stronie pétnocnej znajdujg si¢ zespoty ogrédkéw dziatkowych ciggnacych
si¢ od przyczotka wiaduktu do siggacza ulicy Zbozowej. Dalszy odcinek ulicy Zbozowej
niezbyt intensywnie uzytkowany prowadzony jest wzdluz obszaréw wykorzystywanych
dawniej jako tereny ogrédkéw dziatkowych jednak obecnie ich uzytkowanie w takim zakresie
ustalo i mozna okresli¢ go jako nieuzytki zielone. W chwili obecnej po potudniowej stronie
ulicy Zbozowej trwaja prace projektowe dotyczace budowy co najmniej 8 budynkéw
mieszkalnych wielorodzinnych co stanowi pierwszy etap rozwoju przedmiotowego kwartatu
ograniczonego ulicami Uszczyka, Dworskg i Owczarskg jako obszaru przewidzianego pod
budownictwo mieszkaniowe wielorodzinne. Z komunikacyjnego punktu widzenia
najciekawszym 1 najniebezpieczniejszym odcinkiem ulicy Zbozowej jest jej odcinek pétnocy
wraz z wlaczeniem do ulicy Toszeckiej. Przedmiotowy odcinek potaczony jest wjazdem
prostym z Aleja Jana Nowaka Jezioranskiego i ma szeroko$¢ jezdni wynoszacg ok. 7 m
dodatkowo obowigzuje na nim ruch dwukierunkowy. Przy przedmiotowym odcinku znajduje
si¢ kilka posesji mieszkalnych zabudowanych budynkami jednorodzinnymi na poczatku ulicy
znajduje si¢ warsztat samochodowy, zas za ostatnig posesja znajduje si¢ dojazd do obiektu
zwigzanego z obstuga techniczng sieci gazowniczej do$¢ intensywnie rozbudowanej w
przedmiotowym rejonie. Na odcinku dochodzi do wielu niebezpiecznych sytuacji
polegajacych zar6wno na zjazdach z Alei Jana Nowaka Jezioranskiego jak réwniez na
wiaczaniu si¢ do ruchu na tej ulicy, jeszcze kilka lat temu dodatkowym problemem byta
nielegalna relacja lewoskretna z ulicy Zbozowej w Alej¢ Jana Nowaka Jezioranskiego, ale

udalo si¢ jg ograniczy¢ poprzez zastosowanie na dlugosci zjazdu separatora
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prefabrykowanego, natomiast pozostaly dwie relacje prawoskretne, pozornie bezpieczniejsze,

ale w tym konkretnym przypadku generujace ogromne zagrozenia:

Fot. nr 5. Ulica Zbozowa widok w kierunku skrzyzowania z ulica Owczarska i wjazdu w
rejonie Alei Jana Nowaka Jezioranskiego, po prawej widoczne istniejgce budynki
jednorodzinne, po lewej ogrodzenie ogrodkéow dziatkowych (stojace w pasie

drogowym)

Fot. nr 6. Wlot ulicy Owczarskiej od Zbozowej — widoczna po obu stronach zabudowa

mieszkaniowa jedno- 1 wielorodzinna

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik



Koncepcja przebudowy ulicy Zbozowej — tacznicy Alei Jana Nowak Jezioranskiego z ulica Toszecka w Gliwicach

Fot. nr 7. Ciag ulicy Zbozowe] pomiedzy istniejacymi 1 zlikwidowanymi ogrodami

dziatkowymi, widoczne silne zakrzewienie po obu stronach jezdni

Fot. nr 8. Istniejgca tacznica Alei Jana Nowaka Jezioranskiego z ulicg Toszeckga widok w
stron¢ ulicy Toszeckiej, po prawej stronie budynki jednorodzinne, za§ w glebi

warsztat samochodowy
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Fot. nr 9. Rejon stacji gazowej (plac do zawracania — zdjecie obrazuje roboty prowadzone we

wrzesniu 2019 roku)
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Fot. nr 10. Budynek stacji gazowej ogrodzony i monitorowany
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Fot. nr 11. Widok w stron¢ Zespotu zaworowego nr 11/5339

Relacja zjazdowa z Alei Jana Nowaka Jezioranskiego — podstawowym problemem jest fakt,

ze na Alei Jana Nowaka Jezioranskiego obowiazuje podwyzszona predko$s¢ wynoszaca 70
km/h, zatem pojazd przejezdzajacy przez wiadukt kolejowy znajduje si¢ na odcinku o spadku
skierowanym w stron¢ wiaduktu ulicy Toszeckiej na ogét rozpedza si¢ do predkosci wigkszej
niz okre$lona na znakach, za$ zjazd na ulice Zbozowa (pelnigca na tym odcinku funkcje
facznicy Alei Jana Nowaka Jezioranskiego i Toszeckiej funkcje tacznicy odbywa sie
bezposrednio z jezdni giéwnej, kierowca czgsto nie ma mozliwosci nalezytego zmniejszenia
predkosci (zagrozenie uderzenia w tyl samochodu, powoduje tez ostry manewr skretu w
prawo na mogacy si¢ pojawi¢ na lacznicy pojazd oczekujacy na wiaczenie do ruchu,
ewentualnie dochodzi do ostrego hamowania, co prowadzi¢ moze do groznych sytuacji na

jezdni gtéwnej

Relacja wjazdowa na Aleje Jana Nowaka Jezioranskiego — W tym przypadku problemem

podstawowym jest fakt, ze ulica Zbozowa (odcinek pelniagcy funkcje tacznicy) zbliza si¢ do
jezdni gtéwnej Alei Jana Nowaka Jezioranskiego pod katem ostrym, dodatkowo sytuacje
pogarsza fakt, ze odbywa si¢ to na do§¢ duzym spadku od strony ulicy Toszeckiej w kierunku
Alei Jana Nowaka Jezioranskiego, kolejnym mankamentem jest rowniez fakt braku w ciggu
Alei Jana Nowaka Jezioranskiego pasa wiaczeniowego dla tej relacji, ktéra wiacza si¢ do
ulicy na ktoérej pojazdy poruszaja si¢ z predkoscia nie mniejszg niz 70 km/h (niestety

nagminnym jest przekraczanie predkosci dopuszczalnej. Zasadniczo jedynym pojazdem,

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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ktory jest w stanie ustawi¢ si¢ pod katem prostym do krawedzi jezdni Alei Jana Nowaka
Jezioranskiego jest samochdd osobowy, ewentualnie mniejszy pojazd dostawczy, nalezy
pamietac, ze na przedmiotowym odcinku ulicy Zbozowej obowiazuje zakaz wjazdu pojazdoéw
ciezarowych, ale zakaz ten obowigzuje w okreslonych porach doby, zatem w ciggu doby
pojawiajg si¢ sytuacje, ze na przedmiotowym zjezdzie moze pojawi¢ si¢ pojazd diluzszy.
Zmiana kierunku ruchu pod katem ok. 90° oraz konieczno$¢ szybkiego rozpedzenia si¢ na
jezdni giéwnej powoduje praktycznie te same utrudnienia i1 zagrozenia dla ruchu
poruszajacego si¢ jezdnig drogi gléwnej, nawet biorgc pod uwage fakt, ze jezdnia
wyposazona jest w dwa pasy ruchu, zatem mogg by¢ to nastepujace zagrozenia: koniecznos$¢
ostrego hamowania pojazdu nadjezdzajacego od strony wiaduktu kolejowego, koniecznos¢
zmiany pasa ze wzgledu na zajecie skrajnego pasa, brak mozliwos$ci zmiany pasa podczas gdy
wlaczajacy sie pojazd wyposazony jest w przyczepe/naczepe i czesciowo wykorzystuje
rowniez pas srodkowy.

Dodatkowym zagrozeniem dla obu opisanych powyzej manewrow jest pojawienie si¢
w rejonie zjazdu pojazdéw nadjezdzajacych od strony ulicy Owczarskiej — sytuacje takie sg
sporadyczne (stan nawierzchni nie zachg¢ca do korzystania z takiej relacji), aczkolwiek sg one
mozliwe i zdarzajg si¢, co wigcej pojazdy nadjezdzajace od strony ulicy Owczarskiej sg
przystoniete szpalerem drzew i1 krzewdw, ktére bujnie rozrastajg si¢ w okresie od wiosny do
jesieni z reszta efekt ograniczenie widocznosci w tym rejonie oddziatuje na wszystkich
uczestnikéw ruchu.

Ulica Zbozowa wiacza si¢ do ulicy Toszeckiej pod katem zblizonym do prostego, na
wylocie znajduje si¢ oznakowane przejscie dla pieszych oraz obowiazuje nakaz skr¢tu w
prawo, zatem skrzyzowanie to bedzie funkcjonowaé prawidlowo tak ditugo dopdki ruch
pojawiajacy si¢ na nim nie bedzie wymagal sterowania ruchem lub wydzielenia dodatkowych
relacji. W opinii zespotu projektowego ulica Toszecka ze wzgledu na swojg geometri¢
pozostawia pewng elastycznos¢ i mozliwo$¢ wydzielenie dodatkowych paséw ruchu w
ramach istniejacej jezdni (szerokos$¢ jezdni ulicy Toszeckiej w tym rejonie wynosi ok. 10-11
m).

Pierwotnym zatozeniem realizacji przedmiotowej dokumentacji jakie przyswiecato
Zarzadcy Drogi byta wilasnie che¢ rozwigzania problemu bezpieczenstwa ruchu w rejonie
samej Iacznicy jednak w toku prowadzonych rozméw i uzgodnien zewnetrznych okazato sie,
ze koniecznym jest takze zaproponowanie rozwigzania technicznego pozwalajacego na

dogodne skomunikowanie nowopowstajacego kwartalu przeznaczonego pod zabudowg

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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mieszkaniowg wielorodzinng, juz sam fakt konieczno$ci wprowadzenia i wyprowadzenia
znaczgcej ilosci ruchu ciezkiego obstugujacego przedmiotowe budowy bez wykonania

zadnych prac inwestycyjnych moze znacznie pogorszy¢ obecna sytuacje.

Podklady mapowe dla przedmiotowego zadania oraz metody pomiaru wysokosciowego

Podstawowym materialem dla przedmiotowego =zadania jest mapa z zasobu
geodezyjnego Miasta Gliwice, zaktualizowana pod wzgledem wysokosciowym. Pierwotna
mapa byta pobrana w maju 2019 roku, za$ pomiar wysokosciowy wykonywany byt metoda
tradycyjng oraz przy uzyciu drona uktad wysokosciowy odniesienia pomiaru to Kronsztad.
Od sierpnia 2019 roku wg aktualizacji prawodawstwa geodezyjnego zaczal obowigzywac
uktad wysokos$ciowego odniesienia pomiaru Amsterdam i w takim uktadzie opracowana
zostala finalna mapa do celéw projektowych.

W ramach pomiaru wysokosciowego zastosowano dwie metody w celach
poréwnawczych jako sprawdzenie mozliwosci zastosowania nowej technologii 1
wynikajacych z tego faktu mozliwosciach. Jednak w zwigzku z bardzo bogatg szatg roslinng
analizowanego obszaru pomiary wysokos$ciowe z metody tradycyjnej i z pomiaru przy uzyciu
drona byty zblizone w zakresie 1-2 cm na obszarach jezdni i terenéw nie poro$ni¢tych
roslinnoscig, natomiast na obszarach wystgpowania bogatej szaty roslinnej pomiar przy
uzyciu drona dawal zdecydowanie mniej wiarygodne wyniki w stosunku do pomiaru
tradycyjnego, zblizone wielko$ci uzyskiwane byty jednie na obszarach lokalnych utwardzen,
powierzchni nie zaro$nigtej roslinnoscia. Réznice wynikajace z pomiaru z drona i metody
tradycyjnej wynosity od kilkunastu do nawet 42 cm — co przesadza o mozliwosci uzycia tej
nowinki technicznej dla pomiaru terenéw o bogatej szacie roslinnej. Przy pomiarach
nawierzchni asfaltowych tg metoda réwniez nalezy podchodzi¢ ostroznie, za$ pomiar
wykonywac przy pogodzie pochmurnej, aby nie dochodzito do odbi¢ wigzki od kruszywa w
nawierzchni asfaltowej co rOwniez generuje nieprawidtowosci, ale sg one duzo tatwiejsze do

wychwycenia niz w przypadku terenéw zielonych.

3.0PIS STANU PROJEKTOWANEGO

W  ramach przedmiotowego opracowania koncepcyjnego analizowana wiele

wariantow ukazujacych rézne mozliwosci skomunikowania przedmiotowego terenu oraz

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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zakres jaki powinien by¢ objety opracowaniem. Zaczg¢to od rozwazan pokazujacych
catosciowe skomunikowanie przedmiotowego rejonu ujmujgcego swym zakresem rowniez
obszar w rejonie ronda Pionier6w, jednakze jako podstawowe skupiono si¢ na rozwigzaniach
w rejonie wlaczenia 1 wylgczenia si¢ z Alei Jana Nowaka Jezioranskiego oraz
skomunikowania powstajacego obszaru zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Do
dalszych analiz szczegétowych wypracowano cztery warianty opisane w poszczegllnych

tomach przedmiotowej dokumentacji.

3.1.Wariant V

Rozwigzanie projektowe zawarte w przedmiotowym wariancie podobnie jak
w wariancie III ma na celu bezpieczne potaczenie tacznicg Alei Jana Nowaka-Jezioranskiego
z ul. Toszecka oraz skomunikowanie z obiema drogami projektowanego zespotu budynkéw
wielorodzinnych. Zaprojektowano pas wytaczenia i wiaczenia do drogi krajowej oraz pasy
tacznicy prowadzace do projektowanego ronda. Zaprojektowane rondo ma na celu optymalne
uspokojenie ruchu w miejscu projektowanego zespotu budynkéw wielorodzinnych oraz
umozliwienie swobodnego wtaczenie si¢ pojazdéw nadjezdzajacych z kazdej ze stron. Pod
wzgledem ekonomicznym przedmiotowe rozwigzanie obok rozwigzania III nalezy traktowac

jako jedno z drozszych.

3.2. Plan sytuacyjny

W wariancie V na odcinku Alei Jana Nowaka Jezioranskiego zaprojektowano
umozliwiajacy bezpieczne polaczenie z projektowang tacznica pas wylaczenia o szerokosci
3,5 m oraz opaske o szerokosci 0,5 m. Pas wylaczenia wyposazono w klin o dlugosci 75 m
oraz odcinek zwalniania o dtugosci 160,0 m. Do obliczen przyjeto predkos¢ projektowa
tacznicy wynoszaca Vp = 30 km/h oraz predko$¢ miarodajng drogi krajowej rowng Vm = 100
km/h. Aby umozliwi¢ swobodny wyjazd z tacznicy na Alej¢ Jana Nowaka-Jezioranskiego
zaprojektowano pas wlgczenia wyposazony w odcinek przyspieszania o dtugosci 240,0 m
oraz klin o dlugosci 75,0 m. Zaprojektowany pas wylaczenia posiada szeroko$¢ réwng 3,5 m i
jest wyposazony w opaske o szerokosci 0,5 m. Zaréwno odcinek wytaczenia jak i odcinek
wlaczenia posiadaja utwardzone pobocze o szerokosci 1,0 m oraz barier¢ energochtonng
osadzong w odlegtosci 0,5 m od lica krawgznika.

Jezdnie projektowanej tacznicy od strony wiaczenia i wylgczenia z drogi krajowej

zaprojektowano o szerokosciach réwnych 6,0 m, zabezpieczono krawe¢znikami, a takze

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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wyposazono w utwardzone pobocza o szerokosci 1,0 m oraz obustronne bariery
energochlonne osadzone w odlegtosci 0,5 m od lica krawgznika. Obie jezdnie s3
zaprojektowano jako oddzielone od siebie pasem zieleni.

Projektowane rondo znajdujace si¢ pomig¢dzy jezdnig iacznicy oraz jezdniami
prowadzacymi do projektowanego osiedla domoéw wielorodzinnych i w kierunku
ul. Toszeckiej podobnie jak w wariancie III wyposazono w wyspe¢ ronda o srednicy 20,0 m,
pierscien ronda o szerokosci 2,0 m, a takze jezdni¢ o szerokosci 7,0 m. Po stronie
potudniowej zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m, natomiast po stronie potnocnej
utwardzone pobocze o szerokosci 1,0 m.

Odcinek jezdni prowadzacy do projektowanego osiedla zaprojektowano jako
dwukierunkowy, zabezpieczony obustronnie kraweznikami, wyposazony w pasy ruchu
o szerokosci 3,0 m (w miejscach poszerzenia na tuku 4,85 m) oraz jednostronne pobocze
o szerokosci 1,0 m i jednostronny chodnik o szerokosci 2,0 m. Fragment jezdni prowadzacy
od ronda w kierunku ul. Toszeckiej réwniez zaprojektowano jako dwukierunkowy,
zabezpieczony obustronnie kraweznikami, lecz wyposazony w pasy ruchu o szerokosci 3,5 m
(w miejscach poszerzenia na tuku 4,85 m) oraz jednostronne pobocze o szerokosci 1,0 m
i jednostronny chodnik o szerokosci 2,5 m. Potaczenie z ul. Toszecka zaprojektowano jako
skrzyzowanie z tukami o promieniu R=15 m.

Podobnie jak w wariancie I oraz wariancie III w celu uspokojenia i wyltaczenia
istniejgcego odcinka ul. Zbozowej z obszaru projektowanej tacznicy, od strony ul. Toszeckiej
zespot projektowy postanowil zaprojektowac jezdni¢ o szerokosci ok. 7,15 m poprowadzong
w istniejgcym $ladzie oraz czeSciowe usunigcie istniejagcego odcinka drogi 1 wyposazenie go
miejsce pozwalajgce na swobodne zawracanie pojazdéw o promieniach R=20,00 m. Usuniety
odcinek ul. Zbozowej w miejscach, w ktérych nie przebiega projektowana tgcznica projektuje
si¢ jako zrekultywowany, poro$niety trawa.

Istnieje mozliwo$¢ budowy normatywnego pasa wilaczen w kierunku Bytomia, ale
wigzaloby si¢ to z przebudowa wiaduktu prowadzacego w swoim $ladzie ulice Toszecka,

analiza kosztowa takiego rozwigzania zostala przedstawiona w Tomie VII jako Wariant VA

3.3. Przekroje konstrukcyjne
Nawigzujac do wykonanych materialéw geologicznych dla wszystkich rozwigzan
konstrukcyjnych przyjeto konstrukcje jak dla podtoza G-3.

Dla przedmiotowego zadania zaprojektowane nastgepujace konstrukcje nawierzchni:

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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Konstrukcja nr 1 — nawierzchnia jezdni KR4, G3

4 cm - warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej AC11S

6 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

10 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

22 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm
geosiatka o sztywnych weztach, wytrzymato$¢ na rozcigganie 40/40 kN/m — gérna
warstwa materaca

30 cm — warstwa kruszywa tamanego 31,5-63 mm

geosiatka o sztywnych weztach, wytrzymato$¢ na rozcigganie 40/40 kN/m — dolna
warstwa materaca

geowldknina

5 cm — warstwa piasku 0-2 mm

istniejgce podtoze zageszczone / nasyp budowlany zageszczony do Is = 1,00

Konstrukcja nr 2 — nawierzchnia pobocza przy drodze KR4/G3

10 cm — nawierzchnia z destruktu asfaltowego
10 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm

Konstrukcja nr 3 — nawierzchnia chodnika

8 cm — kostka brukowa betonowa, szara

3 cm - podsypka cementowo piaskowa 1/4

15 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm

Konstrukcja nr 4 — nawierzchnia wyspy dzielgcej

8 cm — kostka brukowa betonowa, szara

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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3 cm - podsypka cementowo piaskowa 1/4

15 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

25 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm

nasyp budowlany zageszczony do Is = 1,00

Konstrukcja nr 5 — nawierzchnia pierscienia ronda

16 cm — nawierzchnia z kostki kamiennej 15/17 spoinowana zaprawa cementowa na
bazie zywicy

5 cm — warstwa betonu C12/15

24 cm — podbudowa zasadnicza z betonu C25/30 XF2

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm
geosiatka o sztywnych weztach, wytrzymato$¢ na rozcigganie 40/40 kN/m — gérna
warstwa materaca

30 cm — warstwa kruszywa tamanego 31,5-63 mm

geosiatka o sztywnych weztach, wytrzymalo$¢ na rozcigganie 40/40 kN/m — dolna
warstwa materaca

geowldknina

5 cm — warstwa piasku 0-2 mm

nasyp budowlany zageszczony do Is = 1,00

Konstrukcja nr 6 — nawierzchnia wyspy srodkowej ronda / pasa zieleni

15 cm — warstwa humusu obsianego trawg

Nasyp budowlany zageszczony do Is = 1,00

Konstrukcja nr 7 — nawierzchnia pasa wigczenia i wylgczenia, KR4, G3

4 cm - warstwa $cieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej AC11S
6 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W

10 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

22 cm — podbudowa z betonu C25/30 XF2

20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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* geosiatka o sztywnych weztach, wytrzymato$¢ na rozcigganie 40/40 kN/m — gérna

warstwa materaca
* 30 cm — warstwa kruszywa famanego 31,5-63 mm

* geosiatka o sztywnych weztach, wytrzymato$¢ na rozcigganie 40/40 kN/m — dolna

warstwa materaca
* geowldknina

* 5 cm - warstwa piasku 0-2 mm, zageszczonego do parametru [s=0,97

Konstrukcja nr 8 — nawierzchnia jezdni KR2, G3

* 4 cm - warstwa Scieralna z mieszanki mastyksowo - grysowej AC11S

* 8 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

e 22 cm - podbudowa pomocnicza z Kkruszywa lamanego, stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm

* 20 cm — warstwa mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 0/31,5 mm

* Geowldknina

* 15 cm - stabilizacja podtoza spoiwem hydraulicznym Rm = 2,5 MPa, dopuszcza si¢

zamienne zastosowanie mieszanki betonowej popiotowo — zuzlowej Ekostabilizacji

Rm = 5,0 MPa.

Konstrukcja nr 9 — nawierzchnia pobocza przy drodze KR2/G3

* 10 cm — nawierzchnia z destruktu asfaltowego

Przedmiotowa inwestycja bedzie odwadniania do projektowanego na zlecenie Wydziat
Przedsiewzig¢ Gospodarczych i Ustug Komunalnych UM Gliwice przez firm¢ Waterserwis o
srednicy 1500 mm, w jezdniach tacznicy prowadzone beda kanaly o $rednicy nie mniejszej
niz 500 mm, wyposazone w studnie rewizyjne, a do nich wiaczone beda wpusty uliczne.
Odwodnienie paséw wiaczen 1 wylaczen bedzie wlaczone do istniejagcych wzdluz Alei Jana
Nowaka Jezioranskiego odcinkéw kanalizacji deszczowej, uprzednio wyremontowane;.
Przedmiotowy obiekt winien by¢ oswietlony przy zastosowaniu stupéw ulicznych
jedno lub dwustronnych w ilosci wynikajacej ze szczegétowych obliczen na etapie projektu
budowlanego, ale w iloSci nie mniejszej niz 33 jednostronnych, 9 dwustronnych oraz na

srodku ronda sze$ciopunktowy. Odcinek ulicy Zbozowej przy ktérym zlokalizowane beda

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik
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nowoprojektowane osiedla mieszkaniowe w zabudowie wielorodzinnej winien by¢

oswietlony zgodnie z potrzebami osiedli i ich mieszkancow.

4. ANALIZA NOSNOSCI ISTNIEJACEGO POENOCNEGO ODCINKA ULICY
ZBOZOWE]

Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych, stanowigcych osobny tom
przedmiotowego opracowania, w rejonie ulicy Zbozowej mozna stwierdzi¢, ze jej péinocny
odcinek czyli od zjazdu na Alej¢ Jana Nowaka Jezioranskiego do skrzyzowania z ulica
Toszecka posiada nawierzchnig¢ istniejacg ztozong z nast¢pujacych warstw:

* 5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
e 75 do 195 cm warstwa nasypu niekontrolowanego sktadajacego si¢ z nast¢pujacych
materialéw przemieszanych ze soba kamieni, piasku $redniego, okruchow cegiet,
gliny 1 gleby
* 60 cm piasek sredni (wystgpuje w otworze nizej potozonym glebokos¢ zalegania od
0,80 do 1,40 m.p.p.t.)
* Ponizej glina piaszczysta
Wszystkie grunty wystepuja w stanie mato wilgotnym, mozna stwierdzi¢, ze nasyp mimo
swojej dos¢ stabej budowy jest stabilny poniewaz uszkodzenia do$¢ cienkiej warstwy
Scieralnej wystepuja sporadycznie i raczej w nizszej partii terenu (rejon zjazdu z Alei Jana
Nowaka Jezioranskiego), nalezy przypuszczaé, ze jest to wynikiem diugiej komprymacji
nasypu w rejonie wiaduktu i ruchu w wigkszosci ztozonego z pojazdéw osobowych, obecnie
obowiazuje zakaz wjazdu pojazdéw ciezarowych w okreslonych porach doby od 6:00 —
10:00, od 14:00 do 18:00 i od 00:00 do 4:00.
Istniejaca konstrukcja nawierzchni jest poza normatywna w dobrych warunkach mozna ja
okresli¢ jako bardzo stabe KR-1. Natomiast mozliwosci nadania jej wyzszych nosnosci sg
$cisle zwigzane z wyborem wariantu docelowego.

Jesli wybor padiby na Wariant I lub III wzmocnienie dla ruchu lokalnego nalezy
uzyska¢ poprzez wzmocnienie nawierzchni przez nalozenie warstwy S$cieralnej z betonu
asfaltowego o grubosci 5 cm — zabieg taki spowoduje zakwalifikowanie przedmiotowej jezdni
do klasy obcigzenia ruchem KR-1 — co wydaje si¢ by¢ wystarczajace dla ruchu lokalnego,

dojazdowego do kilku posesji, ktére znajda si¢ przy odcigtym siggaczu.
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Jesli zas wybdr padiby na Wariant II lub IV — wéwczas nalezatoby zabudowa¢ nowa

nawierzchni¢ o konstrukcji pozwalajacej na przeniesienie ruchu o kategorii min. KR-3,

zalecane KR-4 zwlaszcza w przypadku wyboru Wariantu II, nawet jako tymczasowego.

5. ZAJECIE TERENU DLA PRZEDMIOTOWEGO WARIANTU

Lp.| Nr Obreb Wiasciciel Uzytkownik wieczysty
1 1062 Ktodnica |Skarb Panstwa - Prezydent Miasta -
2 | 1074 | Kiodnica fflig?) gllllvvvvﬁ Zwycigstwa 21, )
S i -
R -
5| 61472 | Kiodnica | girina wice, Zwycigstwa 21, _
6 | 6152 | Kiodnica | Omina liwice, Zwyciostwa 21, :
7 | 616 | Kiodnica ffligg gllll‘jvlliz Zwycigstwa 21, )
8 | 613 | Kiodnica |oindGliwice Zwyciostwa 2l :
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. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
9 607/2 Ktodnica 44-100 Gliwice -
Polski Zwigzek
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21, Dziatkowcow,
1071064721 Kiodnica | 14 10 Gliwice Kormoranéw 1, 40-521
Katowice
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
11 | 567/1 Klodnica 44-100 Gliwice -
Polski Zwigzek
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21, Dziatkowcow,
1211063 | Klodnica 144 100 Gliwice Kormoranéw 1, 40-521
Katowice
. . | Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
13 | 1962 |Szobiszowice 44-100 Gliwice -
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
14 | 567/2 Ktodnica 44-100 Gliwice -
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
15 636 Klodnica 44-100 Gliwice -
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
16 650 Ktodnica 44-100 Gliwice -
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
17 1077 Ktodnica 44-100 Gliwice -
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
18 563 Ktodnica 44-100 Gliwice -
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Polski Zwigzek
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21, Dziatkowcow,
19 69 Klodnica 144 100 Gliwice Kormoranéw 1, 40-521
Katowice
Polski Zwigzek
. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21, Dziatkowcow,
2011 1065 | Kiodnica 1, 60 Gliwice Kormoranéw 1, 40-521
Katowice

. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
21 617 Ktodnica 44-100 Gliwice -

2 | 612/2 Klodnica PWIK Sp z 0.0., Rybnicka 47, 44- )
122 Gliwice

. Gmina Gliwice, Zwycigstwa 21,
23 635 Ktodnica 44-100 Gliwice -

6. ANALIZA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW ORAZ WSKAZANIE
ZALECANEGO ROZWIAZANIA

Analizujac wszystkie zasadnicze warianty opisane w przedmiotowym opracowaniu mozna
generalnie stwierdzi¢, ze kazdy z nich ma pewne zalety i wady uwidaczniajgce si¢ w
konkretnych uwarunkowaniach zewnetrznych dotyczacych planéw rozwojowych przylegtego
terenu. Kazdy z analizowanych wariantéw odpowiada okreslnym potrzebom, ale zadaniem
Zespotu Projektowego bylo wypracowanie wariantu najbardziej kompromisowego mozliwie
najlepiej realizujgcego zapisy warunkéw technicznych dotyczace drég publicznych z drugiej
strony dajacego najlepsze mozliwosci rozwoju i1 uatrakcyjnienia terenéw przylegtych
zwigzanych z ich planami zagospodarowania przestrzennego.

Wariant I — jak wspomniano powyzej kazdy z wariantéw powstawal jako wynik odrgbnych
uwarunkowan, Wariant I odpowiada rozwigzaniu geometrycznemu jakie wprost wpisuje si¢
ustalenia Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego i odpowiada na potrzebe
petnego 1 bezpiecznego skomunikowania ulicy Toszeckiej z Aleja Jana Nowaka
Jezioranskiego, niestety nie jest rozwigzaniem idealnym — posiada zasadniczy mankament
(generalnie powtarzajacy si¢ w mniejszym lub wigkszym zakresie we wszystkich wariantach

ujmujacy mozliwo$¢ wiaczenia ruchu z ulicy Toszeckiej w kierunku Bytomia poprzez
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przedmiotowa tacznice, mianowicie zbyt krétki pas wilaczeniowy, kolejnym mankamentem
jest brak skomunikowania rozwojowego terenu pomig¢dzy ulicami Dworska, Owczarska i
Zbozowa, co wigcej wariant ten praktycznie odcina mozliwo$¢ skomunikowania tych
obszaréw z Aleja Jana Nowaka Jezioranskiego, komunikacja musiataby si¢ odbywac ulicami
o stosunkowo niskich klasach i problemach geometrycznych z ulicg Toszecka lub ulicg Jana
Sliwki co przy wzroscie natezenia ruchu zwiazanego z rozwojem przedmiotowego obszaru
moze doprowadzi¢ albo do szybkiego wyczerpania przepustowosci istniejgcych ulic, albo
wrecz upos$ledzi¢ rozwdj obszaru s powodéw niedostatkéw komunikacyjnych. Zasadniczo
przy dos¢ duzych naktadach finansowych efekt ograniczy si¢ do poprawy bezpieczenstwa
ruchu w obrebie samego wezla nie dajagc docelowo szerszych mozliwosci poprawy lub
rozbudowy uktadu drogowego w rozpatrywanym obszarze.

Wariant II — jest wariantem dwojakim z jednej strony absolutnie minimalistycznym bo w
mozliwie najwickszym zakresie wykorzystuje istniejgce obiekty, zas§ z drugiej strony pozwala
przy pewnych ograniczeniach na stosunkowo fatwy do rozbudowy. W podstawowym
zatozeniu pozwala jedynie na bezposredni zjazd z Alei Jana Nowaka Jezioranskiego na ulice
Toszecka — jak dzieje si¢ to w stanie istniejagcym jednak w o tyle bezpieczniejszych
warunkach, ze powstanie pelnowymiarowy, normatywny pas wylaczeniowy z Alei Jana
Nowaka Jezioranskiego. Moze warto zwrdci¢ uwage, ze w otrzymanych z Policji danych o
wypadkowosci w przedmiotowym obszarze w ciggu ostatnich 24 miesigcy doszto tylko do
jednego zdarzenia drogowego, cho¢ by¢ moze nie wszystkie zdarzenia byty zgtaszane, gdyz
w opinii Zespotu Projektowego moze w stanie istniejagcym dochodzi¢ w duzej mierze do
najazdéw na tyl pojazdu prébujacego skorzysta¢ z tacznicy, drugi typ zdarzen drogowych —
znacznie niebezpieczniejszy, to mozliwo$¢ kolizji na samym zjezdzie z pojazdem
oczekujacym na mozliwo$¢ wjazdu na Aleje Jana Nowaka Jezioranskiego w kierunku
Bytomia. Podobnie jak w Wariancie I i w analogiczny sposéb rozwigzanie to ogranicza
ruchowo obszar rozwojowy wyznaczony ulicami Zbozowa, Owczarskg i Dworska, w tym
jednak przypadku istnieje mozliwo$¢ stosunkowo tatwa z technicznego punktu widzenia
mozliwo$¢ rozwinigcia przedmiotowego rozwigzania w rozwigzanie przedstawione w
Wariancie III lub Wariancie V (bedagcym wariantem wynikowym prowadzonych analiz i
uzgodnien z Zamawiajacym). Reasumujgc Wariant I moze by¢ wariantem wprowadzonym w
mozliwie najszybszym czasie przy stosunkowo mniejszych nakladach jednak nie

rozwiazujacym wielu problemow.
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Wariant III — wariant ten powstat w trakcie prowadzenia biezacych uzgodnien z miejskimi
podmiotami odpowiedzialnymi za rozwdj budownictwa mieszkaniowego wielorodzinnego na
terenie Miasta, ujmuje on maksymalne skomunikowanie  terendw, ktére obecnie
zagospodarowywane sg wilasnie na potrzeby rozwoju budownictwa mieszkaniowego i co
wiecej prace projektowe dla tychze obiektow obecnie sg na etapie uzyskiwania pozwolen na
budowe osiedli mieszkaniowych, zatem w tym wariancie na drugi plan zeszto maksymalne
spelnienie wymagan warunkéw technicznych dla drég publicznych (podobnie jak w innych
wariantach problematycznym jest wybudowanie normatywnego pasa wiaczenie wzdluz Alei
Jana Nowaka Jezioranskiego w kierunku Bytomia) lecz podstawg jest skomunikowanie na
chwile obecng 1 dajagce mozliwosci rozwoju terendéw przylegtych za pomoca ronda, w
rozwigzaniu tym sama tacznica konczy si¢ na wjezdzie do ronda komunikujac je z
projektowanymi drogami lokalnymi, te za$ pozwalaja na latwiejsze i dogodniejsze
komunikowanie terenéw, ktére przeznaczone s3g pod budownictwo mieszkaniowe, ale nie ma
jeszcze na chwile obecng rozpoczgtych opracowan projektowych dotyczacych ich
zagospodarowania. Nalezy jasno powiedzie¢, ze wariant ten jest jednym z najdrozszych
rozwigzan, ale jak juz napisano powyzej moze on by¢ rozwigzaniem etapowym w stosunku
do Wariantu II i dalej rozwija¢ si¢ w bezposrednim skorelowaniu z rzeczywistymi potrzebami
nowego kwartatu Miasta majgcego ogromny atut sprawnej komunikacji wewnetrznej, ale
rOwniez zewnetrznej. Niestety Wariant ten obcigzony jest kilkoma mankamentami, o
zasadniczym czyli zbyt krétkim pasie wilaczeniowym napisano powyzej, dodatkowo
problemem moze okaza¢ si¢ stosunkowo niewielka odleglo§¢ pomiedzy koncem pasa
wylaczeniowego, a plyta ronda co moze powodowaé na zdarzenia drogowe polegajace na
wtargni¢ciu na obwiedni¢ ronda pojazdow z nadmierng predkoscia, podobny problem moze
pojawi¢ si¢ na zblizonym do prostego (ale takze do korytarza wyznaczonego w MPZP)
odcinka pomigdzy ulicg Toszecka a ptytg ronda. Zaletg jest do$¢ dobre, z technicznego punktu
widzenia wymini¢cie magistralnych sieci (gtéwnie gazowych) w przedmiotowym rejonie (w
wiekszosci przekroczenia prostopadie lub zblizone do prostopadtych.

Wariant IV - jest wariantem, ktéry zlecit Zamawiajacy do przeanalizowania jako
rozwigzania mozliwego jednak praktycznie nie dajacego zadnych zdecydowanych. Wariant
IV polega na odcieciu ulicy Zbozowej od Alei Jana Nowaka Jezioranskiego wraz ze
skomunikowaniem tylko z wulicami lokalnymi. W S§wietle planéw rozwojowych
przedmiotowego kwartalu Miasta takie rozwigzanie nie tylko nie przyniesie oczekiwanych

rozwigzan, a co wigcej moze znaczgco zdegradowa¢ mozliwosci rozwojowe poprzez istnienie
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trudno modyfikowalnego uktadu drogowego, ktérego przepustowosci wyczerpig si¢ w bardzo
krétkim czasie od budowy nowych osiedli, za§ same osiedla juz na starcie b¢da miaty bardzo
ograniczong atrakcyjnos¢. Cho¢ wariant ten nie jest zbyt kosztowny w realizacji to w opinii
Zespotu projektowego kazda kwota zainwestowana w takie rozwigzanie bedzie kwotg
stracong wielokrotnie bo efekt inwestycji bedzie doktadnie odwrotny od oczekiwanego, gdyz
juz na starcie bedzie trzeba mysle¢ o przebudowie uktadu opartego o utomne rozwigzanie, a w
swietle planow rozwojowych moze okazac¢ si¢, ze przebudowa do oczekiwanego standardu
bedzie w najlepszym razie bardzo kosztowny a by¢ moze nawet niewykonalny.

Wariant V - przedmiotowy wariant jest wariantem rozwojowym w stosunku do wariantu
II. Pokuszono si¢ w nim o rozwigzanie najbardziej ewidentnych brakéw jakie skrywa w
sobie Wariant III, zatem jest to: mozliwie najwi¢ksze wydluzenie pasa wiaczeniowego do
Alei Jana Nowaka Jezioranskiego, wydtuzenie odcinka tacznicy pomigdzy zjazdem z Alei
Jana Nowaka Jezioranskiego oraz nadanie mu geometrii fizycznie wymuszajacej ograniczenie
predkosci wjazdu na obwiedni¢ ronda, dzigki temu zabiegowi (odsuni¢cie ronda w strong
potudniowa) podobny efekt uzyskano dla odcinka pomiedzy ulica Toszecka, a ptyta ronda.
Niestety te zabiegi wptynely na powstanie pewnych wad przedmiotowego rozwigzania —
budowa bedzie przebiegala w wyzszym nasypie, nastgpi kolizja (a wigc koniecznosé
przebudowy Zespotu Zaworowego nr 11/5339 oraz zdecydowanie wigksze zakresy
przebudowy gazociggédw zaréwno nizszego jak i podwyzszonego cisnienia. Mozna ogdlnie
powiedzie¢, ze przedmiotowy wariant bedzie wariantem najdrozszym, ale stosunkowo
najlepszym z ruchowego i komunikacyjnego punktu widzenia. Zasadniczo Zespotowi
projektowemu przyswiecala mysl, Ze najlepszym rozwigzaniem bedzie poszukiwanie
rozwigzania docelowego na podstawie Wariantéw III 1 V, zatem rozwigzania te nalezy
traktowa¢ jako wytyczng dla Zespotu Projektowego, ktéry bedzie zajmowal sig
opracowaniem projektéw budowlanych i wykonawczych tacznicy.

Aby analiza byta kompletna, chyba nalezaloby wspomnie¢ rowniez o rozwiazaniach, takze
analizowanych w przedmiotowej koncepcji, aczkolwiek ze wzgledu na swdj szeroki zakres
niezbednych przebudéw raczej mato realnych. Generalnym problemem przedmiotowego
rozwigzania jest zbyt mata dtugo$¢ (mniejsza od normatywnej) pasa wtaczenia do Alei Jana
Nowaka Jezioranskiego, w opinii Zespolu projektowego jest mozliwo$¢ rozwigzania tego
problemu, niestety droga jako do niego wiedzie jest bardzo kosztogenna. Problemu nie
rozwigzuje sama przebudowa lub rozbudowa obiektu mostowego w ciagu ulicy Toszeckiej, w

takim przypadku nalezy méwi¢ o przebudowie praktycznie catej poludniowo-zachodniej
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czesci wezta. Nalezaloby wytyczy¢ droge zbiorczo-rozprowadzajacg o szeroko$ci co najmnie;j
7,00 m oddzielong pasem zieleni od jezdni gtéwnej Alei Jana Nowaka Jezioranskiego,
poczatek stanowi¢ bedzie pas wylaczeniowy (wyznaczony wg praktycznie dowolnego z
wariantow), za§ koniec wyznacza¢ begdzie pas wiaczeniowy wksztaltowany z obecnego pasa
wlaczeniowego ulicy Orlat Slaskich, lecz przesunigty w strone pétnocna wzgledem
rozwigzania istniejgcego, wowczas pojawi si¢ mozliwo$¢ wytyczenia tacznic: wyjazdowej o
relacji ulica Toszecka - droga zbiorczo-rozprowadzajaca oraz za przebudowanym wiaduktem
ulicy Toszeckiej relacji — droga zbiorczo-rozprowadzajaca — ulica Toszecka poprzez ulice
Orlat Slaskich. Rozwiazanie takie moze by¢ rozpatrywane jako bardzo odlegta przysztosé,
takze, a moze gléwnie z finansowego punktu widzenia.

Niemniej na chwile obecng wydaje si¢ sensownym wystgpienie o odstepstwo techniczne dla
zbyt krétkiego pasa wlaczeniowego majac na uwadze dobre, wygodne, bezpieczne oraz z
duzymi mozliwo$ciami rozwojowymi rozwigzanie zalecane w Wariantach III i V ze

wskazaniem na Wariant V.

7. BIBLIOGRAFIA

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym z p6zniejszymi zmianami.

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

3. Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw 1 sygnatéw drogowych.

4. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na Drogach Krajowych, GDDKIA,
kwiecien 2010.

5. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i1 ich usytuowanie

6. Rozporzadzenie  Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem.

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych

warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik

25



Koncepcja przebudowy ulicy Zbozowej — tacznicy Alei Jana Nowak Jezioranskiego z ulica Toszecka w Gliwicach

ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz.
2181 z zatacznikami nr 1-4.

8. Ogolne Specyfikacje Techniczne D - 07.02.01 Oznakowanie pionowe, Generalna Dyrekcja
Dré6g Publicznych, Warszawa 1998.

9. Ogolne Specyfikacje Techniczne D - 07.01.01 Oznakowanie poziome, Generalna Dyrekcja
Drég Publicznych, Warszawa 1998.

10. Ogélne Specyfikacje Techniczne D - 07.04.01 Bariery ochronne betonowe pelne,
Generalna Dyrekcja Drég Publicznych, Warszawa 1998.

11. Ogdlne Specyfikacje Techniczne D - 07.05.01 Bariery ochronne stalowe, Generalna
Dyrekcja Drég Publicznych, Warszawa 1998.

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik

26



Koncepcja przebudowy ulicy Zbozowej — tacznicy Alei Jana Nowak Jezioranskiego z ulica Toszecka w Gliwicach

8. UZGODNIENIA

EURODROGA mgr inz. Milan Sternik

27



