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SPIS ZAWARTOSCI SPECYFIKACJI

I. OGOLNA SPECYFIKACIJA TECHNICZNA - OST

II. SZCZEGOLOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE — SST

00-01 — Oznakowanie poziome drog,

00-02 — Oznakowanie pionowe drog

00-03 Montaz elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego,

00-04 — Remont drogowych znakow pionowych,

00-05 — Mycie znakow drogowych i elementéw BRD,

00-06 — Rozbiorka urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

00-07 — Bariery stalowe, linowe oraz betonowe (energochtonne),

00-08 - Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych (bariery rurowe segmentowe),
00-09 — Montaz i demontaz progow zwalniajacych i separatorow ruchu i ich elementow
00-10 — Remont stalowych, linowych oraz betonowych barier energochtonnych,

00-11 — Remont urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych (bariery rurowe segmentowe).
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I. OGOLNA SPECYFIKACJA TECHNICZNA
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OST - ogdlna specyfikacja techniczna

SST - szczegdtowa specyfikacja techniczna
PZ]J - program zapewnienia jakoS$ci

bhp. - bezpieczenstwo i higiena pracy
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OGOLNA SPECYFIKACJA TECHNICZNA

1. WSTEP

1.1. Przedmiot OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji (OST) dotycza prowadzenia robot wymienionych w pkt.
1.3.1. zwigzanych z ,,Biezacym utrzymaniem oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna stanowi obowigzujaca podstawe, jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot wymienionych w pkt.1.1.

1.3. Zakres robot objetych ST

1.3.1. Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza robdt utrzymaniowych i obejmuja, w szczegdlnosci:
1) Oznakowanie poziome (cienkowarstwowe i grubowarstwowe),
2) Oznakowanie pionowe,
3) Elementy bezpieczenstwa ruchu,

1.3.2. ST opracowano na podstawie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 10.05.2013r w sprawie
szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania
i odbioru robo6t budowlanych ( Dz. U. z 2013 poz.1129),
W przypadku braku w szczegotowej specyfikacji technicznej uregulowan nalez zastosowa¢ wymagania
zawarte w OST.

1.4. Okreslenia podstawowe
Jezeli w ST uzyto wymienione ponizej okreslenia nalezy rozumie¢ w kazdym przypadku nastgpujaco:

1.4.1. Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie bedacy budynkiem, stanowiacy cato$¢ techniczno-uzytkowa
(droga) albo jego czes¢ stanowiaca odrebny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus
ziemny, wezet).

1.4.2. Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunigty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych.

1.4.3. Dhugo$¢ mostu - odleglos¢ migdzy zewngtrznymi krawedziami pomostu, a w przypadku mostéw
hukowych z nadsypka - odleglos¢ w §wietle podstaw sklepienia mierzona w osi jezdni drogowe;j.

1.4.4. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdéw oraz ruchu pieszych wraz
z wszelkimi urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

1.45. Droga tymczasowa (montazowa) - droga specjalnie przygotowana, przeznaczona do ruchu pojazdow
obstugujacych zadanie budowlane na czas jego wykonania, przewidziana do usuni¢cia po jego zakonczeniu.

1.4.6. Dziennik budowy — opatrzony pieczecia Inwestora zeszyt z ponumerowanymi stronami, stuzacy
do notowania zdarzen i okolicznosci zachodzacych w toku wykonywania roboét, rejestrowania dokonywanych
odbioréw robot, przekazywania polecen i innej korespondencji technicznej pomiedzy Inspektorem nadzoru/
Wykonawcg i projektantem.

1.4.7. Estakada - obiekt zbudowany nad przeszkoda terenowa dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu
pieszego.

1.4.8. Inspektor nadzoru — osoba wyznaczona przez Zamawiajacego, o ktorej wyznaczeniu poinformowany jest
Wykonawca, odpowiedzialna za nadzorowanie rob6t i administrowanie kontraktem.

1.4.9. Jezdnia - czes¢ korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdow.

1.4.10. Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawce, upowazniona do kierowania robotami
i do wystgpowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.

1.4.11. Korona drogi - jezdnia (jezdnie) z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju
i pasami dzielagcymi jezdnie.

1.4.12. Konstrukcja nawierzchni - uktad warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich potgczenia.

1.4.13. Konstrukcja nosna (przesto lub przesta obiektu mostowego) - czes¢ obiektu oparta na podporach
mostowych, tworzaca ustrdj niosacy dla przeniesienia ruchu pojazdéw lub pieszych.

1.4.14. Korpus drogowy - nasyp lub ta cze$¢ wykopu, ktora jest ograniczona korong drogi i skarpami rowow.

1.4.15. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ulozenia w nim konstrukcji nawierzchni.
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1.4.16. Ksigzka obmiardéw - akceptowany przez Inspektora nadzoru zeszyt z ponumerowanymi stronami, shuzgcy
do wpisywania przez Wykonawce obmiaru dokonywanych robot w formie wyliczen, szkicow i ew. dodatkowych
zalacznikow. Wpisy w ksigzce obmiarow podlegajg potwierdzeniu przez Inspektora nadzoru.

1.4.17. Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiajacego,
niezbg¢dne do przeprowadzenia wszelkich badan i prob zwigzanych z oceng jako$ci materialow oraz robot.

1.4.18. Materialy - wszelkie tworzywa niezbedne do wykonania robot, zgodne z dokumentacja projektowa
i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.

1.4.19. Most - obiekt zbudowany nad przeszkoda wodng dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu
pieszego.

1.4.20. Nawierzchnia - warstwa lub zesp6t warstw stuzacych do przejmowania i rozktadania obcigzen od ruchu

na podloze gruntowe i zapewniajacych dogodne warunki dla ruchu.

a) Warstwa S$cieralna - goérna warstwa nawierzchni poddana bezposrednio oddziatywaniu ruchu i czynnikow
atmosferycznych.

b) Warstwa wiazaca - warstwa znajdujaca si¢ miedzy warstwa $cieralng a podbudowa, zapewniajaca lepsze
roztozenie naprezen w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowg.

c) Warstwa wyrOwnawcza - warstwa stuzaca do wyrownania nierdéwnosci podbudowy lub profilu istnicjace;
nawierzchni.

d) Podbudowa - dolna czgs$¢ nawierzchni stuzaca do przenoszenia obcigzen od ruchu na podtoze. Podbudowa
moze sktadaé si¢ z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocnicze;j.

e) Podbudowa zasadnicza - goérna czes¢ podbudowy speiajaca funkcje nosne w konstrukcji nawierzchni.
Moze ona sktadac si¢ z jednej lub dwoch warstw.

f) Podbudowa pomocnicza - dolna czes$¢ podbudowy spetniajaca, obok funkcji noénych, funkcje zabezpieczenia
nawierzchni przed dziataniem wody, mrozu i przenikaniem czastek podioza. Moze zawieraé warstwe
mrozoochronng, odsaczajaca lub odcinajaca.

g) Warstwa mrozoochronna - warstwa, ktorej gtéwnym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami
dzialania mrozu.

h) Warstwa odcinajagca - warstwa stosowana w celu uniemozliwienia przenikania czastek drobnych gruntu
do warstwy nawierzchni lezacej powyze;j.

i) Warstwa odsaczajaca - warstwa stuzaca do odprowadzenia wody przedostajacej si¢ do nawierzchni.

1.4.21. Niweleta - wysoko$ciowe i geometryczne rozwinigcie na ptaszczyznie pionowego przekroju w osi drogi
lub obiektu mostowego.

1.4.22. Obiekt mostowy - most, wiadukt, estakada, tunel, ktadka dla pieszych i przepust.

1.4.23. Objazd tymczasowy - droga specjalnie przygotowana i odpowiednio utrzymana do przeprowadzenia
ruchu publicznego na okres budowy.

1.4.24. Odpowiednia (bliska) zgodnos¢ - zgodno$¢ wykonywanych robot z dopuszczonymi tolerancjami, a jesli
przedzial tolerancji nie zostal okreslony - z przecietnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego
rodzaju rob6t budowlanych.

1.4.25. Pas drogowy - wydzielony liniami granicznymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi
i zwigzanych z nig urzadzen oraz drzew i krzewow. Pas drogowy moze rowniez obejmowac teren przewidziany
do rozbudowy drogi i budowy urzadzen chronigcych ludzi i sSrodowisko przed ucigzliwosciami powodowanymi
przez ruch na drodze.

1.4.26. Pobocze - czg$¢ korony drogi przeznaczona do chwilowego postoju pojazdow, umieszczenia urzgdzen
organizacji i bezpieczenstwa ruchu oraz do ruchu pieszych, stuzaca jednocze$nie do bocznego oparcia
konstrukcji nawierzchni.

1.4.27. Podloze nawierzchni - grunt rodzimy Ilub nasypowy, lezacy pod nawierzchnig do glebokosci
przemarzania.

1.4.28. Podloze ulepszone nawierzchni - goérna warstwa podioza, lezaca bezposrednio pod nawierzchnia,
ulepszona w celu umozliwienia przejgcia ruchu budowlanego i wtasciwego wykonania nawierzchni.

1.4.29. Polecenie Inspektora nadzoru - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora nadzoru,
w formie pisemnej, dotyczace sposobu realizacji rob6t lub innych spraw zwigzanych z prowadzeniem budowy.

1.4.30. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna bedaca autorem dokumentacji projektowe;.

1.4.31. Przedsigwzigcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego polaczenia drogowego lub catkowita
modernizacja/przebudowa (zmiana parametrow geometrycznych trasy w planie i przekroju podtuznym)
istniejacego polaczenia.

1.4.32. Przepust — budowla o przekroju poprzecznym zamknigtym, przeznaczona do przeprowadzenia cieku,
szlaku wedrowek zwierzat dziko zyjacych lub urzadzen technicznych przez korpus drogowy.
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1.4.33. Przeszkoda naturalna - element $rodowiska naturalnego, stanowigcy utrudnienie w realizacji zadania
budowlanego, na przyktad dolina, bagno, rzeka, szlak wedrowek dzikich zwierzat itp.

1.4.34. Przeszkoda sztuczna - dzieto ludzkie, stanowigce utrudnienie w realizacji zadania budowlanego,
na przyktad droga, kolej, rurociag, kanal, ciag pieszy lub rowerowy itp.

1.4.35. Przetargowa dokumentacja projektowa - cz¢$¢ dokumentacji projektowej, ktora wskazuje lokalizacje,
charakterystyke i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robét.

1.4.36.Przedmiar robot — cze$¢ skladowa dokumentacji projektowej zawierajaca szczegdlowe wyliczenie
przewidzianych do wykonania robot.

1.4.37. Przyczotek - skrajna podpora obiektu mostowego. Moze sktada¢ si¢ z pelnej $ciany, stupow lub innych
form konstrukcyjnych, np. skrzyn, komor.

1.4.38. Rekultywacja - roboty majace na celu uporzadkowanie i przywrocenie pierwotnych funkcji terenom
naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

1.4.39. Roboty — wszystkie czynnosci i ustugi majace na celu zapewnienie prawidtowego oraz terminowego
zakonczenia realizacji zadania budowlanego lub utatwiajace realizacje, w tym réwniez dostarczenia robocizny,
materiatow i sprzetu,

1.4.40. Rysunki- graficzna cze¢$¢ dokumentacji projektowej, ktora wskazuje lokalizacje, charakterystyke
i wymiary obiektu bedacego przedmiotem robot,

1.4.41. Rozpictos¢ teoretyczna - odleglto$¢ miedzy punktami podparcia (fozyskami), przesta mostowego.

1.4.42. Specyfikacja techniczna — zbidér obowigzujacych wytycznych i wymagan okreslajagcych warunki
i sposoby wykonania robot, ich kontroli oraz zasady odbiorow i podstawy platnosci, opracowanych dla realizacji
konkretnego zadania budowlanego lub jego elementu, stanowigca integralng cz¢$é kontraktu(umowy).

1.4.43. Sprzet — wszystkie maszyny $rodki transportu i drobny sprzet z urzadzeniami do konserwacji i obshugi ,
potrzebne do prawidtowego prowadzenia budowy.

1.4.44. Szeroko$¢ catkowita obiektu (mostu / wiaduktu) - odleglo$¢ miedzy zewnetrznymi krawedziami
konstrukcji obiektu, mierzona w linii prostopadtej do osi podtuznej, obejmuje catkowita szeroko$¢ konstrukcyjna
ustroju niosgcego.

1.4.45. Szeroko$¢ uzytkowa obiektu - szeroko§¢ jezdni (nawierzchni) przeznaczona dla poszczegdlnych
rodzajow ruchu oraz szeroko$¢ chodnikdéw mierzona w $wietle porgczy mostowych z wytaczeniem konstrukeji
przy jezdni dotem oddzielajacej ruch kotowy od ruchu pieszego.

1.4.46. Teren budowy - teren udostepniony przez Zamawiajacego dla wykonania na nim robdt oraz inne miejsca
wymienione w kontrakcie jako tworzgce cze$¢ terenu budowy.

1.4.47. Tunel - obiekt zaglebiony ponizej poziomu terenu dla zapewnienia komunikacji drogowej i ruchu
pieszego.

1.4.48. Wiadukt - obiekt zbudowany nad linig kolejowg lub inng drogg dla bezkolizyjnego zapewnienia
komunikacji drogowej i ruchu pieszego.

1.4.49. Wykonawca — osoba prawna lub fizyczna , ktorej oferte na wykonanie zadania budowlanego lub robot
na warunkach okreslonych w kontrakcie(umowie) Inwestor przyjat, albo legalni nastepcy prawni tej osoby.

1.4.50. Zadanie budowlane - czes¢ przedsigwzigeia budowlanego, stanowigca odrgbng catos¢ konstrukcyjng lub
technologiczna, zdolng do samodzielnego pelnienia funkcji techniczno-uzytkowych. Zadanie moze polega¢ na
wykonywaniu robdt zwigzanych z remontem, modernizacja/ przebudowa, utrzymaniem oraz ochrong budowli
drogowej lub jej elementu.

1.4.51. Zamawiajacy(Inwestor) — osoba fizyczna i prawna lub instytucja zlecajaca wykonanie robdt lub zadania.
1.4.52. Protokdt zgloszeniowy — rejestr zglaszanych interwencji i uszkodzen elementow pasa drogowego,
prowadzony przez Wykonawce.

1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robét

Wykonawca jest odpowiedzialny za jako$¢ wykonanych robot, bezpieczenstwo wszelkich czynno$ci
na terenie budowy, metody uzyte przy budowie oraz za ich zgodno$¢ z dokumentacja, SST i poleceniami
Inspektora nadzoru.

1.5.1. Przekazanie placu budowy i dokumentacji.

1.5.1.1. Zamawiajacy przekazuje Wykonawcy teren budowy w calosci lub w odpowiednich czgéciach ktore
s niezbedne do realizacji zadania zgodnie z programem realizacji.

1.5.1.2. Inspektor nadzoru, jako przedstawiciel zamawiajagcego przekazuje Wykonawcy ewentualna
dokumentacj¢ (rysunki), Specyfikacje¢ Techniczng (w 1 egz.).
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1.5.2. Obowigzki Wykonawcy:

1.5.2.1. Wykonawca jest zobowigzany do precyzyjnego wyznaczenia budowli i wszystkich jej elementow

w planie i przekrojach na wszystkich etapach robot, oraz chroni¢ przejete punkty i poziomy odniesienia.

1.5.2.2. Wykonawca opracowuje i przedklada do akceptacji Inspektorowi nadzoru kompleksowy program

realizacji robot.

1.5.2.3. Wykonawca ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za utrzymanie terenu budowy w zadawalajacym stanie

i porzadku od momentu przyjecia do czasu odbioru koncowego miare postepu robot teren budowy i jego

otoczenie powinno by¢ uprzatane z nadmiaru materiatow, konstrukcji, zbednego sprzgtu i zanieczyszczen.

1.5.2.4. Wykonawca jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo robdt. Przed przystapieniem do robot

Wykonawca :

-przedstawi Inspektorowi nadzoru uzgodniony projekt organizacji ruchu i zabezpieczenia robot w okresie
trwania budowy. Zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu dla zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu i oso6b zatrudnionych na terenie budowy Wykonawca instaluje tymczasowe urzadzenia
zabezpieczajace takie jak: ogrodzenia, zapory, znaki, $wiatla ostrzegawcze, sygnaly oraz zapewni ich
obshluge i dozorcow,

-podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegat przepisow dotyczacych bhp.

1.5.2.5. Wykonawca przestrzega¢ bedzie zasad ochrony srodowiska na terenie budowy i poza jego obrebem.
W szczego6lnosci Wykonawca powinien odpowiednie $rodki zabezpieczajgce przed:

- zanieczyszczeniem ciekow wodnych 1 gleby pylami, paliwem, olejami, materiatami bitumicznymi,
chemikaliami i innymi szkodliwymi substancjami,

- zanieczyszczeniem powietrza gazami i pyltami,

-mozliwoscig powstania pozaru,

- niszczeniem drzewostanu i innej zieleni przylegajacej do terenu budowy.

1.5.2.6. Przed rozpoczeciem robdt Wykonawca ma obowigzek podja¢ niezbgdne kroki w celu zabezpieczenia

instalacji 1 urzadzen podziemnych i nadziemnych przed ich uszkodzeniem.

1.5.2.7. Wykonawca ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za: wykonywane roboty, przygotowane do budowy

materiaty oraz zgromadzony na placu budowy sprzet.

1.5.2.8. Wykonawca zobowigzany jest do ochrony przed uszkodzeniem lub zniszczeniem wlasnosci

publicznej lub prywatnej.

1.5.2.9. W przypadku natrafienia na przedmioty zabytkowe lub majace warto$¢ archeologiczng Wykonawca

ma obowigzek powiadomi¢ Inspektora nadzoru i wiladze konserwatorskie i przerwa¢ roboty do czasu

dalszych decyzji.

1.5.2.10. Podczas realizacji zadania budowlanego Wykonawca powinien zapewni¢ zatrudnionemu

na budowie personelowi odpowiednie urzadzenia socjalne i sanitarne i nie dopuszczac¢ do pracy w warunkach

niebezpiecznych i szkodliwych dla zdrowia.

15.2.11. Material z rozbiérek nie zakwalifikowany do ponownego uzycia nalezy odwozi¢ jako odpad

i zutylizowad.

2. MATERIALY

Wszystkie uzyte do wykonania robdt materiaty winne by¢ zgodne z dokumentacja, wymaganiami okre§lonymi
w ST. Wbudowane materiaty musza posiada¢ aprobate techniczna, atest, deklaracj¢ zgodnos$ci lub zaswiadczenie
o jakosci.
2.1. Materialty muszg pochodzi¢ ze zZrédel zaakceptowanych przez Inspektora Nadzoru. Jezeli materiaty
sg roznej jakosci z tego samego zrodta to nalezy zmienié¢ zrodto.

2.2. Inspektor Nadzoru moze dopusci¢ do uzycia materialy posiadajgce atest stwierdzajgcy ich pelng
zgodno$¢ z ST przed wykonaniem badan jakosci. Materialy oparte o atesty mogag by¢ badane w dowolnym
czasle.

Jezeli stwierdzona zostanie niezgodnos$¢ wlasciwosci z wymaganiami ST to takie materiaty zostang odrzucone.
2.4. Wykonawca zobowiazany jest do sktadowania i przechowywania materiatéw w sposob zapewniajacy ich
jako$¢ i przydatno$¢ do robot. Materiaty powinny by¢ sktadowane oddzielnie —wg asortymentu, frakcji i zrodet
dostaw, z zachowaniem wymogoéw bezpieczenistwa i z mozliwoscig pobrania reprezentatywnych probek.
Szczegélne zasady obowiazuja dla skladowania i przechowywania cementu, bitumow, materialow
chemicznych i paliw.

2.4.1. Materialy, ktorych jako$¢ nie zostata zaakceptowana lub do ktorych zachodzi watpliwos$¢ pod wzglgdem
jakosci, powinny by¢ sktadowane oddzielnie. Dostawy tych materialow nalezy przerwac.

2.4.2. Wykonawca jest zobowigzany do przechowywania i prowadzenia ewidencji odzyskanych
a nadajacych si¢ do ponownego zabudowania znakéw drogowych, urzadzen bezpieczenstwa ruchu przez
okres trwania umowy. W zwigzku z tym wykonawca powinien dysponowaé zadaszonym, chronionym
pomieszczeniem magazynowym o powierzchni nie mniejszej niz 400 m2.

Niezwlocznie po podpisaniu umowy wykonawca bedzie zobowiazany do przewiezienia juz
zgromadzonych materialéw z magazynu dotychczasowego wykonawcy zlokalizowanego w Gliwicach
przy ulicy Nad Bytomka 1 do swojego magazynu. Ilo§¢ urzadzen oraz elementéw do przewiezienia:
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Znaki dotyczgce zamkniecia i objazdu Cmentarza Centralnego

Typ znaku Ilo$é
F6 2
F9 12
A7

B 1 (600)

B 1(800)

B2

B21

B 22

B 36

C2

C4

D3

D 20

U 20

Podstawy gumowe

[EEN

RN NEENNLNES

Znaki dotyczqce zamkniecia i objazdu Cmentarza Przy ul. Sw. Wojciecha

Typ znaku Ilos¢
F6 3
F9 17
B2

B5(7,51)

B 21

B 22

B 33 (40)

B 36

c2

C4

Cc8

D3

U3

u?21

Podstawy gumowe

SN

GO |BRIFRPINWFRINFPW|F-

3. SPRZET

3.1. Wykonawca jest zobowigzany do uzywania jedynie takiego sprzetu, ktory nie spowoduje niekorzystnego
wplywu na jako$¢ wykonywanych robot. Sprzgt uzywany do robot powinien by¢ zgodny z oferta Wykonawcy
i powinien odpowiada¢ pod wzgledem typow i ilosci wskazaniom zawartym w SST, PZJ lub projekcie
organizacji robot, zaakceptowanym przez Inspektora Nadzoru. Liczba i wydajno$¢ sprzetu powinny
gwarantowaé przeprowadzenie robét, zgodnie z zasadami okre§lonymi w dokumentacji projektowej, SST
i wskazaniach Inspektora nadzoru. Sprzet bedagcy wiasnosciag Wykonawcy lub wynajety do wykonania robdt ma
by¢ utrzymywany w dobrym stanie i gotowoS$ci do pracy. Powinien by¢ zgodny z normami ochrony srodowiska
1 przepisami dotyczacymi jego uzytkowania. Jakikolwiek sprzet, maszyny, urzadzenia i narz¢dzia nie
gwarantujace zachowania warunkoéw umowy, zostang przez Inspektora nadzoru zdyskwalifikowane i nie
dopuszczone do robot.
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4. TRANSPORT

4.1. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania jedynie takich $rodkéw transportu, ktére nie wplyna
niekorzystnie na jako$¢ wykonywanych robdt i wilasciwosci przewozonych materiatéw. Liczba $rodkow
transportu powinna zapewnia¢ prowadzenie robot zgodnie z zasadami okreslonymi w dokumentacji projektowe;,
SST i wskazaniach Inspektora Nadzoru, w terminie przewidzianym umowg.

Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy beda spetnia¢ wymagania dotyczace przepisow ruchu drogowego
w odniesieniu do dopuszczalnych naciskéw na o$ i innych parametrow technicznych. Srodki transportu nie
spetniajace tych warunkoéw moga by¢ dopuszczone przez Inspektora Nadzoru projektu, pod warunkiem
przywrdcenia stanu pierwotnego uzytkowanych odcinkéw drog na koszt Wykonawcy. Wykonawca bedzie
usuwaé na biezaco, na wlasny koszt, wszelkie zanieczyszczenia, uszkodzenia spowodowane jego pojazdami
na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy.

Wykonawca winien dostosowac si¢ do obowigzujacych ograniczen obcigzen osi pojazdow podczas transportu
materiatéw po drogach publicznych poza granicami terenu budowy. Jezeli Wykonawca uzyska zezwolenie
wladz na uzycie pojazdéw o ponadnormatywnym obcigzeniu osi i takich pojazdéow uzyje, to poniesie koszty
wzmocnienia obiektu mostowego lub drogi i koszty naprawy szkody , jesli taka szkoda powstanie.

5. WYKONANIE ROBOT

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robot zgodnie z warunkami umowy oraz za jako$¢
zastosowanych materiatdéw i wykonywanych robot, za ich zgodno$¢ z dokumentacja projektowa, wymaganiami
SST, projektem organizacji robot opracowanym przez Wykonawce oraz poleceniami Inspektora Nadzoru.

5.1. Wykonanie kazdego rodzaju robot powinno by¢ odnotowane w dokumentach budowy, sporzadzenia
dokumentéw badan i pomiaré6w oraz protokotu odbioru. W okresie realizacji umowy Wykonawca zobowigzany
jest do prowadzenia, przechowywania i zabezpieczenia nastgpujacych dokumentéw budowy:

- ksiegi obmiarow,

- protokotu zgloszeniowego,

- dokumentéw badan i oznaczen laboratoryjnych,

- atestow jako$ciowych zabudowanych materiatow,

- dokumentdéw pomiardéw cech geometrycznych (szkice powykonawcze),
- protokotéw odbioréw robot,

5.1.2. W ksigdze obmiaréw dokonuje si¢ okresowych wyliczen i zestawien wykonanych robot w uktadzie
asortymentowym zgodnie z ST i Formularzem cenowym. Pisemne potwierdzenie obmiaréw przez Inspektora
nadzoru stanowi podstawe do rozliczen.

Ksigge obmiaru prowadzi Kierownik budowy.

5.1.3. Protokdl zgloszeniowy (zlecenie)- rejestr interwencji i uszkodzen. Protokol zgloszeniowy zawiera
nastepujace informacje:

- date zgloszenia,
- lokalizacje i rodzaj uszkodzenia,
- nazwisko osoby zglaszajacej,

5.1.4. Po wykonaniu napraw okreslonych w protokole zgloszeniowym(zleceniu) Wykonawca sklada
(odsyla faxem) — protokol zgloszeniowy zlecenie z zaznaczeniem daty usunie¢cia uszkodzenia badz
zabezpieczenia uszkodzenia.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogolne wymagania dotyczace jakosci robot

Za jako$¢ zastosowanych materiatow i wykonanych robdt oraz ich zgodno$¢ z wymaganiami ST odpowiedzialny

jest Wykonawca robot.

Do obowiazkéw Wykonawcy w zakresie zapewnienia jako$ci miedzy innymi nalezy:

- organizacja wykonania rob6t w tym: terminy, sposob prowadzenia robot, organizacja ruchu na budowie wraz
z oznakowaniem robot, przestrzeganie zasad bhp,

- dobor maszyn i urzadzen stosowanych na budowie ,

- dobor srodkow transportu (rodzaj i ilos¢),

- dobor o0sob odpowiedzialnych za jako$¢ 1 terminowos$¢ wykonywania poszczegolnych elementéw robot,

- dobor zespotow roboczych o odpowiednich kwalifikacjach - i przygotowaniu praktycznym,
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- dobor sposobu i procedury kontroli wewngtrznej podczas dostaw materialdw, sprawdzania i cechowania
sprzetu,
- dobdr postepowania z materiatami i robotami nie odpowiadajacymi wymaganiom,

Do obowigzkéw Wykonawcy w zakresie zapewnienia jako§ci materialdéw miedzy innymi nalezy:

- wyegzekwowanie od producenta(dostawcy) materiatéw odpowiedniej jakosci,

-przestrzeganie takich warunkéw transportu i przechowywania materialow, ktore zagwarantuja zachowanie ich
jakosci 1 przydatnosci do planowanych robét,

- okreslenie i uzgodnienie takich warunkéw dostaw(wielkosci i czgstotliwosci) aby mogla by¢ zapewniona
rytmicznos¢ produkc;ji,

- prowadzenie systematycznej kontroli jakosci otrzymywanych materiatlow,

6.2. Koszty badan kontrolnych jako$ci ponosi Wykonawca. Jezeli wyniki dostarczonych przez Wykonawce
badan zostang uznane przez Inspektora nadzoru za niewiarygodne, to moze on zada¢ powtdrzenia badan.
Jezeli wyniki si¢ potwierdza i spelnia wymagania ST, to koszty tych badan ponosi Inwestor. W przeciwnym
razie koszty ponosi Wykonawca.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Obmiar robot bedzie okre§la¢ faktyczny zakres wykonanych robdt, w jednostkach ustalonych w ST

i w Formularzu cenowym.

Obmiaru robo6t dokonuje Wykonawca po powiadomieniu Inspektora Nadzoru o zakresie obmierzanych robot

i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem.

Obmiar robdt obejmuje roboty ujete w umowie oraz dodatkowe i nie przewidziane. Roboty pomiarowe

do obmiaru powinny by¢ wykonane w sposob jednoznaczny i zrozumialy.

Wyniki obmiaru beda wpisane do ksigzki obmiarow.

- Obmiar rob6t zanikajacych przeprowadza si¢ w czasie ich wykonywania,

- Obmiar rob6t ulegajacych zakryciu przeprowadza si¢ przed ich zakryciem,

- Obmiary skomplikowanych powierzchni lub obj¢tosci powinny by¢ uzupelione szkicami w ksigdze obmiaru
lub dotaczone do niej w formie zatacznika.

Obmiar gotowych robot bedzie przeprowadzony z czgstoScig wymagang do celu miesi¢eznej platnosci na rzecz

Wykonawcy lub w innym czasie okre$lonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawce i Inspektora

Nadzoru.

7.2. Zasady okre$lania ilo$ci robét i materialéw

Dhugoscei i odleglosci pomiedzy wyszczegolnionymi punktami skrajnymi beda obmierzone poziomo wzdtuz linii

osiowe;.

- Jesli SST wiasciwe dla danych robot nie wymagaja tego inaczej, objetosci bedg wyliczone w m® jako dlugosé
pomnozona przez $redni przekro;.

- [losci, ktore maja by¢ obmierzone wagowo, beda wazone w tonach lub kilogramach zgodnie z wymaganiami
SST.

7.3. Urzadzenia i sprz¢t pomiarowy

Wszystkie urzadzenia i sprzet pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru robot beda zaakceptowane
przez Inspektora Nadzoru.

Urzadzenia i sprzet pomiarowy zostang dostarczone przez Wykonawce. Jezeli urzadzenia te lub sprzet
wymagajg badan atestujacych to Wykonawca bedzie posiada¢ wazne Swiadectwa legalizacji.

Wszystkie urzadzenia pomiarowe beda przez Wykonawce utrzymywane w dobrym stanie, w catym
okresie trwania robot.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Rodzaje odbioréw robot

W zalezno$ci od ustalen odpowiednich SST, roboty podlegaja nastgpujacym etapom odbioru:
a) odbiorowi robot zanikajacych i ulegajacych zakryciu,

b) odbiorowi czgsciowemu,

c) odbiorowi ostatecznemu,

d) odbiorowi pogwarancyjnemu.
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8.1.1. Odbidr robdt zanikajacych i ulegajacych zakryciu — finalna ocena ilosci i jakosci wykonanych robét, ktore
w dalszym procesie realizacji zanikajg lub ulegaja zakryciu,

8.1.2. Odbior czgsciowy — ocena ilosci i jako$ci wykonanych roboét, stanowigcych zakonczony, odrebny element
konstrukcyjny lub technologiczny wymieniony w umowie wraz z ustaleniem naleznego wynagrodzenia,

8.1.3. Odbidr ostateczny — ocena ilosci i jakosci calosci wykonanych robot wchodzacych w zakres zadania
budowlanego , wraz z dokonaniem koncowego rozliczenia finansowego,

8.1.4. Odbiodr pogwarancyjny- ocena zachowania wymaganej jakos$ci elementéw robot w okresie gwarancyjnym
oraz prac zwiazanych z usuwaniem wad ujawnionych w tym okresie.

8.1.5 Odbior oznakowania drogowego

Wykonawca wykonujacy prace na terenie miasta Gliwice na polecenie Zamawiajacego zwigzanych
z wdrozeniem tymczasowego badz docelowego oznakowania drogowego, zobowigzany jest do zgloszenia
Zamawiajacemu kazdego odbioru ww. oznakowania.

8.2. Dokumenty odbiorowe

8.2.1. Do odbiorow czesciowych i odbioru koncowego Wykonaweca jest zobowiazany przedtozy¢:
- ksigzke obmiaru,
- dokumenty jakosciowe wbudowanych materialow, zdjecia,

8.2.2. Badania i pomiary w odbiorach robét

- podstawa do oceny jakosci i zgodno$ci odbieranych robdt z dokumentacja projektowg i STT sg badania
i pomiary wykonywane zaréwno w czasie realizacji jak i po zakonczeniu robot oraz ogledziny podczas
dokonywania odbioru,

- podstawa do odbioru sg réwniez ogledziny oraz badania techniczne i pomiary wykonywane przez laboratorium,
zaakceptowane przez Inspektora nadzoru i komisj¢ odbiorows.

- odbioru koncowego dokonuje komisja powotana przez Inspektora Nadzoru .

- jezeli komisja stwierdza, ze jako$¢ wykonanych robdt nieznacznie odbiega od wymaganej lecz nie ma
wickszego wplywu na cechy eksploatacji obiektu, to dokonuje potracen jak za wady trwate.

- jezeli komisja stwierdzi, ze jako$¢ robot znacznie odbiega od wymaganej , to wylacza te roboty z odbioru,

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ustalenia ogo6lne

Podstawa ptatnosci jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawce za jednostke obmiarowa ustalong dla
danej pozycji Formularza Cenowego(kosztorysu ofertowego).

Rozliczenie robot nastapi na podstawie faktycznie wykonanych robot i przyjetych cen jednostkowych. Cena
jednostkowe winny obejmowa¢ wszystkie czynno$ci konieczne do prawidtowego wykonania robot.

Roboty konieczne wynikte w trakcie realizacji, a ktorych ceny jednostkowe nie wystepuja w kosztorysie
ofertowym beda rozliczane na podstawie zatwierdzonego przez Inspektora Nadzoru kosztorysu szczegdtowego
sporzadzonego w oparciu 0 KNR-y zgodnie z pkt 3.2.1. podpunkt 1 ,,Polskich standardow kosztorysowania
robot budowlanych” a przyjete w nim ceny, stawki i wskazniki nie moga by¢ wyzsze niz $rednie publikowane
w wydawnictwie Sekocenbud na kwartat poprzedzajacy wykonywanie robot.

Roboty o ktorych mowa powyzej (konieczne) musza byé przez Wykonawce wezesniej zgloszone i uzgodnione
pod wzgledem technicznym i merytorycznym z Inspektorem nadzoru.

Zaptata wynagrodzenia Wykonawcy nastgpowac bedzie etapami za wykonane i odebrane elementy robot.
Szczegdtowe zapisy dotyczace rozliczania robot znajdujg si¢ w umowie.
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I1. SZCZEGOLOWE SPECYFIKACIE TECHNICZNE — SST

00-01 - OZNAKOWANIE POZIOME DROG
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegétowej specyfikacji technicznej (SST) sg wymagania dotyczace
wykonania i odbioru oznakowania poziomego drog.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robdt na ,,Biezace utrzymanie oznakowania drogowego pionowego, poziomego oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu.”

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych
z wykonywaniem i odbiorem oznakowania poziomego stosowanego na drogach o nawierzchni twardej.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Oznakowanie poziome - znaki drogowe poziome, umieszczone na nawierzchni w postaci linii ciggtych lub
przerywanych, pojedynczych lub podwdjnych, strzalek, napisow, symboli oraz innych linii zwigzanych
z oznaczeniem okreslonych miejsc na tej nawierzchni.

1.4.2. Znaki podtuzne - linie rownolegte do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim katem, wystepujace
jako linie segregacyjne lub krawedziowe, przerywane lub ciagte.

1.4.3. Strzatki - znaki poziome na nawierzchni, wystepujace jako strzatki kierunkowe shuzace do wskazania
dozwolonego kierunku jazdy oraz strzalki naprowadzajace, ktdre uprzedzaja o koniecznosci opuszczenia pasa,
na ktorym si¢ znajduja.

1.4.4. Znaki poprzeczne - znaki wyznaczajace miejsca przeznaczone do ruchu pieszych i rowerzystow w poprzek
jezdni oraz miejsca zatrzymania pojazdow.

1.4.5. Znaki uzupelniajace - znaki w postaci symboli, napisow, linii przystankowych oraz inne okre$lajace
szczegblne miejsca na nawierzchni.

1.4.6. Materialy do poziomego znakowania dréog - materialy zawierajace rozpuszczalniki, wolne
od rozpuszczalnikoéw lub punktowe elementy odblaskowe, ktore moga zosta¢ naniesione albo wbudowane przez
malowanie, natryskiwanie, odlewanie, wyttaczanie, rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie drogowe, stosowane
w temperaturze otoczenia lub w temperaturze podwyzszonej. Materiaty te powinny by¢ retrorefleksyjne.

1.4.7. Materiaty do znakowania cienkowarstwowego - farby naktadane warstwa grubosci od 0,3 mm do 0,8 mm.

1.4.8. Materiaty do znakowania grubowarstwowego - materialy naktadane warstwa grubosci od 1,8 mm do 3,5
mm. Nalezg do nich chemoutwardzalne masy stosowane na zimno oraz masy termoplastyczne.

1.4.9. Materiaty prefabrykowane - materiaty, ktore taczy si¢ z powierzchnig drogi przez klejenie, wtapianie,
wbudowanie lub w inny sposob. Zalicza si¢ do nich masy termoplastyczne w arkuszach do wtapiania oraz folie
do oznakowan tymczasowych (zolte) i trwatych (biate) o grubosci od 1,0 mm do 3,0 mm oraz punktowe
elementy odblaskowe.

1.4.10. Punktowe elementy odblaskowe - materiaty o wysokosci do 15 mm, a w szczegdlnych wypadkach do 25
mm, ktore sa przyklejane lub wbudowywane w nawierzchnie. Maja rézny ksztatt, wielko$¢ i wysokos$¢ oraz
rodzaj i liczbg zastosowanych elementow odblaskowych, do ktorych naleza szklane soczewki, elementy
odblaskowe z polimetekrylanu metylu i folie odblaskowe.

1.411. Tymczasowe oznakowanie drogowe - oznakowanie z materialu o barwie zolej, ktorego czas
uzytkowania wynosi do 3 miesi¢cy lub do czasu zakonczenia robot.

1.4.12. Okresowe oznakowanie drogowe - oznakowanie, ktorego czas uzytkowania wynosi do 6 miesiecy.

1.4.13. Kulki szklane - materiat do posypywania lub narzucania pod ci$nieniem na oznakowanie wykonane
materiatami w stanie ciektym, w celu uzyskania widzialno$ci oznakowania w nocy.

1.4.14. Materiat uszorstniajacy - kruszywo zapewniajace oznakowaniu poziomemu wiasciwosci antyposlizgowe.
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1.4.15. Pozostale okreslenia sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Ogdlne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST
»Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Dokument dopuszczajacy do stosowania materialow

Kazdy materiat uzywany przez Wykonawce do poziomego znakowania drég musi posiada¢ aprobate
techniczng.

2.3. Badanie materialéw, ktorych jakos$¢ budzi watpliwosé

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ dodatkowe badania tych materialow, ktére budza watpliwosci
jego lub Inzyniera, co do jakosci, w celu stwierdzenia czy odpowiadaja one wymaganiom okre§lonym
w punkcie 2. Badania te Wykonawca zleci IBDiM lub akredytowanemu laboratorium. Badania powinny by¢
wykonane zgodnie z ,,Warunkami technicznymi POD-97" [4].

2.4. Oznakowanie opakowan

Wykonawca powinien zada¢ od producenta, aby oznakowanie opakowan materiatow do poziomego
znakowania drog bylo wykonane zgodnie z PN-EN ISO 780:2001, a ponadto aby na kazdym opakowaniu byt
umieszczony trwaly napis zawierajacy:

— nazwe producenta i materiatu do znakowania drog,

— masg brutto i netto,

— numer partii i dat¢ produkc;ji,

— informacj¢ o szkodliwosci i klasie zagrozenia pozarowego,
— ewentualne wskazoéwki dla uzytkownikow.

2.5. Przepisy okreslajace wymagania dla materialow

Podstawowe wymagania dotyczace materiatdw podano w punkcie 2.6, a szczegétowe wymagania
okreslone sg w ,,Warunkach technicznych POD-97” [4].

2.6. Wymagania wobec materialéw do poziomego znakowania drog
2.6.1. Materiaty do znakowania cienkowarstwowego

Materiatami do znakowania cienkowarstwowego powinny by¢ farby nakladane warstwg grubosci
od 0,3 mm do 0,8 mm (na mokro). Powinny by¢ nimi ciekte produkty zawierajace ciata state rozproszone
w organicznym rozpuszczalniku lub wodzie, ktéore mogg wystepowaé w ukladach jedno- lub
wielosktadnikowych.

Podczas naktadania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchni¢ pedzlem, watkiem lub
przez natrysk, powinny one tworzy¢ warstwe kohezyjng w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym.

Wtasciwosci fizyczne materialdw do znakowania cienkowarstwowego okres§la aprobata techniczna
odpowiadajgca wymaganiom POD-97 [4].

2.6.2. Materialy do znakowania grubowarstwowego

Materiatami do znakowania grubowarstwowego powinny by¢ materialy umozliwiajace naktadanie ich
warstwg grubosci od 1,8 mm do 3,5 mm, jak masy chemoutwardzalne stosowane na zimno oraz masy
termoplastyczne.

Masy chemoutwardzalne powinny by¢ substancjami jedno- lub dwusktadnikowymi, mieszanymi
ze soba w proporcjach ustalonych przez producenta i nakladanymi na nawierzchni¢ odpowiednim aplikatorem.
Masy te powinny tworzy¢ warstwe kohezyjng w wyniku reakcji chemiczne;.

Masy termoplastyczne powinny by¢ substancjami nie zawierajagcymi rozpuszczalnikow, dostarczanymi
w postaci blokow, granulek lub proszku. Przy stosowaniu powinny da¢ si¢ podgrzewac do stopienia i aplikowac
recznie lub maszynowo. Masy te powinny tworzy¢ warstw¢ kohezyjna przez ochtodzenie.

Wiasciwosci fizyczne materialow do znakowania grubowarstwowego i wykonanych z nich elementow
prefabrykowanych okresla aprobata techniczna, odpowiadajaca wymaganiom POD-97 [4].
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2.6.3. Zawarto$¢ skladnikéw lotnych w materiatach do znakowania cienko- i grubo-
warstwowego

Zawartos¢  sktadnikéw lotnych (rozpuszczalnikow organicznych) nie powinna przekraczad
w materiatach do znakowania:
— cienkowarstwowego 30% (m/m),
— grubowarstwowego 2% (m/m).

Nie dopuszcza si¢ stosowania materialdow zawierajacych rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen,
ksylen) w ilosci wigkszej niz 10%. Nie dopuszcza si¢ stosowania materialow zawierajacych benzen
i rozpuszczalniki chlorowane.

2.6.4. Kulki szklane

Materialty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ci$nieniem
na materialy do oznakowania powinny zapewnia¢ widzialno$¢ w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku
pojazdu wigzki $wiatta wysytanej przez reflektory pojazdu.

Kulki szklane powinny charakteryzowa¢ si¢ wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50, wykazywac
odpornos$¢ na wodg i zawiera¢ nie wigcej niz 20% kulek z defektami.

Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywaé stopien hydrofobizacji co najmniej 80%.
Wrhasciwosci kulek szklanych okresla aprobata techniczna, odpowiadajaca wymaganiom POD-97 [4].

2.6.5. Materiat uszorstniajacy oznakowanie

Materiat uszorstniajacy oznakowanie powinien skladaé si¢ z naturalnego lub sztucznego twardego
kruszywa (np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkosci
(whasciwosci antyposlizgowych). Materiat uszorstniajacy nie moze zawieraé wigcej niz 1% czastek mniejszych
niz 90 um. Potrzeba stosowania materiatu uszorstniajacego powinna by¢ okreslona w SST.

Material uszorstniajacy oraz mieszanina kulek szklanych z materialem uszorstniajgcym powinny
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [4].

2.6.6. Punktowe elementy odblaskowe

Punktowym elementem odblaskowym powinna by¢ naklejana, kotwiczona lub wbudowana
w nawierzchni¢ ptytka z materiatu wytrzymujacego przejazdy pojazdéow samochodowych, zawierajaca element
odblaskowy umieszczony w ten sposob, aby zapewnial widzialno$¢ w nocy, a takze w czasie opadow deszczu.

Element odblaskowy (retroreflektor), bedacy czgscia punktowego elementu odblaskowego moze byc¢:

— szklany lub plastikowy w calosci lub z dodatkowa warstwa odbijajaca znajdujaca si¢ na powierzchni nie
wystawionej na zewnatrz i nie narazong na przejezdzanie pojazdow,

— plastikowy z warstwa zabezpieczajaca przed Scieraniem, ktory moze mie¢ warstwe odbijajaca tylko
W miejscu nie wystawionym na ruch i w ktorym powierzchnie wystawione na ruch sg zabezpieczone
warstwami odpornymi na $cieranie.

Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mie¢ zadnych ostrych krawedzi od strony
najezdzanej przez pojazdy. Jesli punktowy element odblaskowy jest wykonany z dwu lub wigcej czesci, kazda
z nich powinna by¢ usuwalna tylko za pomoca narzgdzi polecanych przez producenta. Wysokos¢ punktowego
elementu nie moze by¢ wigksza od 25 mm. Barwa, w przypadku oznakowania trwatego, powinna by¢ biata lub
srebrzysta, a dla oznakowania czasowego - zotta.

Wtasciwosci  punktowego elementu odblaskowego okre§la aprobata techniczna, odpowiadajaca
wymaganiom POD-97 [4].

2.6.7. Wymagania wobec materiatow ze wzgledu na ochrong warunkow pracy i srodowiska

Materialy stosowane do znakowania nawierzchni nie powinny zawiera¢ substancji zagrazajacych
zdrowiu ludzi i powodujacych skazenie srodowiska.

2.7. Przechowywanie i skladowanie materialéw

Materiaty do znakowania cienko- i grubowarstwowego nawierzchni powinny zachowac stato$¢ swoich
wlasciwosci chemicznych i fizykochemicznych przez okres co najmniej 6 miesi¢cy sktadowania w warunkach
okreslonych przez producenta.

Materialy do poziomego znakowania drog nalezy przechowywa¢ w magazynach odpowiadajacych
zaleceniom producenta, zwlaszcza zabezpieczajacych je od napromieniowania stonecznego, opadow
i w temperaturze, dla:

a) farb wodorozcienczalnych od 5° do 40°C,
b) farb rozpuszczalnikowych od 0° do 25°C,
C) pozostatych materialow - ponizej 40°C.
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3.SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania oznakowania poziomego

Wykonawca przystepujacy do wykonania oznakowania poziomego, w zaleznosci od zakresu robét,
powinien wykaza¢ si¢ mozliwo$cig korzystania z nastgpujacego sprzetu, zaakceptowanego przez Inspektora:
— szczotek mechanicznych (zaleca si¢ stosowanie szczotek wyposazonych w urzadzenia odpylajace) oraz
szczotek rgcznych,
— frezarek,
— sprezarek,
— malowarek,
— ukladarek mas termoplastycznych i chemoutwardzalnych,
— sprzetu do badan, okreslonych w SST.

4. TRANSPORT

4.1. Ogo6lne wymagania dotyczace transportu

Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 4.

4.2. Przewo6z materialow do poziomego znakowania drég

Materialty do poziomego znakowania droég nalezy przewozi¢ w pojemnikach zapewniajacych
szczelno$é, bezpieczny transport i zachowanie wymaganych wilasciwosci materiatow. Pojemniki powinny by¢
oznakowane zgodnie z normg PN-EN 1SO 780:2001

Materiaty do znakowania poziomego nalezy przewozi¢ krytymi Srodkami transportowymi, chronigc
opakowania przed uszkodzeniem mechanicznym, zgodnie z PN-C-81400 [1] oraz zgodnie z prawem
przewozowym.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robét
Ogodlne zasady wykonania robot podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 5.
5.2. Warunki atmosferyczne

W czasie wykonywania oznakowania temperatura nawierzchni i powietrza powinna wynosi¢
co najmniej 5°C, a wilgotno$¢ wzgledna powietrza powinna by¢ zgodna z zaleceniami producenta lub wynosié¢
co najwyzej 85%.

5.3. Jednorodno$¢ nawierzchni znakowanej

Poprawno$¢  wykonania  znakowania wymaga jednorodnosci  nawierzchni  znakowane;j.
Nierownomiernosci i/albo miejsca tatania nawierzchni, ktore nie wyrdzniaja si¢ od starej nawierzchni i nie maja
wigkszego rozmiaru niz 15% powierzchni znakowanej, uznaje si¢ za powierzchnie jednorodne. Dla powierzchni
niejednorodnych nalezy ustali¢ oddzielnie wymagania wobec materiatu do znakowania nawierzchni.

5.4. Przygotowanie podloza do wykonania znakowania

Przed wykonaniem znakowania poziomego nalezy oczys$ci¢ powierzchni¢ nawierzchni malowanej
z pytu, kurzu, piasku, smarow, olejow i innych zanieczyszczen, przy uzyciu sprzgtu wymienionego w SST
1 zaakceptowanego przez Inzyniera.

Powierzchnia nawierzchni przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi by¢ czysta
i sucha.

5.5. Przedznakowanie

W celu doktadnego wykonania poziomego oznakowania drogi, mozna wykona¢ przedznakowanie,
stosujac si¢ do ustalen zawartych w dokumentacji projektowej, ,,Instrukcji o znakach drogowych poziomych”
[3], SST i wskazaniach Inzyniera.

Do wykonania przedznakowania mozna stosowac nietrwala farbg, np. farbe silnie rozcienczona
rozpuszczalnikiem. Zaleca si¢ wykonywanie przedznakowania w postaci cienkich linii lub kropek. Poczatek
i koniec znakowania nalezy zaznaczy¢ mata kreska poprzeczna.

W przypadku odnawiania znakowania drogi, gdy stare znakowanie jest wystarczajaco czytelne i zgodne
z dokumentacja projektowa, mozna przedznakowania nie wykonywac.
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5.6. Wykonanie znakowania drogi
5.6.1. Dostarczenie materiatow i spetnienie zalecen producenta materiatlow

Materiaty do znakowania drogi, spelniajace wymagania podane w punkcie 2, powinny by¢ dostarczone
w oryginalnych opakowaniach handlowych i stosowane zgodnie z zaleceniami SST, producenta oraz
wymaganiami znajdujagcymi si¢ w aprobacie techniczne;j.

5.6.2. Wykonanie znakowania drogi materiatami cienkowarstwowymi

Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow, a w przypadku ich
braku lub niepetnych danych - zgodne z ponizszymi wskazaniami.

Farb¢ do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania nalezy wymiesza¢ w czasie
od 2 do 4 min do uzyskania petnej jednorodnosci. Przed lub w czasie napelniania zbiornika malowarki zaleca sig¢
przecedzi¢ farbe¢ przez sito 0,6 mm. Nie wolno stosowa¢ do malowania mechanicznego farby, w ktorej osad
na dnie opakowania nie daje si¢ catkowicie wymiesza¢ lub na jej powierzchni znajduje si¢ kozuch.

Farbe nalezy naklada¢ rownomierng warstwa o grubosci ustalonej w SST, zachowujac wymiary
i ostro$¢ krawedzi. Grubo$¢ nanoszonej warstwy zaleca si¢ kontrolowa¢ przy pomocy grzebienia pomiarowego
na plytce szklanej lub metalowej podktadanej na drodze malowarki. Ilo$¢ farby zuzyta w czasie prac, okreslona
przez $rednie zuzycie na metr kwadratowy nie moze si¢ rozni¢ od ilosci ustalonej, wigcej niz o 20%.

Wszystkie wigksze prace powinny by¢é wykonane przy uzyciu samojezdnych malowarek
z automatycznym podziatem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materialem uszorstniajgcym.
W przypadku mniejszych prac, wielkos¢, wydajnosc i jakos¢ sprzetu nalezy dostosowaé do zakresu i rozmiaru
prac. Decyzje dotyczaca rodzaju sprzetu i sposobu wykonania znakowania podejmuje Inspektor Nadzoru
na wniosek Wykonawcy.

5.6.3. Wykonanie znakowania drogi materiatami grubowarstwowymi

Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow, a w przypadku ich
braku lub niepelnych danych - zgodne z ponizszymi wskazaniami.

Materiat znakujacy nalezy naktada¢ réwnomierna warstwa o grubosci ustalonej w SST, zachowujac
wymiary i ostro$¢ krawedzi. Grubo$¢ nanoszonej warstwy zaleca si¢ kontrolowaé przy pomocy grzebienia
pomiarowego na plytce szklanej lub metalowej, podkladanej na drodze malowarki. Ilo§¢ materiatu zuzyta
w czasie prac, okre§lona przez $rednie zuzycie na metr kwadratowy, nie moze si¢ r6zni¢ od ilosci ustalonej,
wigcej niz 0 20%.

W przypadku mas termoplastycznych wszystkie wigksze prace powinny by¢é wykonywane przy uzyciu
urzadzen samojezdnych z automatycznym podziatem linii i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiatem
uszorstniajacym. W przypadku mniejszych prac, wielko$é, wydajnos¢ i jakos$¢ sprzetu nalezy dostosowaé do ich
zakresu i rozmiaru. Decyzje dotyczacg rodzaju sprzetu i sposobu wykonania znakowania podejmuje Inspektor
nadzoru na wniosek Wykonawcy. W przypadku znakowania nawierzchni betonowej nalezy zastosowa¢ podktad
(primer) poprawiajacy przyczepnos¢ naktadanego termoplastu do nawierzchni.

W przypadku dwusktadnikowych mas chemoutwardzalnych prace mozna wykonywaé rgcznie, przy
uzyciu prostych urzadzen, np. typu ,,Plastomarker” lub w inny sposob zaakceptowany przez Inzyniera.

5.6.4. Wykonanie znakowania drogi punktowymi elementami odblaskowymi

Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow, a w przypadku ich
braku lub niepelnych danych - zgodne z ponizszymi wskazaniami.

Przy wykonywaniu znakowania punktowymi elementami odblaskowymi nalezy zwracaé szczegolng
uwagge na staranne mocowanie elementow do podtoza, od czego zalezy trwato$¢ wykonanego oznakowania.

Nie wolno zmienia¢ ustalonego przez producenta rodzaju kleju z uwagi na mozliwo$¢ uzyskania roznej
jego przyczepnosci do nawierzchni i do materiatéw, z ktdrych wykonano punktowe elementy odblaskowe.

W przypadku znakowania nawierzchni betonowych nalezy zastosowac podktad (primer) poprawiajacy
przyczepnos¢ przyklejanych punktowych elementéw odblaskowych do nawierzchni.

5.7. Usuwanie oznakowania poziomego

W przypadku koniecznosci usunig¢cia istniejacego oznakowania poziomego, czynno$¢ t¢ nalezy
wykona¢ jak najmniej uszkadzajac nawierzchnig.

Zaleca si¢ wykonywa¢ usuwanie oznakowania:
— cienkowarstwowego, metoda: frezowania, piaskowania, trawienia, wypalania lub zamalowania,
— grubowarstwowego, metoda frezowania,
— punktowego, prostymi narzgdziami mechanicznymi.

Srodki zastosowane do usunigcia oznakowania nie moga wplywaé ujemnie na przyczepno$¢ nowego
oznakowania do podtoza, na jego szorstkos¢, trwato$¢ oraz na wiasciwosci podtoza.

Usuwanie oznakowania na czas rob6t drogowych moze by¢ wykonane przez zamalowanie nietrwala
farba barwy czarnej.
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Materiaty pozostate po usunigciu oznakowania nalezy usunaé z drogi tak, aby nie zanieczyszczaly
srodowiska, w miejsce zaakceptowane przez Inzyniera.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 6.
6.2. Badanie przygotowania podloza i przedznakowania

Powierzchnia jezdni przed wykonaniem znakowania poziomego musi by¢ catkowicie czysta i sucha.
Przedznakowanie powinno by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami punktu 5.5.

6.3. Badania wykonania oznakowania poziomego
6.3.1. Wymagania wobec oznakowania poziomego
6.3.1.1. Widzialno$¢ w dzien

Widzialno$¢ oznakowania w dzien jest okreslona wspotczynnikiem luminancji i barwa oznakowania.

Do okreslenia odbicia $wiatta dziennego lub odbicia o§wietlenia drogi od oznakowania stosuje si¢ wspotczynnik
luminancji w $wietle rozproszonym Q = L/E, gdzie:

Q - wspétczynnik luminancji w $wietle rozproszonym, med m2 Ix?,

L - luminancja pola w §wietle rozproszonym, mcd/m?,

E - oswietlenie ptaszczyzny pola, 1x.

Pomiary luminancji w $wietle rozproszonym wykonuje si¢ w praktyce miernikiem luminancji
wg POD-97 [4]. Warto$¢ wspolczynnika Q powinna wynosié¢ dla oznakowania swiezego, barwy:
— bialej na nawierzchni asfaltowej, co najmniej 130 med m2 Ix?%,

— bialej na nawierzchni betonowej, co najmniej 160 med m2 Ix?,
—  z6ttej, co najmniej 100 med m? Ix2.

Pomiar wspotczynnika luminancji w $wietle rozproszonym moze by¢ zastapiony pomiarem
wspoélczynnika luminancji B, wg POD-97 [4]. Warto$¢ wspotczynnika 3 powinna wynosi¢ dla oznakowania
$wiezego, barwy:

— bialej, co najmniej 0,60,
— 7z0ltej, co najmniej 0,40.

Warto$¢ wspodtczynnika  powinna wynosi¢ dla oznakowania uzywanego barwy:

— bialej, po 12 miesigcach uzywalnosci, co najmniej 0,30,
— 706Mtej, po 1 miesigcu uzywalnos$ci, co najmniej 0,20.

Barwa oznakowania powinna by¢ okreslona wg POD-97 [4] przez wspolrzedne chromatycznosci x iy,

ktore dla suchego oznakowania powinny leze¢ w obszarze zdefiniowanym przez cztery punkty narozne:

Punkt narozny 1 2 3 4

Oznakowanie biale: X 0,4 0,3 0,3 0,34
y 0,4 0,3 0,3 0,38

Oznakowanie zotte: X 0,5 0,5 0,5 0,43
y 04 0,5 0,5 0,48

6.3.1.2. Widzialno$¢ w nocy

Za miar¢ widzialnosci w nocy przyjeto powierzchniowy wspotczynnik odblasku Ry, okreslany
wg POD-97 [4].
Warto$¢ wspotczynnika Ri powinna wynosi¢ dla oznakowania $wiezego w stanie suchym, barwy:
— bialej, co najmniej 300 mcd m2 Ix?,
—  70ttej, co najmniej 200 med m? Ix2.
Warto$¢ wspodtczynnika R powinna wynosi¢ dla oznakowania uzywanego:
a) cienko- i grubowarstwowego barwy:
— bialej, po 12 miesigcach eksploatacji, co najmniej 100 med m2 Ix?,
—  20ttej, po 1 miesigcu eksploatacji, co najmniej 150 med m2 IxL,
b) folii:
— dla oznakowan trwatych i dtugotrwatych (biatych), co najmniej 300 med m Ix?,
— dla oznakowan tymczasowych (z6ttych), co najmniej 300 med m2 Ix2.
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6.3.1.3. Szorstko$¢ oznakowania

Miara szorstkosci oznakowania jest warto§¢ wskaznika szorstkosci SRT (Skid Resistance Tester)
mierzona wahadlem angielskim, wg POD-97 [4]. Wartos¢ SRT symuluje warunki, w ktorych pojazd
wyposazony w typowe opony hamuje z blokada koét przy predkosci 50 km/h na mokrej nawierzchni.

Wymaga si¢, aby warto$¢ wskaznika szorstko$ci SRT wynosita na oznakowaniu:

— $wiezym, co najmniej 50 jednostek SRT,
— uzywanym, w ciggu calego okresu uzytkowania, co najmniej 45 jednostek SRT.
Dla punktowych elementow odblaskowych badan szorstkosci nie wykonuje sig.

6.3.1.4. Trwalos$¢ oznakowania

Trwato$¢ oznakowania oceniana jako stopien zuzycia w 10-stopniowej skali na zasadzie poréwnania
z wzorcami, wg POD-97 [4], powinna wynosi¢ po 12-miesiecznym okresie eksploatacji oznakowania
wykonanego:
— farbami wodorozcieficzalnymi, co najmniej 5,
— pozostalymi materiatami, co najmnie;j 6.

6.3.1.5. Czas schnigcia oznakowania (wzgl. czas przejezdnosci oznakowania)

Za czas schnigcia oznakowania przyjmuje si¢ czas uplywajacy miedzy wykonaniem oznakowania a jego
oddaniem do ruchu.

Czas schnigcia oznakowania nie powinien przekracza¢ czasu gwarantowanego przez producenta, z tym
ze nie moze przekracza¢ 2 godzin.

6.3.1.6. Grubo$¢ oznakowania

Grubos$¢ oznakowania, tj. podwyzszenie ponad gorng powierzchni¢ nawierzchni, powinna wynosi¢ dla:
a) oznakowania cienkowarstwowego (grubos¢ na mokro bez kulek szklanych), co najwyzej 800 pum,
b) oznakowania grubowarstwowego, co najwyzej 5 mm,
c) punktowych elementéw odblaskowych umieszczanych na cze$ci jezdnej drogi, co najwyzej 15 mm,
a w uzasadnionych przypadkach ustalonych w dokumentacji projektowej, co najwyzej 25 mm.
Wymagania te nie obowiazuja, jesli nawierzchnia pod znakowaniem jest wyfrezowana.

6.3.2. Badania wykonania znakowania poziomego z materiatu cienkowarstwowego lub
grubowarstwowego

Wykonawca wykonujac znakowanie poziome z materiatu cienko- lub grubowarstwowego
przeprowadza przed rozpoczeciem kazdej pracy oraz w czasie jej wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub
zgodnie z ustaleniem SST, nastepujace badania:

a) przed rozpoczeciem pracy:

— sprawdzenie oznakowania opakowan,

— wizualng oceng stanu materiatu, w zakresie jego jednorodnosci i widocznych wad,

— pomiar wilgotnosci wzglednej powietrza,

— pomiar temperatury powietrza i nawierzchni,

— badanie lepkosci farby (cienkowarstwowej), wg POD-97 [4],

b) w czasie wykonywania pracy:

— pomiar grubosci warstwy oznakowania,

— pomiar czasu schnigcia, wg POD-97 [4],

— wizualng oceng rownomiernos$ci roztozenia kulek szklanych,

— pomiar poziomych wymiaréw oznakowania, na zgodno$¢ z dokumentacja projektows i ,,Instrukcjg o znakach
drogowych poziomych” [3],

— wizualng oceng rownomiernos$ci skropienia (roztozenia materiatu) na calej szerokosci linii,

— oznaczenia czasu przejezdnosci, wg POD-97 [4].

Protokét z przeprowadzonych badan wraz z jedng probka na blasze (300 x 250 x 0,8 mm) Wykonawca
powinien przechowac¢ do czasu uplywu okresu gwarancji.

W przypadku watpliwosci dotyczacych wykonania oznakowania poziomego, Inspektor moze zleci¢
wykonanie badan:
— widzialnos$ci w dzien,
— widzialno$ci w nocy,
— szorstkosci,
odpowiadajgcych wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych wedlug metod okre§lonych
w ,,Warunkach technicznych POD-97” [4]. Jezeli wyniki tych badan wykaza wadliwo$¢ wykonanego
oznakowania to koszt badan ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiajacy.
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6.3.3. Badania wykonania znakowania poziomego z punktowych elementéw odblaskowych

Wykonawca wykonujac znakowanie z prefabrykowanych elementéw odblaskowych przeprowadza,
co najmniej raz dziennie lub zgodnie z ustaleniem SST, nastgpujace badania:
— sprawdzenie oznakowania opakowan,
— sprawdzenie rodzaju stosowanego kleju lub innych elementéw mocujacych, zgodnie z zaleceniami SST,
— wizualng oceng stanu elementoéw, w zakresie ich kompletnosci i braku wad,
— wilgotnosci wzglednej powietrza,
— temperatury powietrza i nawierzchni,
— pomiaru czasu oddania do ruchu (schnigcia),
— wizualng oceng liniowosci przyklejenia elementow,
— rownomierno$ci przyklejenia elementéw na calej dhugosci linii,
— zgodnosci wykonania oznakowania z ew. dokumentacja projektowa i ,Instrukcjg o znakach drogowych
poziomych” [3].
Protokot z przeprowadzonych badan wraz z probkami przyklejanych elementéw, w liczbie okreslonej
w SST, Wykonawca przechowuje do czasu uptywu okresu gwarancji.
W przypadku watpliwosci dotyczacych wykonania oznakowania poziomego Inspektor moze zlecié
wykonanie badan:
— widzialnos$ci w dzien,
— widzialno$ci w nocy,
odpowiadajacych wymaganiom podanym w punkcie 6.3.1 i wykonanych wedlig metod okreslonych
w ,,Warunkach technicznych POD-97” [4]. Je$li wyniki tych badan wykaza wadliwo$¢ wykonanego
oznakowania to koszt badan ponosi Wykonawca, w przypadku przeciwnym - Zamawiajacy.

6.3.4. Zbiorcze zestawienie wymagan dla materiatdw i wykonanego oznakowania

Materiaty do znakowania

Lp. | Rodzaj wymagania Jednostka cienkowars- | grubowars-
twowego twowego
1 Zawarto$¢ sktadnikow lotnych w
materiatach do znakowania
- rozpuszczalnikéw organicznych % (m/m) <30 <2
- rozpuszczalnikow aromatycznych % (m/m) <10 -
- benzenu i rozpuszczalnikow % (m/m) 0 0
chlorowanych
2 Wspotczynnik zalamania $wiatla kulek ,
szklanych wspoicz. >15 >15
3 Wspotczynnik luminancji Q w  $wietle
rozproszonym dla oznakowania $wiezego
barwy:
- bialej na nawierzchni asfaltowej mcd m2 Ixt >130 >130
- z6ltej mcd m?2 Ix1 > 100 > 100
4 Wspotczynnik luminancji § dla oznakowania
Swiezego barwy
- biatej wspotez. B > 0,60 >0,60
- 70Mtej wspbtcz. B > 0,40 > 0,40

5 Powierzchniowy wspotczynnik odblasku dla
oznakowania $wiezego w stanie suchym

barwy:

- biafej mcd m2 Ixt >300 > 300

- z0ltej mcd m2 Ix?t > 200 > 200
6 Szorstkos¢ oznakowania wskaznik

- §wiezego SRT >50 >50

- uzywanego (po 3 mies.) SRT > 45 > 45
7 Trwato$¢ oznakowania wykonanego:

- farbami wodorozcienczalnymi wskaznik >5 >5

- pozostatymi materiatami wskaznik >6 >6
8 Czas schnigcia materiatu na nawierzchni h < <
9 Grubo$¢ oznakowania nad powierzchnia

nawierzchni

- bez mikrokulek szklanych um <800 -

- z mikrokulkami szklanymi mm - <5
10 Okres statosci wiasciwosci materiatow do| . .

miesiecy >6 >6

znakowania przy sktadowaniu
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6.4. Tolerancje wymiaréw oznakowania
6.4.1. Tolerancje nowo wykonanego oznakowania

Tolerancje nowo wykonanego oznakowania poziomego, zgodnego z ew. dokumentacjg projektows
i,,Instrukcja o znakach drogowych poziomych” [3], powinny odpowiada¢ nastepujacym warunkom:
— szeroko$¢ linii moze rézni¢ si¢ od wymaganej o = 5 mm,
— dhugos¢ linii moze by¢ mniejsza od wymaganej co najwyzej o 50 mm lub wigksza co najwyzej o 150 mm,
— dla linii przerywanych, dtugos¢ cyklu sktadajacego si¢ z linii i przerwy nie moze odbiega¢ od $redniej
liczonej z 10 kolejnych cykli o wigcej niz £ 50 mm dtugosci wymagane;j,
— dla strzatek, liter i cyfr rozstaw punktéw naroznikowych nie moze mie¢ wickszej odchytki od wymaganego
wzoru niz + 50 mm dla wymiaru dtugos$ci i £ 20 mm dla wymiaru szerokosci.
Przy wykonywaniu nowego oznakowania poziomego, spowodowanego zmianami organizacji ruchu,
nalezy doktadnie usuna¢ zbedne stare oznakowanie.

6.4.2. Tolerancje przy odnawianiu istniejacego oznakowania
Przy odnawianiu istniejacego oznakowania nalezy dazy¢ do pokrycia pelnej powierzchni istniejacych
znakow, przy zachowaniu dopuszczalnych tolerancji podanych w punkcie 6.4.1.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarows oznakowania poziomego jest m? (metr kwadratowy) powierzchni naniesionych
znakoéw lub liczba umieszczonych punktowych elementéw odblaskowych.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogélne zasady odbioru robét

Ogodlne zasady odbioru robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbidr robét zanikajacych i ulegajacych zakryciu

Odbidr robodt zanikajacych i ulegajacych zakryciu, w zalezno$ci od przyjetego sposobu wykonania
rob6t, moze by¢ dokonany po:
— 0czyszczeniu powierzchni nawierzchni,
— przedznakowaniu,
— frezowaniu nawierzchni przed wykonaniem znakowania materiatem grubowarstwowym,
— usunigciu istniejgcego oznakowania poziomego,
— wykonaniu podktadu (primera) na nawierzchni betonowej.

8.3. Odbior ostateczny

Odbioru ostatecznego nalezy dokona¢ po catkowitym zakonczeniu robdt, na podstawie wynikow
pomiardw i badan jako$ciowych okre§lonych w punktach od 2 do 6.

8.4. Odbidér pogwarancyjny

Odbioru pogwarancyjnego nalezy dokona¢ po uplywie okresu gwarancyjnego, ustalonego w SST.
Sprawdzeniu podlegaja cechy oznakowania okreslone w POD-97 [4].
Zaleca si¢ stosowanie nastgpujacych minimalnych okresow gwarancyjnych:
a) dla oznakowania cienkowarstwowego: co najmniej 12 miesigcy,
b) dla oznakowania grubowarstwowego 36 m-cy
c) znakowania punktowymi elementami odblaskowymi: co najmniej 24 miesigce.
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9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania og6lne”
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena 1 m? wykonania oznakowania poziomego obejmuje:
— prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robot,
— przygotowanie i dostarczenie materialow,
— oczyszczenie podtoza (nawierzchni),
— przedznakowanie,
— naniesienie powltoki znakow na nawierzchni¢ drogi o ksztattach i wymiarach zgodnych z ew. dokumentacja
projektowa oraz ,,Instrukcja o znakach drogowych poziomych”,
— ochrona znakéw przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robot,
— przeprowadzenie pomiaréw i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji techniczne;j.

9.3. Cena jednostki obmiarowej

— Cena 1 m? usuniecia istniejgcego oznakowania poziomego obejmuje:
— prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robot,

— przygotowanie i dostarczenie materialow i sprzetu,

— usunigcie oznakowania (zgodnie z pkt. 5.7 SST),

9.4. Cena jednostki obmiarowej
- Cena 1 szt. zamontowania punktowych elementow odblaskowych obejmuje:

— prace pomiarowe, roboty przygotowawcze i oznakowanie robot,

— przygotowanie i dostarczenie materialow i sprzetu,

- zamontowanie punktowych elementow odblaskowych, (zgodnie z pkt. 5.6.4 SST),

— ochrona znakéw przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robot,

— przeprowadzenie pomiaréw i badan laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji techniczne;j.

10. PRZEPISY ZWIAZANE10.1. NORMY

1. PN-C-81400 Wyroby lakierowe. Pakowanie, przechowywanie i transport
2. PN-EN I1SO 780 Opakowania transportowe z zawartoscig. Znaki i znakowanie.
Wymagania podstawowe.

10.2. Inne dokumenty

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdlowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkach ich umieszczenia na drogach. (Dz.U. Nr 220, poz. 2181)

2. Warunki techniczne. Poziome znakowanie drog. POD-97. Seria ,,I” - Informacje, Instrukcje. Zeszyt nr 55.
IBDiM, Warszawa, 1997.
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00-02 OZNAKOWANIE PIONOWE
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogolnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru oznakowania pionowego.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegbdlowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot na ,,Biezace utrzymanie oznakowania drogowego pionowego i poziomego
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych
z wykonywaniem i odbiorem oznakowania pionowego stosowanego na drogach, w postaci nowych:
— znakow ostrzegawczych,
— znakéw zakazu i nakazu,
— znakoéw informacyjnych, kierunku miejscowosci i znakoéw uzupeiajgcych, znakow typu G, tabliczKi
z nazwami ulic, tabliczki do znakéw T, znakow szlakdéw rowerowych,

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, zwykle
umieszczony na konstrukcji wsporczej.

1.4.2. Tarcza znaku - element konstrukcyjny, na powierzchni ktorego umieszczana jest tre$¢ znaku. Tarcza moze
by¢ wykonana z réznych materiatéw (stal, aluminium, tworzywa syntetyczne itp.) - jako jednolita lub sktadana.

1.4.3. Lico znaku - przednia czg$¢ znaku, stuzgca do podania tresci znaku. Lico znaku moze by¢ wykonane jako
malowane lub oklejane (folia odblaskowa lub nieodblaskowa). W przypadkach szczegélnych (znak
z przejrzystych tworzyw syntetycznych) lico znaku moze by¢ zatopione w tarczy znaku.

1.4.4. Znak drogowy nieodblaskowy - znak, ktérego lico wykonane jest z materiatow zwyktych (lico nie
wykazuje wlasciwosci odblaskowych).

1.4.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, ktérego lico wykazuje wiasciwosci odblaskowe (wykonane jest
z materialu o odbiciu powrotnym - wspotdroznym).

1.4.6. Konstrukcja wsporcza znaku - stupek (stupy), wysiegnik, wspornik itp., na ktérym zamocowana jest tarcza
znaku, wraz z elementami stuzacymi do przymocowania tarczy ($ruby, zaciski itp.).

1.4.7. Znak drogowy przeswietlany - znak, w ktorym wewnetrzne zrodlo §wiatta jest umieszczone pod
przejrzystym licem znaku.

1.4.8. Znak drogowy o$wietlany - znak, ktorego lico jest oswietlane zrodtem §wiatla umieszczonym na zewnatrz
znaku.

1.4.9. Znak nowy - znak uzytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do 3 miesi¢cy od daty
produkcji.

1.4.10. Znak uzytkowany - znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres dtuzszy niz 3 miesigce
od daty produkcii.

1.4.11. Pozostale okreSlenia podstawowe sg zgodne z obowigzujagcymi, odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robot
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogélne wymagania dotyczace materialéw

Ogolne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST
,,Wymagania og6élne” pkt 2.
2.2. Aprobata techniczna dla materialow

Kazdy materiat do wykonania pionowego znaku drogowego, na ktéry nie ma normy, musi posiadac
aprobate techniczng wydana przez uprawniong jednostke. Znaki drogowe powinny mie¢ certyfikat
bezpieczenstwa (znak ,,B”’) nadany przez uprawniong jednostke.
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2.3. Materialy stosowane do fundamentow znakéw

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych znakéw moga by¢ wykonywane jako:
— prefabrykaty betonowe,
— z betonu wykonywanego ,,na mokro”,
— Z betonu zbrojonego,
— inne rozwigzania zaakceptowane przez Inzyniera.
Klasa betonu powinna by¢ zgodna z dokumentacja projektowa. Beton powinien odpowiadac
wymaganiom PN-EN 206-1:2003 [1].

2.3.1. Cement

Cement stosowany do betonu powinien by¢ cementem portlandzkim klasy 32,5, odpowiadajacy
wymaganiom PN-EN 197-1:2002 [4].

2.3.2. Kruszywo

Kruszywo stosowane do betonu powinno odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 12620:2004 . Zaleca si¢
stosowanie kruszywa o marce nie nizszej niz klasa betonu.

2.3.3. Woda
Woda do betonu powinna by¢ ,,odmiany 17, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 1008:2004
2.3.4. Domieszki chemiczne

Domieszki chemiczne do betonu powinny by¢ stosowane jesli przewiduje je dokumentacja projektowa,
SST lub wskazania Inzyniera. Domieszki chemiczne powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-B-23011

W betonie niezbrojonym zaleca si¢ stosowaé domieszki napowietrzajace, a w betonie zbrojonym
dodatkowo domieszki uplastyczniajace lub uptynniajace.

2.3.5. Prety zbrojenia

Prety zbrojenia w fundamentach z betonu zbrojonego powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06251 [2].

2.4. Konstrukcje wsporcze

2.4.1. Ogolne charakterystyki konstrukeji

Konstrukcje wsporcze znakow pionowych nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacja projektowa i SST,
a w przypadku braku wystarczajacych ustalen, zgodnie z propozycja Wykonawcy zaakceptowana przez
Inzyniera. Konstrukcje wsporcze mozna wykona¢ z ocynkowanych rur lub katownikow wzglednie innych
ksztaltownikow, zaakceptowanych przez Inzyniera.
Wymiary i najwazniejsze charakterystyki elementow konstrukcji wsporczej z rur i katownikow podano

w tablicy 1i 2.

Tablica 1. Rury stalowe okragle bez szwu walcowane na gorgco wg PN-EN 10210-1:2000
Srednica Grubosé Masalm Dopuszczalne odchylki
zewnetrzna | $cianki kg/m $rednicy grubosci
mm mm zewnetrznej | $cianki
445 0d 2,6 do 11,0 od 2,69 do 9,09

48,3 od 2,6 do 11,0 od 2,93 do 10,01

51,0 od 2,6 do 12,5 od 3,10 do 11,9

54,0 od 2,6 do 14,2 od 3,30 do 13,9

57,0 od 2,9 do 14,2 od 3,87 do 15,0

60,3 od 2,9do 14,2 0od 4,11 do 16,1

63,5 od 2,9 do 16,0 od 4,33 do 18,7

70,0 0d 2,9do 16,0 od 4,80 do 21,3

76,1 od 2,9 do 20,0 od 5,24 do 27,7 +1,25% +15%
82,5 od 3,2 do 20,0 od 6,26 do 30,8

88,9 od 3,2 do 34,0 od 6,76 do 34,0

101,6 od 3,6 do 20,0 od 8,70 do 40,2

102,0 0d 4,0do 12,0 od 9,67 do 26,6

108,0 od 3,6 do 20,0 0d 9,27 do 43,4

114,0 od 4,0 do 14,0 od 10,9 do 34,5

1143 od 3,6 do 20,0 od 9,83 do 46,5

1210 od 4,0 do 16,0 od11,5do 41,4
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Tablica 2. Katowniki rownoramienne wg PN-H-93401 [18]

Wymiary Grubosé Masa 1l m Dopuszczalne odchyiki
ramion ramienia katownika dtugosci grubosci
mm mm kg/m ramienia ramion
40 x 40 od4do5 od 2,42 do 2,97 +1 +04
45 x 45 od4do5 od 2,74 do 3,38 1 04
50 x 50 od 4 do 6 od 3,06 do 4,47 +15 +0,5
60 x 60 od5do 8 od 4,57 do 7,09 +15 +0,5
65 x 65 od6do9 od 5,91 do 8,62 +15 +0,5
75X 75 od5do9 od 5,76 do 10,00 +1,5 +0,5
80 x 80 od 6 do 10 od 7,34 do 11,90 +15 +05
90 x 90 od 6 do 11 od 8,30 do 14,70 +15 +05
100 x 100 od 8 do 12 od 12,20 do 17,80 +92 +0,6
2.4.2. Rury

Rury powinny odpowiadaé wymaganiom PN-EN 10210-1:2000, PN-H-74219:1973 lub innej normy
zaakceptowanej przez Inzyniera.

Powierzchnia zewnetrzna i wewngtrzna rur nie powinna wykazywaé¢ wad w postaci tusek, peknigé,
zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierownosci, pojedyncze rysy wynikajace z procesu
wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych.

Konce rur powinny by¢ obcigte rowno i prostopadle do osi rury.

Pozadane jest, aby rury byty dostarczane o dtugosciach:

— doktadnych, zgodnych z zaméwieniem; z dopuszczalng odchytka + 10 mm,
— wielokrotnych w stosunku do zamoéwionych dlugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5 mm na kazde
ciecie i z dopuszczalng odchylka dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla dlugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mmna 1 m
dtugosci rury.

Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R 55, R 65,
18G2A): PN-H-84023, PN-EN 10113-1:1997, PN-EN 10083-1+A1, PN-EN 10084:2002 lub inne normy.

Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedtug PN-EN 1179:1998

Rury powinny by¢ dostarczone bez opakowania w wigzkach lub luzem wzglednie w opakowaniu
uzgodnionym z Zamawiajagcym. Rury powinny by¢ cechowane indywidualnie (dotyczy s$rednic 31,8 mm
i wigkszych i grubosci $cianek 3,2 mm i wigkszych) lub na przywieszkach metalowych (dotyczy s$rednic
i gruboséci mniejszych od wyzej wymienionych). Cechowanie na rurze lub przywieszce powinno co najmniej
obejmowac¢: znak wytworcy, znak stali i numer wytopu.

2.4.3. Ksztaltowniki

Ksztaltowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 10163-3 Powierzchnia ksztaltownika
powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad jak widoczne tuski, peknigcia,
zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne s3 usunigte wady przez szlifowanie lub dhutowanie z tym,
ze obrobiona powierzchnia powinna mie¢ tagodne wyciecia i zaokraglone brzegi, a grubo$§¢ ksztaltownika nie
moze zmniejszy¢ si¢ poza dopuszczalng dolng odchytke wymiarowg dla ksztaltownika.

Ksztaltowniki powinny by¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej ksztattownika. Powierzchnia koncow
ksztattownika nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, pekniec i sladow jamy skurczowej widocznych
nie uzbrojonym okiem.

Ksztattowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz mie¢ wlasnosci mechaniczne wedtug PN-EN
10025:2002 - tablica 3 lub innej uzgodnione;j stali i normy pomigdzy Zamawiajagcym i wytworca.

Ksztaltowniki moga by¢ dostarczone luzem lub w wiagzkach z tym, ze ksztattowniki o masie do 25 kg/m
dostarcza si¢ tylko w wigzkach.

Tablica 3. Podstawowe wlasnosci ksztalttownikow wedtug PN-EN 10025:2002

. , . .. , Wytrzymatos¢ na roz-
Granica plastyczno$ci, MPa, minimum dla Wwyrobow | ciaganie, MPa, dla wy-

stal | © grubosci lub srednicy, w mm robow o grub. lub $red.
W mm
do 40 od 40 od 65 od 80 od 100 |od 150 d0 100 od 100

do 65 do 80 do 100 |do 150 |do 200 do 200

St3W | 225 215 205 205 195 185 od 360 |od 340
do 490 |do 490
St4W | 265 255 245 235 225 215 od 420 |od 400
do 550 |do 550
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2.4.4. Elektrody lub drut spawalniczy

Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inzynier przewiduja wykonanie spawanych polaczen
elementdw, to elektroda powinna spetnia¢é wymagania BN-82/4131-03 [26] lub PN-M-69430 [22], wzgle¢dnie
innej uzgodnionej normy, a drut spawalniczy powinien spetnia¢ wymagania PN-M-69420 [21], odpowiednio dla
spawania gazowego acetylenowo-tlenowego lub innego zaakceptowanego przez Inzyniera.

Srednica elektrody lub drutu powinna wynosi¢ potowe grubosci elementéw taczonych lub 6 do 8 mm,
gdy elementy taczone sg grubsze niz 15 mm.

Powierzchnia elektrody lub drutu powinna by¢ czysta i gladka, bez rdzy, zgorzeliny, brudu lub smaréw.

Do kazdej partii elektrod lub drutow wytwoérca powinien dostarczy¢ zaswiadczenie, w ktorym podane
s nastgpujace wyniki badan: ogledziny zewng¢trzne, sprawdzenie wymiarow, sprawdzenie sktadu chemicznego,
sprawdzenie wytrzymato$ci na rozciagganie, sprawdzenie pakowania oraz stwierdzenie zgodnosci wiasnosci
elektrod lub drutéw z norma.

Elektrody, druty i prety powinny by¢ przechowywane w suchych pomieszczeniach wolnych
od czynnikow wywotujacych korozje.

2.4.5. Powloki metalizacyjne cynkowe

W przypadku zastosowania powloki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, powinna ona
by¢ z cynku o czystoéci nie mniejszej niz 99,5 % i odpowiada¢ wymaganiom BN-89/1076-02 [25]. Minimalna
grubos¢ powtoki cynkowej powinna by¢ zgodna z wymaganiami tablicy 4.

Powierzchnia powloki powinna by¢ jednorodna pod wzgledem ziarnistosci. Nie moze ona wykazywaé
widocznych wad jak rysy, peknigcia, pgcherze lub odstawanie powtoki od podtoza.

Tablica 4. Minimalna grubos¢ powloki metalizacyjnej cynkowej narazonej na dziatanie
korozji atmosferycznej wedtug BN-89/1076-02 [25]

Agresywnos¢ korozyjna | Minimalna grubos$¢ powtoki, pm,
atmosfery przy wymaganej trwatoéci w latach

wedtug PN-H-04651 [8] 10 20
Umiarkowana 120 160

Ciezka 160 M 200 M

M - powtoka pokryta dwoma lub wigksza liczbg warstw powloki malarskiej

2.4.6. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcje wsporcza

Producent lub dostawca kazdej konstrukcji wsporczej, a w przypadku znakéw umieszczanych na innych
obiektach lub konstrukcjach (wiadukty nad droga, ktadki dla pieszych, stupy latarn itp.), takze elementow
stuzacych do zamocowania znakow na tym obiekcie lub konstrukcji, obowigzany jest do wydania gwarancji
na okres trwato$ci znaku uzgodniony z odbiorcg. Przedmiotem gwarancji sa wtasciwosci techniczne konstrukcji
wsporczej lub elementdw mocujacych oraz trwatos¢ zabezpieczenia przeciwkorozyjnego.

W przypadku stupkéw znakéw pionowych ostrzegawczych, zakazu, nakazu i informacyjnych
o standardowych wymiarach oraz w przypadku elementéw, stluzacych do zamocowania znakéw do innych
obiektéw lub konstrukcji - gwarancja moze by¢ wydana dla partii dostawy. W przypadku konstrukcji wsporczej
dla znakéw drogowych bramowych i wysiegnikowych gwarancja jest wystawiana indywidualnie dla kazdej
konstrukcji wsporczej.

2.5. Tarcza znaku
2.5.1. Trwato$¢ materiatdéw na wptywy zewngetrzne

Materialy uzyte na lico i tarcz¢ znaku oraz poftaczenie lica znaku z tarcza znaku, a takze sposob
wykonczenia znaku, muszg wykazywac pelng odporno$¢ na oddziatywanie §wiatta, zmian temperatury, wptywy
atmosferyczne 1 wystepujace w normalnych warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje
elektrochemicznag) - przez caly czas trwatosci znaku, okreslony przez wytworcg lub dostawce.

2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku

Producent lub dostawca znaku obowiazany jest przy dostawie okresli¢, uzgodniong z odbiorca, trwatosé
znaku oraz warunki gwarancyjne dla znaku, a takze udostgpni¢ na zyczenie odbiorcy:
a) instrukcje montazu znaku,
b) dane szczegdlowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu znaku,
c) instrukcje utrzymania znaku.
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2.5.3. Materiaty do wykonania tarczy znaku

Materiatami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego s3:
— blacha stalowa,
— blacha z aluminium lub stopéw z aluminium,
— inne materiaty, np. sklejka wodoodporna, tworzywa syntetyczne, pod warunkiem uzyskania przez producenta
aprobaty techniczne;j.

2.5.4. Tarcza znaku z blachy stalowej

Tarcza znaku z blachy stalowej grubosci co najmniej 1,0 mm powinna by¢ zabezpieczona przed korozja
obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym. Dopuszcza si¢ stosowanie innych sposoboéw
zabezpieczenia stalowych tarcz znakow przed korozja, np. przez metalizowanie lub pokrywanie tworzywami
syntetycznymi pod warunkiem uzyskania aprobaty technicznej dla danej technologii.

Nie dopuszcza si¢ stosowania stalowych tarcz znakow, zabezpieczonych przed korozja jedynie farbami
antykorozyjnymi.

Krawedzie tarczy powinny by¢ zabezpieczone przed korozja farbami ochronnymi o odpowiedniej
trwalos$ci, nie mniejszej niz przewidywany okres uzytkowania znaku.

Wytrzymatos$¢ dla tarczy znaku z blachy stalowej nie powinna by¢ mniejsza niz 310 MPa.

2.5.5. Tarcza znaku z blachy aluminiowej

Blacha z aluminium lub stopéw aluminium powinna by¢ odporna na korozj¢ w warunkach zasolenia.
Wymagane grubosci:
— 2z blachy z aluminium dla tarcz znakéw wzmocnionych przetloczeniami lub osadzonych w ramach
co najmniej 1,5 mm,
— zblachy z aluminium dla tarcz ptaskich co najmniej 2,0 mm.
Powierzchnie tarczy nie przykryte folig lub farbami powinny by¢ zabezpieczone przed korozja przy
zastosowaniu farby ochronnej lub powloki z tworzyw sztucznych.
Wytrzymatos¢ dla tarcz z aluminium i stopdw z aluminium powinna wynosié:
— dla tarcz wzmocnionych przettoczeniem lub osadzonych w ramach, co najmniej 155 MPa,
— dla tarcz ptaskich, co najmniej 200 MPa.

2.5.6. Warunki wykonania tarczy znaku

Tarcza znaku musi by¢ rowna i gladka - bez odksztatcen ptaszczyzny znaku, w tym pofatdowan, wgigé,
lokalnych wgniecen lub nierdéwnosci itp. Odchylenie ptaszczyzny tarczy znaku (zwichrowanie, pofatdowanie
itp.) nie moze wynosi¢ wigcej niz 1,5 % najwiekszego wymiaru znaku.

Krawedzie tarczy znaku musza by¢ rowne i nieostre. Znieksztalcenia krawedzi tarczy znaku, pozostale
po tloczeniu lub innych procesach technologicznych, ktérym tarcza ta (w znakach drogowych sktadanych -
segmenty tarczy) byta poddana, musza by¢ usunigcte.

Tarcze znakéw drogowych sktadanych moga by¢ wykonane z modutowych ksztattownikow
aluminiowych lub odpowiednio uksztalttowanych segmentéw stalowych. Dopuszcza si¢ stosowanie modutowych
ksztattownikow z tworzyw syntetycznych lub sklejki wodoodpornej, pod warunkiem uzyskania odpowiedniej
aprobaty technicznej. Szczeliny migdzy sasiednimi segmentami znaku skladanego nie moga by¢ wigksze od
0,8 mm.

2.5.7. Wymagania dla znakoéw z nazwami ulic:

Tarcza znaku musi by¢ réwna i gladka - bez odksztatcen plaszczyzny znaku, w tym pofatdowan, wgieé,
lokalnych wgniecen lub nierdéwnosci itp. Odchylenie ptaszczyzny tarczy znaku (zwichrowanie, pofatdowanie
itp.) nie moze wynosi¢ wigcej niz 1,5 % najwigkszego wymiaru znaku.

Krawedzie tarczy znaku musza by¢ réwne i nieostre. Znieksztatcenia krawedzi tarczy znaku, pozostate
po ttoczeniu lub innych procesach technologicznych, ktorym tarcza ta (w znakach drogowych sktadanych -
segmenty tarczy) byla poddana, muszg by¢ usunigte. Tarcza znaku z nawa ulicy ma by¢ wykonana na wzor
tarczy juz stosowanej na terenie miasta Gliwice, tj. biaty napis na niebieskim tle.

2.6. Znaki odblaskowe
2.6.1. Wymagania dotyczace powierzchni odblaskowe;j

Znaki drogowe odblaskowe wykonuje si¢ z zasady przez oklejenie tarczy znaku materialem
odblaskowym.

Wiasciwosci folii odblaskowej (odbijajacej powrotnie) powinny spelnia¢ wymagania okreslone
w aprobacie technicznej ( folia odblaskowa typu I1).
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2.6.2. Wymagania jakoSciowe znaku odblaskowego

Folie odblaskowe uzyte do wykonania lica znaku powinny wykazywaé pelne zwigzanie z tarcza znaku
przez caly okres wymaganej trwato$ci znaku. Niedopuszczalne sg lokalne niedoklejenia, odklejania, ztuszczenia
lub odstawanie folii na krawedziach tarczy znaku oraz na jego powierzchni.

Sposob polaczenia folii z powierzchnig tarczy znaku powinien uniemozliwia¢ jej odlaczenie od tarczy
bez jej zniszczenia.

Przy malowaniu lub klejeniu symboli lub obrzezy znakéw na folii odblaskowej, technologia malowania
lub klejenia oraz stosowane w tym celu materiaty powinny by¢ uzgodnione z producentem folii.

Okres trwatosci znaku wykonanego przy uzyciu folii odblaskowych powinien wynosi¢ od 7 do 10 lat,
w zaleznosci od rodzaju materiatu.

Powierzchnia lica znaku powinna by¢ rowna i gladka, nie moga na niej wystepowac lokalne
nieréwnosci i pofaldowania. Niedopuszczalne jest wystgpowanie jakichkolwiek ognisk korozji, zaréwno
na powierzchni jak i na obrzezach tarczy znaku.

Doktadno$¢ rysunku znaku powinna by¢ taka, aby wady konturéw znaku, ktdére moga powstaé przy
nanoszeniu farby na odblaskowa powierzchni¢ znaku, nie byly wigksze niz:

— 2 mm dla znakéw matych i §rednich,
— 3 mm dla znakéw duzych i wielkich.

Powstate zacieki przy nanoszeniu farby na odblaskowa cze$¢ znaku nie powinny by¢ wigksze
w kazdym kierunku niz:

— 2 mm dla znakéw matych i $rednich,
— 3 mm dla znakow duzych i wielkich.

W znakach nowych na kazdym z fragmentéw powierzchni znaku 0 wymiarach 4 x 4 ¢cm nie moze
wystepowaé wiecej niz 0,7 lokalnych usterek (zalamania, pecherzyki) o wymiarach nie wigkszych niz 1 mm
w kazdym kierunku. Niedopuszczalne jest wystepowanie jakichkolwiek zarysowan powierzchni znaku.

W znakach uzytkowanych na kazdym z fragmentdw powierzchni znaku o wymiarach 4 x 4 cm
dopuszcza si¢ do 2 usterek jak wyzej, o wymiarach nie wigkszych niz 1 mm w kazdym kierunku.
Na powierzchni tej dopuszcza si¢ do 3 zarysowan o szerokosci nie wigkszej niz 0,8 mm i catkowitej dugosci nie
wickszej niz 10 cm. Na catkowitej dlugos$ci znaku dopuszcza si¢ nie wigeej niz 5 rys szerokosci nie wigkszej niz
0,8 mm 1 dlugos$ci przekraczajacej 10 cm - pod warunkiem, ze zarysowania te nie znieksztalcajg tresci znaku

W znakach uzytkowanych dopuszcza si¢ rowniez lokalne uszkodzenie folii o powierzchni nie
przekraczajacej 6 mm? kazde - w liczbie nie wigkszej niz pigé na powierzchni znaku matego lub $redniego, oraz
o powierzchni nie przekraczajacej 8 mm? kazde - w liczbie nie wickszej niz 8 na kazdym z fragmentow
powierzchni znaku duzego lub wielkiego (wlaczajac znaki informacyjne) o wymiarach 1200 x 1200 mm.

Uszkodzenia folii nie moga znieksztalca¢ tresci znaku - w przypadku wystepowania takiego
znieksztalcenia znak musi by¢ bezzwlocznie wymieniony.

W znakach nowych niedopuszczalne jest wystepowanie jakichkolwiek rys, si¢gajacych przez warstwe
folii do powierzchni tarczy znaku. W znakach uzytkowanych istnienie takich rys jest dopuszczalne pod
warunkiem, ze wystepujace w ich otoczeniu ogniska korozyjne nie przekrocza wielkosci okreslonych ponize;j.

W znakach uzytkowanych dopuszczalne jest wystgpowanie po wymaganym okresie gwarancyjnym,
co najwyzej dwoch lokalnych ognisk korozji o wymiarach nie przekraczajacych 2,0 mm w kazdym kierunku
na powierzchni kazdego z fragmentéow znaku o wymiarach 4 x 4 cm. W znakach nowych oraz w znakach
znajdujacych si¢ w okresie wymaganej gwarancji zadna korozja tarczy znaku nie moze wystepowac.

Wymagana jest taka wytrzymatos¢ potaczenia folii odblaskowej z tarczg znaku, by po zgigciu tarczy
0 90° przy promieniu tuku zgigcia do 10 mm w zadnym miejscu nie ulegto ono zniszczeniu.

Tylna strona tarczy znakéw odblaskowych musi byé zabezpieczona matowa farba nie odblaskowa
barwy ciemno-szarej (szarej naturalnej) o wspotczynniku luminancji 0,08 do 0,10 - wedlug wzorca stanowigcego
zalacznik do ,,Instrukcji o znakach drogowych pionowych” [28]. Grubo$¢ powtoki farby nie moze by¢ mniejsza
od 20 um. Gdy tarcza znaku jest wykonana z aluminium lub ze stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest
wykonywane po uksztaltowaniu tarczy - jej krawedzie moga pozosta¢ niezabezpieczone farba ochronna.

2.7. Materialy do montazu znakow

Wszystkie ocynkowane laczniki metalowe przewidywane do mocowania miedzy sobg elementow
konstrukcji wsporczych znakéw jak Sruby, listwy, wkrety, nakretki itp. powinny by¢ czyste, gladkie, bez
peknieé, naderwan, rozwarstwien i wypuktych karbow.

Laczniki moga by¢ dostarczane w pudetkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach,
w zalezno$ci od ich wielkosci.
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2.8. Przechowywanie i skladowanie materialow

Cement stosowany do wykonania fundamentow dla pionowych znakéw drogowych powinien by¢
przechowywany zgodnie z BN-88/6731-08 [27].

Kruszywo do betonu nalezy przechowywa¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem z kruszywami innych klas.

Prefabrykaty betonowe powinny by¢ skladowane na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym
podilozu. Prefabrykaty nalezy uktada¢ na podktadach z zachowaniem przeswitu minimum 10 cm migdzy
podtozem a prefabrykatem.

Znaki powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiatow dzialajacych
korodujgco i w warunkach zabezpieczajagcych przed uszkodzeniami.

3. SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania oznakowania pionowego

Wykonawca przystepujacy do wykonania oznakowania pionowego powinien wykaza¢ si¢ mozliwo$cia
korzystania z nastepujacego sprzgtu:
— koparek kotowych, np. 0,15 m® lub koparek ggsienicowych, np. 0,25 m®,
— zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,
— ewentualnie wiertnic do wykonywania dotéw pod shupki w gruncie spoistym,
— betoniarek przewoznych do wykonywania fundamentow betonowych ,,na mokro”,
— $rodkéw transportowych do przewozu materiatow,
— przewoznych zbiornikow na wodg,
— sprz¢tu spawalniczego, itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.
4.2. Transport materialéw do pionowego oznakowania drog

Transport cementu powinien odbywac sie zgodnie z BN-88/6731-08 [27].

Transport kruszywa powinien odbywac si¢ zgodnie z PN-EN 12620:2004

Prefabrykaty betonowe - do zamocowania konstrukcji wsporczych znakdéw, powinny by¢ przewozone
srodkami transportowymi w warunkach zabezpieczajacych je przed uszkodzeniami. Rozmieszczenie
prefabrykatéw na $rodkach transportu powinno by¢ symetryczne.

Transport znakow, konstrukcji wsporczych i sprzgtu (uchwyty, Sruby, nakretki itp.) powinien sig
odbywac¢ s$rodkami transportowymi w sposéb uniemozliwiajacy ich przesuwanie si¢ w czasie transportu
i uszkadzanie.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonywania robot
Ogolne zasady wykonywania robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.
5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy wyznaczy¢:
— lokalizacj¢ znaku, tj. jego pikietaz oraz odleglo$¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza umocnionego lub
pasa awaryjnego postoju,
— wysokos$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporcze;j.
Punkty stabilizujagce miejsca ustawienia znakow nalezy zabezpieczyé w taki sposob, aby w czasie
trwania i odbioru robot istniata mozliwos¢ sprawdzenia lokalizacji znakow.
Lokalizacja i wysoko$¢ zamocowania znaku powinny by¢ zgodne z dokumentacjg projektowa.

5.3. Wykonanie wykopow i fundamentow dla konstrukcji wsporczych znakow

Sposob wykonania wykopu pod fundament znaku pionowego powinien by¢ dostosowany do glebokosci
wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprze¢tu. Wymiary wykopu powinny by¢ zgodne z dokumentacja
projektowa lub wskazaniami Inzyniera.

Wykopy fundamentowe powinny by¢ wykonane w takim okresie, aby po ich zakonczeniu mozna byto
przystapi¢ natychmiast do wykonania w nich rob6t fundamentowych.
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5.3.1. Prefabrykaty betonowe

Dno wykopu przed ulozeniem prefabrykatu nalezy wyréwnac i zageéci¢. Wolne przestrzenie miedzy
$cianami gruntu i prefabrykatem nalezy wypelni¢ materialem kamiennym, np. klincem i dokladnie zaggscic
ubijakami recznymi.

Jezeli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to goérna powierzchnia prefabrykatu powinna by¢
réwna z powierzchnig pobocza lub by¢ wyniesiona nad t¢ powierzchni¢ nie wigcej niz 0,03 m.

5.3.2. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego

Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania znakow wielkowymiarowych (znak
kierunku i miejscowosci), wykonywane z betonu ,,na mokro” lub z betonu zbrojonego nalezy wykonaé zgodnie
z PN-S-02205 [24].

Posadowienie fundamentow w wykopach otwartych badz rozpartych nalezy wykonywa¢ zgodnie
z dokumentacjg projektowa, SST lub wskazaniami Inzyniera. Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed naplywem
wod opadowych przez wyprofilowanie terenu ze spadkiem umozliwiajacym tatwy odptyw wody poza teren
przylegajacy do wykopu. Dno wykopu powinno by¢ wyréwnane z doktadnoscia = 2 cm.

Przy naruszonej strukturze gruntu rodzimego, grunt nalezy usuna¢ i miejsce wypeli¢ do spodu
fundamentu betonem klasy B 15. Plaszczyzny boczne fundamentoéw stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢
izolacja, np. emulsja kationowa. Po wykonaniu fundamentu wykop nalezy zasypa¢ warstwami grubosci 20 cm
z doktadnym zageszczeniem gruntu.

5.4. Tolerancje ustawienia znaku pionowego

Konstrukcje wsporcze znakow - stupki, stupy, wysiegniki, konstrukcje dla tablic wielkowymiarowych,
powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacja pionowa i SST.
Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:
— odchylka od pionu, nie wigcej niz + 1 %,
— odchylka w wysoko$ci umieszczenia znaku, nie wigcej niz + 2 cm,
— odchylka w odlegloéci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego
postoju, nie wigcej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegloéci umieszczenia znaku zgodnie
z Instrukcjg o znakach drogowych pionowych [28].

5.5. Wykonanie spawanych zlacz elementow metalowych

Z1gcza spawane elementow metalowych powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-M-69011 [20].

Wytrzymato$¢ zmeczeniowa spoin powinna wynosi¢ od 19 do 32 MPa. Odchytki wymiaréw spoin nie
powinny przekraczaé 0,5 mm dla spoiny grubosci do 6 mm i £ 1,0 mm dla spoiny o grubosci powyzej 6 mm.

Odstep w ztaczach zaktadkowych i naktadkowych, pomiedzy przylegajacymi do siebie ptaszczyznami
nie powinien by¢ wickszy niz | mm.

Ztacza spawane nie powinny mie¢ wad wigkszych niz podane w tablicy 5. Inzynier moze dopuscié
wady wieksze niz podane w tablicy jesli uzna, ze nie maja one zasadniczego wplywu na cechy eksploatacyjne
znaku pionowego.

Tablica 5. Dopuszczalne wymiary wad w ztaczach spawanych, wg PN-EN 970:1999

Rodzaj wady Dopuszczalny wymiar wady, mm
Brak przetopu 2,0

Podtopienie lica spoiny 1,5

Porowatos$¢ spoiny 3,0

Krater w spoinie 1,5

Wkilgéniecie lica spoiny 15

Uszkodzenie mechaniczne spoiny 1,0

Roéznica wysokosci sasiednich wglebien

i wypuktosci lica spoiny 3,0

5.6. Konstrukcje wsporcze
5.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed najechaniem

Konstrukcje wsporcze znakéw drogowych bramowych Iub wysiegnikowych jedno lub dwustronnych,
jak réwniez konstrukcje wsporcze znakow tablicowych bocznych o powierzchni wigkszej od 4,5 m?, gdy
wystepuje mozliwos¢ bezposredniego najechania na nie przez pojazd - musza by¢ zabezpieczone odpowiednio
umieszczonymi barierami ochronnymi lub innego rodzaju urzadzeniami ochronnymi lub przeciwdestrukcyjnymi,
zgodnie z dokumentacja projektowa, SST lub wskazaniami Inzyniera. Podobne zabezpieczenie nalezy stosowac
w przypadku innych konstrukcji wsporczych, gdy najechanie na nie w wigkszym stopniu zagraza
bezpieczenstwu uzytkownikéw pojazdow, niz najechanie pojazdu na barierg, jesli przewiduje to dokumentacja
projektowa, SST lub Inzynier.
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5.6.2. Latwo zrywalne ztacza konstrukcji wsporczej

W przypadku konstrukcji wsporczych, nie ostonigtych barierami ochronnymi - zaleca si¢ stosowanie
tatwo zrywalnych lub tatwo roztgczalnych przekrojow, ztaczy lub przegubow o0 odpowiednio bezpiecznej
konstrukeji, umieszczonych na wysokosci od 0,15 do 0,20 m nad powierzchnig terenu.

W szczeg6lnosei - zaleca si¢ stosowanie takich przekrojow, zlaczy lub przegubéw w konstrukcjach
wsporczych nie ostonigtych barierami ochronnymi, ktére znajduja si¢ na obszarach zwigkszonego zagrozenia
kolizyjnego (ostrza rozgalezien drog tacznikowych, zewnetrzna strona tukow drogi itp.).

Latwo zrywalne lub latwo rozlaczalne zlacza, przekroje lub przeguby powinny by¢ tak skonstruowane
i umieszczone, by znak wraz z konstrukcjg wsporczg po zerwaniu nie przewracat si¢ na jezdnie. Wysokos¢
czgscei konstrukeji wsporczej, pozostalej po odtaczeniu gornej jej czesSci od fundamentu, nie moze byé wicksza
od 0,25 m.

5.6.3. Zapobieganie zagrozeniu uzytkownikéw drogi 1 terenu przyleglego - przez konstrukcje
wsporcza

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposob ograniczajacy zagrozenie uzytkownikow
pojazdow samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu do niej przyleglego przy najechaniu przez
pojazd na znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewni¢ mozliwo$¢ tatwej naprawy po najechaniu przez
pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

5.6.4. Tablicowe znaki drogowe na dwoch stupach lub podporach

Przy stosowaniu tablicowych znakéw  drogowych  (drogowskazow tablicowych, tablic
przeddrogowskazowych, tablic szlaku drogowego, tablic objazdow itp.) umieszczanych na dwoch stupach Iub
podporach - odlegto$¢ miedzy tymi stupami lub podporami, mierzona prostopadle do przewidywanego kierunku
najechania przez pojazd, niec moze by¢ mniejsza od 1,75 m. Przy stosowaniu wigkszej liczby stupéw niz dwa -
odlegtos¢ migdzy nimi moze by¢ mniejsza.

5.6.5. Poziom gdrnej powierzchni fundamentu

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej znaku w fundamencie betonowym lub innym podobnym -
pozadane jest, by gérna cz¢s¢ fundamentu pokrywala si¢ z powierzchnig pobocza, pasa dzielacego itp. lub byla
nad t¢ powierzchni¢ wyniesiona nie wiecej niz 0,03 m. W przypadku konstrukcji wsporczych, znajdujacych si¢
poza korong drogi, gérna cze¢§¢ fundamentu powinna by¢ wyniesiona nad powierzchni¢ terenu nie wigcej niz
0,15 m.

5.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej

Konstrukcje wsporcze znakow drogowych pionowych muszg mie¢ barwe szarg neutralng z tym,
ze dopuszcza si¢ barwe naturalng pokry¢ cynkowanych. Zabrania si¢ stosowania pokry¢ konstrukeji wsporczych
0 jaskrawej barwie - z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to wymagane odrebnymi przepisami, wytycznymi lub
warunkami technicznymi.

5.7. Polaczenie tarczy znaku z konstrukcja wsporcza

Tarcza znaku musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposdb uniemozliwiajacy jej
przesuniecie lub obrot.

Materiat i sposob wykonania potaczenia tarczy znaku z konstrukcja wsporcza musi umozliwiaé, przy
uzyciu odpowiednich narzedzi, odtaczenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez caly okres uzytkowania znaku.

Na drogach i obszarach, na ktérych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca si¢
stosowanie elementow ztagcznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich roztaczenie
przez osoby niepowotane.

Tarcza znaku skladanego musi wykazywaé peilng integralno$¢ podczas najechania przez pojazd
w kazdych warunkach kolizji. W szczeg6lnos$ci - zaden z segmentow lub elementéw tarczy nie moze si¢ od nigj
odigczaé w sposdb powodujacy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode.

Nie dopuszcza si¢ zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposdb wymagajacy bezposredniego
przeprowadzenia $rub mocujacych przez lico znaku.

5.8. Trwalo$¢ wykonania znaku pionowego

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaly, zapewniajacy pelna czytelnosé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym wptywy zewnetrzne
dziatajace na znak, nie moga powodowac znieksztatcenia tresci znaku.

5.9. Urzadzenia elektryczne na konstrukeji wsporczej

Przy umieszczaniu na konstrukcji wsporczej znaku drogowego jakichkolwiek urzadzen elektrycznych -
obowigzuja zasady oznaczania i zabezpieczania tych urzadzen, okre§lone w odpowiednich przepisach
i zaleceniach dotyczgcych urzadzen elektroenergetycznych.
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5.10. Zrédlo $wiatla znaku przeswietlanego i znaku oSwietlanego

Zrédlo $wiatha nalezy wykonaé zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej, SST lub wskazaniami
Inzyniera, jako:
— lampy fluorescencyjne barwy dziennej lub chtodno biatej,
— wysokoprezne lampy rteciowe o poprawionym wspotczynniku oddawania barw,
— lampy metalo-halogenowe.

5.11. Warunki dla oprawy o§wietleniowej znaku prze$wietlanego

Oprawa wbudowana w znak powinna spetnia¢ wymagania PN-E-06314 [7] z nastepujacymi
uzupetnieniami i zmianami:
— sposob potaczen lica znaku z tarcza znaku w formie komory, w ktora wbudowana jest oprawa, powinien
zastapi¢ stopien IP-53 ochrony od wplywu czynnikéw zewngtrznych,
— komora statecznika powinna zapewni¢ co najmniej stopien ochrony IP-23,
— sprawnos¢ $wietlna uktadu nie powinna by¢ mniejsza niz 0,4,
— karta katalogowa moze nie zawiera¢ krzywych rozsylu §wiatlosci, wykreséw sprawnosci i izoluks,
— w oznaczeniu musi by¢ podany rok produkcji.

5.12. Warunki dla oprawy o§wietleniowej znaku oSwietlanego

Oprawa os$wietlajaca znak powinna spelnia¢ wymagania PN-E-06314 [7] z nastepujacymi
uzupetnieniami i zmianami:
— oprawa powinna by¢ zbudowana jako zamknigta, o stopniu ochrony IP-53 dla komory lampowej
i co najmniej IP-23 dla komory statecznika,
— dla opraw zawieszanych na wysoko$ci ponizej 2,5 m klosz oprawy powinien by¢ wykonany z materialow
odpornych na uszkodzenia mechaniczne,
— karta katalogowa oprawy moze nie zawiera¢ wykresu §wiatlosci i wykresu sprawnosci,
— W oznaczeniu oprawy musi by¢ podany rok produkcji.
Oprawa o$wietleniowa stanowigca integralng cze¢$¢ znaku oswietlanego umieszczana jest przed licem
znaku i musi by¢ sztywno i trwale zwigzana z tarcza znaku.

5.13. Tabliczka znamionowa znaku

Kazdy wykonany znak drogowy oraz kazda konstrukcja wsporcza musi mie¢ tabliczke znamionowg z:
a) nazwag, marka fabryczng lub innym oznaczeniem umozliwiajagcym identyfikacje wytworcy lub dostawcy,
b) datg produkcji,
C) oznaczeniem dotyczgcym materiatu lica znaku,
d) datg ustawienia znaku.

Zaleca sig¢, aby tabliczka znamionowa konstrukcji wsporczych zawierata rowniez miesigc i rok
wymaganego przegladu technicznego.

Napisy na tabliczce znamionowej musza by¢ wykonane w sposob trwaly i wyrazny, czytelny
w normalnych warunkach przez caty okres uzytkowania znaku.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jakosci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Badania materialéw do wykonania fundament6w betonowych

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ badania materiatow do wykonania fundamentow betonowych
,na mokro”. Uwzgledniajac nieskomplikowany charakter robot fundamentowych, na wniosek Wykonawcy,
Inzynier moze zwolni¢ go z potrzeby wykonania badan materiatéw dla tych robot.

6.3. Badania w czasie wykonywania robot
6.3.1. Badania materialow w czasie wykonywania robot

Wszystkie materiaty dostarczone na budowg z aprobata techniczng lub z deklaracja zgodnosci wydana
przez producenta powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.
Czgstotliwos¢ badan i ocena ich wynikéw powinna by¢ zgodna z ustaleniami tablicy 6.

Tablica 6. Czgstotliwo$¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaro6w wyrobow
dostarczonych przez producentow
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Ocena

Lp. Rodzaj badania Liczba badan Opis badan wynikéw badah

1 Sprawdzenie od 5 do 10 Powierzchnie zbada¢
powierzchni badan z wybra- nieuzbrojonym okiem. Do ew.
nych losowo sprawdzenia glebokosci wad Wyniki badan
elementdow  w uzy¢ dostepnych narzedzi (np. powinny  by¢
kazdej  dostar- linialow Z czujnikiem, zgodne z
czonej partii suwmiarek, mikrometrow itp. wymaganiami

wyrobow liczg- Przeprowadzi¢ uniwersalnymi punktu 2
2 Sprawdzenie cej do 1000 przyrzadami pomiarowymi lub
wymiaréw elementow sprawdzianami (np. liniatami,
przymiarami itp.)

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie wiasciwos$ci
dostarczonych wyrobow i materialow w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania robot nalezy sprawdzac:
— zgodno$¢ wykonania znakoéw pionowych z ewentualng dokumentacja projektowa (lokalizacja, wymiary,
wysoko$¢ zamocowania znakow),
— zachowanie dopuszczalnych odchylek wymiaréw, zgodnie z punktem 2 1 5,
— prawidlowo$¢ wykonania wykopoéw pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem 5.3,
— poprawno$¢ wykonania fundamentéw pod stupki zgodnie z punktem 5.3,
— poprawno$¢ ustawienia stupkow i konstrukeji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4.
W przypadku wykonania spawanych ztacz elementéw konstrukcji wsporczych:
— przed ogledzinami, spoing i przylegajace do niej elementy taczone (od 10 do 20 mm z kazdej strony) nalezy
doktadnie oczys$cié z zanieczyszczen utrudniajgcych prowadzenie obserwacji i pomiarow,
— ogledziny ztaczy nalezy przeprowadzi¢ wizualnie z ewentualnym uzyciem lupy o powiekszeniu od 2 do 4
razy; do pomiar6w spoin powinny by¢ stosowane wzorniki, przymiary oraz uniwersalne spoinomierze,
— w przypadkach watpliwych mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie wytrzymato§ci zmeczeniowej
spoin, zgodnie z PN-M-06515 [18],
— zlacza o wadach wigkszych niz dopuszczalne, okreslone w punkcie 5.5, powinny by¢ naprawione powtdrnym
Spawaniem.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi sg:
a) szt. (sztuka) - dla: znakow typu A,B,C,D,G,
b) m? (metr kwadratowy) powierzchni dla tablic F, E ,T i tabliczek z nazwami ulic.

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogélne zasady odbioru robét

Ogodlne zasady odbioru robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbiér ostateczny

Odbidr robot oznakowania pionowego dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego.
Odbior ostateczny powinien by¢ dokonany po calkowitym zakonczeniu robdt, na podstawie wynikow
pomiaréw i badan jakosciowych okreslonych w punktach 21 5.

8.3. Odbiér pogwarancyjny
Odbioru pogwarancyjnego nalezy dokonaé po uptywie okresu gwarancyjnego, ustalonego w SST.

9. PODSTAWA PEATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczgce podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.
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9.2. Cena jednostki obmiarowej

9.2.1 Cena wykonania jednostki obmiarowej wykonania konstrukcji wsporczej znaku — stupka, obejmuje:
prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

wykopanie dotka pod stupek,

wykonanie fundamentu z betonu,

dostarczenie i ustawienie stupka,

przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;j.

9.2.2 Cena wykonania jednostki obmiarowe;j tablic
drogowskazowych , tabliczek, obejmuje:

roboty przygotowawcze,

dostarczenie tarcz znakéw drogowych i zamocowanie do shupkow,

przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej.

przymocowania tarczy znakéw drogowych,

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy
1. PN-EN 206-1 Beton zwykty
2. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne
3. PN-EN 12620 Kruszywa mineralne do betonu zwyklego
4, PN-EN 197-1 Cement. Cement powszechnego uzytku. Sklad, wymagania
i ocena zgodnosci
5. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia
6. PN-B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betondw i zapraw
7. PN-EN 1008 Elektryczne oprawy o$wietlenia zewngtrznego
8. PN-H 97080-06  Ochrona przed korozja. Klasyfikacja i okreslenie agresywnosci
korozyjnej srodowiska
9. PN-EN  10210- Rury stalowe bez szwu walcowane na goraco ogolnego
1:2000 zastosowania
10. PN-H-74219 Rury stalowe bez szwu ciggnione i walcowane na zimno
ogolnego przeznaczenia
11. PN-EN 1179 Cynk
12. PN-EN 101131  Stal niskostopowa o podwyzszonej wytrzymatosci. Gatunki
13. PN-EN  10083- Stal niestopowa do utwardzania powierzchniowego i ulepszania
1+A1 cieplnego. Gatunki
14. PN-EN 10025 Stal niestopowa konstrukcyjna ogdlnego przeznaczenia.
Gatunki
15. PN-H-84023-07  Stal okreslonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki
16. PN-H-84030-02  Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do naweglania. Gatunki
17. PN-EN 10163-3  Stal. Ksztaltowniki walcowane na goraco
18. PN-H-93401 Stal walcowana. Katowniki rownoramienne
19. PN-M-06515 Dzwignice. Ogolne zasady projektowania stalowych ustrojow
nosnych
20. PN-M-69011 Spawalnictwo. Zlacza spawane w konstrukcjach spawanych.
Podziat i wymagania
21. PN-M-69420 Spawalnictwo. Druty lite do spawania i napawania stali
22. PN-M-69430 Spawalnictwo. Elektrody stalowe otulone do spawania i
napawania. Ogdlne wymagania i badania
23. PN-M-69775 Spawalnictwo. Wadliwos¢ ztaczy spawanych. Oznaczanie klasy
wadliwosci na podstawie ogledzin zewnetrznych
24. PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania
25. BN-89/1076-02  Ochrona przed korozja. Powloki metalizacyjne cynkowe i
aluminiowe na konstrukcjach stalowych i zeliwnych.
Wymagania i badania
26. BN-82/4131-03  Spawalnictwo. Prety i elektrody ze stopow stellitowych i prety z
zeliw wysokochromowych do napawania
27. BN-88/6731-08  Cement. Transport i przechowywanie.

10.2. Inne dokumenty

1.

technicznych dla znakow i

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegélowych warunkow
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkach ich umieszczenia na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181)
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00-03 MONTAZ ELEMENTOW BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogolnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru oznakowania pionowego.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robo6t na ,,Biezgce utrzymanie oznakowania drogowego pionowego i poziomego
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt zwigzanych
z wykonywaniem i odbiorem elementoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowanego na drogach, w postaci
urzadzen bezpieczenstwa ruchu:
- shupkow prowadzacych U-1a-b,
- slupkow prowadzacych U-1d-f,
- zamontowanie punktowego elementu odblaskowego U-1c,
- tablic prowadzacych U-3a-¢,
- tablic rozdzielajacych U-4a-c,
- shupkow przeszkodowych (U-5a, U-5b, U5-c),
- tablic kierujacych U-6a-b,
- znakow kilometrowych U-7,
- znakéw hektometrowych U-8,
- tablic U-9a-b,
- tablic U-9c,
- stupkow blokujacych U-12¢ (stupek koloru zotto-czarnego),
- drogowych barier ochronnych U-14e,
- ostony energochtonnych i zabezpieczajacych U-15a-b,
- luster drogowych U-18a-b,
- oston przeciwol$nieniowych U-19 (wysokos$¢ 90 cm),
- zapor drogowych U-20a-c,
- tablic kierujacych U-21a-b,
- taSmy ostrzegawczych U-22
- shupkow zeliwnych zaporowych,
- $wiatet pulsujacych,
- lamp ostrzegawczych zottych fi 180,

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialéw

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST
,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Aprobata techniczna dla materialow

Kazdy material do wykonania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego, na ktory nie ma normy,
musi posiada¢ aprobate techniczng wydana przez uprawniong jednostke. Elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinny mie¢ certyfikat bezpieczenstwa nadany przez uprawniong jednostke.

2.3. Materialy stosowane do fundamentéw znakow

Fundamenty dla zamocowania konstrukcji wsporczych elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego
moga by¢ wykonywane jako:
— prefabrykaty betonowe,
— z betonu wykonywanego ,,na mokro”,
— 2z betonu zbrojonego,
— inne rozwigzania zaakceptowane przez Inzyniera.

Klasa betonu powinna by¢ zgodna z dokumentacja projektowa. Beton powinien odpowiadac
wymaganiom PN-EN 206-1:2003 [1].
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2.3.1. Cement

Cement stosowany do betonu powinien by¢ cementem portlandzkim klasy 32,5, odpowiadajacy
wymaganiom PN-EN 197-1:2002 [4].

2.3.2. Kruszywo

Kruszywo stosowane do betonu powinno odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 12620:2004. Zaleca si¢
stosowanie kruszywa o marce nie nizszej niz klasa betonu.

2.3.3. Woda
Woda do betonu powinna by¢ ,,odmiany 17, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 1008:2004
2.3.4. Domieszki chemiczne

Domieszki chemiczne do betonu powinny by¢ stosowane jesli przewiduje je dokumentacja projektowa,
SST lub wskazania Inzyniera. Domieszki chemiczne powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-B-23011

W betonie niezbrojonym zaleca si¢ stosowa¢ domieszki napowietrzajace, a w betonie zbrojonym
dodatkowo domieszki uplastyczniajace lub uptynniajace.

2.3.5. Prety zbrojenia

Prety zbrojenia w fundamentach z betonu zbrojonego powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06251 [2].
2.4. Konstrukcje wsporcze

2.4.1. Ogolne charakterystyki konstrukeji

Konstrukcje wsporcze elementow bezpieczenistwa ruchu drogowego nalezy wykonaé¢ zgodnie
z dokumentacjg projektowa i SST, a w przypadku braku wystarczajacych ustalen, zgodnie z propozycja
Wykonawcy zaakceptowang przez Inzyniera.

Konstrukcje wsporcze mozna wykona¢ z ocynkowanych rur lub katownikow wzglednie innych
ksztattownikow, zaakceptowanych przez Inzyniera.

Wymiary i najwazniejsze charakterystyki elementéw konstrukcji wsporczej z rur i katownikéw podano
w tablicy 1i 2.

Tablica 1. Rury stalowe okragle bez szwu walcowane na goraco wg PN-EN 10210-1:2000

Srednica Grubos¢ Masalm Dopuszczalne odchyltki
zewnetrzna | Scianki kg/m srednicy grubosci
mm mm zewnetrznej | $cianki
44,5 od 2,6 do 11,0 od 2,69 do 9,09

48,3 od 2,6 do 11,0 od 2,93 do 10,01

51,0 od 2,6 do 12,5 od 3,10 do 11,9

54,0 od 2,6 do 14,2 od 3,30 do 13,9

57,0 od 2,9 do 14,2 od 3,87 do 15,0

60,3 od 2,9 do 14,2 od 4,11 do 16,1

63,5 od 2,9 do 16,0 od 4,33 do 18,7

70,0 od 2,9 do 16,0 od 4,80 do 21,3

76,1 od 2,9 do 20,0 od 5,24 do 27,7 +1,25% +15%
82,5 od 3,2 do 20,0 od 6,26 do 30,8

88,9 od 3,2 do 34,0 od 6,76 do 34,0

101,6 od 3,6 do 20,0 od 8,70 do 40,2

102,0 od 4,0 do 12,0 od 9,67 do 26,6

108,0 od 3,6 do 20,0 od 9,27 do 43,4

114,0 od 4,0 do 14,0 od 10,9 do 34,5

1143 od 3,6 do 20,0 od 9,83 do 46,5

1210 od 4,0 do 16,0 od11,5do 41,4

Tablica 2. Katowniki rownoramienne wg PN-H-93401 [18]

Wymiary Grubosé Masa 1l m Dopuszczalne odchytki
ramion ramienia katownika dhugosci grubosci
mm mm kg/m ramienia ramion
40 x 40 od4do5 od 2,42 do 2,97 t1 +04
45 x 45 od4do5 od 2,74 do 3,38 t1 104
50 x 50 od 4do 6 od 3,06 do 4,47 +15 +0,5
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60 x 60 od5do 8 od 4,57 do 7,09 +15 +0,5
65 x 65 od 6do 9 od 5,91 do 8,62 +1,5 +0,5
75x75 od5do9 od 5,76 do 10,00 +15 +05
80 x 80 od 6 do 10 od 7,34 do 11,90 +15 +05
90 x 90 od6do 11 od 8,30 do 14,70 +15 +05
100 x 100 od 8 do 12 od 12,20 do 17,80 +2 +0.,6
2.4.2. Rury

Rury powinny odpowiadaé wymaganiom PN-EN 10210-1:2000, PN-H-74219:1973 lub innej normy
zaakceptowanej przez Inzyniera.

Powierzchnia zewngtrzna i wewngtrzna rur nie powinna wykazywa¢ wad w postaci tusek, peknigé,
zwalcowan i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierownosci, pojedyncze rysy wynikajace z procesu
wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych.

Konice rur powinny by¢ obcigte roéwno i prostopadle do osi rury.

Pozadane jest, aby rury byly dostarczane o dtugosciach:

— doktadnych, zgodnych z zaméwieniem; z dopuszczalng odchytka + 10 mm,
— wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dlugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5 mm na kazde
ciecie i z dopuszczalng odchyltka dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla dlugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mmna 1 m
dtugosci rury.

Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R 55, R 65,
18G2A): PN-H-84023, PN-EN 10113-1:1997, PN-EN 10083-1+A1, PN-EN 10084:2002 lub inne normy.

Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wedtug PN-EN 1179:1998

Rury powinny by¢ dostarczone bez opakowania w wigzkach lub luzem wzglednie w opakowaniu
uzgodnionym z Zamawiajagcym. Rury powinny by¢ cechowane indywidualnie (dotyczy s$rednic 31,8 mm
i wigkszych i grubosci $cianek 3,2 mm i wigkszych) lub na przywieszkach metalowych (dotyczy s$rednic
i grubosci mniejszych od wyzej wymienionych). Cechowanie na rurze lub przywieszce powinno co najmniej
obejmowac: znak wytworcy, znak stali i numer wytopu.

2.4.3. Ksztattowniki

Ksztaltowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 10163-3 Powierzchnia ksztaltownika
powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad jak widoczne tuski, peknigcia,
zwalcowania i naderwania. Dopuszczalne s3 usunigte wady przez szlifowanie lub dhlutowanie z tym,
ze obrobiona powierzchnia powinna mie¢ tagodne wyciecia i zaokraglone brzegi, a grubo$¢ ksztaltownika nie
moze zmniejszy¢ si¢ poza dopuszczalng dolng odchytke wymiarowg dla ksztaltownika.

Ksztaltowniki powinny by¢ obciete prostopadle do osi wzdtuznej ksztattownika. Powierzchnia koncow
ksztattownika nie powinna wykazywac rzadzizn, rozwarstwien, pekniec i sladow jamy skurczowej widocznych
nie uzbrojonym okiem.

Ksztattowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz mie¢ wtasnosci mechaniczne wedtug PN-EN
10025:2002 - tablica 3 lub innej uzgodnione;j stali i normy pomigdzy Zamawiajagcym i wytworca.

Ksztattowniki moga by¢ dostarczone luzem lub w wigzkach z tym, ze ksztattowniki o masie do 25 kg/m
dostarcza si¢ tylko w wigzkach.

Tablica 3. Podstawowe wlasnosci ksztattownikow wedtug PN-EN 10025:2002

. L. o i Wytrzymatos¢ na roz-

Granica plastyczno$ci, MPa, minimum dla Wwyrobow | cigganie, MPa, dla wy-

stal | © grubosci lub srednicy, w mm robéw o grub. lub $red.

w mm

od 40 od 65 od 80 0d 100 |od 150 od 100
9040 1goe5 |dos0 |do100 |do150 |do200 |9°190 {40200
St3W | 225 215 205 205 195 185 od 360 od 340
do 490 |do 490
St4W | 265 255 245 235 225 215 od 420 od 400
do 550 |do 550

2.4.4. Elektrody lub drut spawalniczy

Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inzynier przewiduja wykonanie spawanych potaczen
elementdw, to elektroda powinna spetniaé wymagania BN-82/4131-03 [26] lub PN-M-69430 [22], wzgle¢dnie
innej uzgodnionej normy, a drut spawalniczy powinien spetnia¢ wymagania PN-M-69420 [21], odpowiednio dla
spawania gazowego acetylenowo-tlenowego lub innego zaakceptowanego przez Inzyniera.

Srednica elektrody lub drutu powinna wynosi¢ polowe grubosci elementéw taczonych lub 6 do 8 mm,
gdy elementy aczone sg grubsze niz 15 mm.
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Powierzchnia elektrody lub drutu powinna by¢ czysta i gtadka, bez rdzy, zgorzeliny, brudu lub smarow.

Do kazdej partii elektrod lub drutdéw wytworca powinien dostarczy¢ zas$wiadczenie, w ktorym podane
sa nastepujace wyniki badan: ogledziny zewnetrzne, sprawdzenie wymiarow, sprawdzenie sktadu chemicznego,
sprawdzenie wytrzymalosci na rozcigganie, sprawdzenie pakowania oraz stwierdzenie zgodno$ci wlasnosci
elektrod Iub drutéw z norma.

Elektrody, druty i prety powinny by¢ przechowywane w suchych pomieszczeniach wolnych
od czynnikow wywotujacych korozje.

2.4.5. Powloki metalizacyjne cynkowe

W przypadku zastosowania powtoki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, powinna ona
by¢ z cynku o czystosci nie mniejszej niz 99,5 % i odpowiada¢ wymaganiom BN-89/1076-02 [25]. Minimalna
grubos¢ powtoki cynkowej powinna by¢ zgodna z wymaganiami tablicy 4.

Powierzchnia powtoki powinna by¢ jednorodna pod wzglgdem ziarnistosci. Nie moze ona wykazywac
widocznych wad jak rysy, peknigcia, pecherze lub odstawanie powtoki od podtoza.

Tablica 4. Minimalna grubo$¢ powloki metalizacyjnej cynkowej narazonej na dziatanie
korozji atmosferycznej wedtug BN-89/1076-02 [25]

Agresywno$¢ korozyjna [ Minimalna grubos$¢ powtoki, pm,
atmosfery przy wymaganej trwalo$ci w latach

wedlug PN-H-04651 [8] 10 20
Umiarkowana 120 160

Cigzka 160 M 200 M

M - powtoka pokryta dwoma lub wigksza liczbg warstw powloki malarskiej

2.4.6. Gwarancja producenta lub dostawcy na konstrukcje wsporcza

Producent lub dostawca kazdej konstrukcji wsporczej, a w przypadku elementéw bezpieczenstwa ruchu
drogowego umieszczanych na innych obiektach lub konstrukcjach (wiadukty nad droga, ktadki dla pieszych,
stupy latarn itp.), takze elementow stuzacych do zamocowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na tym obiekcie lub konstrukcji, obowigzany jest do wydania gwarancji na okres trwatosci znaku uzgodniony
z odbiorca. Przedmiotem gwarancji s wlasciwosci techniczne konstrukcji wsporczej lub elementéw mocujacych
oraz trwalo$¢ zabezpieczenia przeciwkorozyjnego.

W przypadku stlupkow elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego standardowych wymiarach oraz
w przypadku elementéw, shuzacych do zamocowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego do innych
obiektow lub konstrukcji - gwarancja moze by¢ wydana dla partii dostawy. W przypadku konstrukcji wsporczej
dla znakéw drogowych bramowych i wysiegnikowych gwarancja jest wystawiana indywidualnie dla kazdej
konstrukcji wsporczej.

2.5. Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
2.5.1. Trwalo$¢ materiatdw na wpltywy zewnetrzne

Materiaty uzyte na lico i tarcze elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz potaczenie lica
z ww. elementem BRD, a takze sposob wykonczenia elementu BRD, musza wykazywaé pelng odpornosc
na oddzialywanie §wiatla, zmian temperatury, wpltywy atmosferyczne i wystgpujace w normalnych warunkach
oddziatywania chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caly czas trwatosci elementu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, okreslony przez wytworce lub dostawce.

2.5.2. Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Producent lub dostawca elementu bezpieczenistwa ruchu drogowego obowigzany jest przy dostawie
okresli¢, uzgodniong z odbiorcg, trwatos¢ ww. elementu oraz warunki gwarancyjne dla niego, a takze udostepnic¢
na zyczenie odbiorcy:

d) instrukcje¢ montazu elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e) dane szczegdtowe o ewentualnych ograniczeniach w stosowaniu ww. elementu BRD,
f) instrukcje utrzymania elementu BRD.

2.5.3. Materialy do wykonania tarczy elementu BRD

Materialami stosowanymi do wykonania tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego sa:
— blacha stalowa,
— blacha z aluminium lub stopéw z aluminium,
— inne materialy, np. sklejka wodoodporna, tworzywa syntetyczne, pod warunkiem uzyskania przez producenta
aprobaty techniczne;j.
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2.5.4. Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego z blachy stalowej

Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego z blachy stalowej grubosci co najmniej 1,0 mm
powinna by¢ zabezpieczona przed korozja obustronnie cynkowaniem ogniowym lub elektrolitycznym.
Dopuszcza si¢ stosowanie innych sposobow zabezpieczenia stalowych tarcz elementu bezpieczenstwa ruchu
drogowego przed korozja, np. przez metalizowanie lub pokrywanie tworzywami syntetycznymi pod warunkiem
uzyskania aprobaty technicznej dla danej technologii.

Nie dopuszcza si¢ stosowania stalowych tarcz elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zabezpieczonych przed korozja jedynie farbami antykorozyjnymi.

Krawedzie tarczy powinny by¢ zabezpieczone przed korozja farbami ochronnymi o odpowiedniej
trwato$ci, nie mniejszej niz przewidywany okres uzytkowania znaku.

Wytrzymato$¢ dla tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego z blachy stalowej nie powinna by¢
mniejsza niz 310 MPa.

2.5.5. Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego z blachy aluminiowej

Blacha z aluminium lub stopéw aluminium powinna by¢ odporna na korozj¢ w warunkach zasolenia.
Wymagane grubosci:
— z blachy z aluminium dla tarcz znakoéw wzmocnionych przetloczeniami lub osadzonych w ramach
co najmniej 1,5 mm,
— zblachy z aluminium dla tarcz ptaskich co najmniej 2,0 mm.
Powierzchnie tarczy nie przykryte folig lub farbami powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg przy
zastosowaniu farby ochronnej lub powtoki z tworzyw sztucznych.
Wytrzymato$¢ dla tarcz z aluminium i stopow z aluminium powinna wynosic:
— dla tarcz wzmocnionych przettoczeniem lub osadzonych w ramach, co najmniej 155 MPa,
— dla tarcz ptaskich, co najmniej 200 MPa.

2.5.6. Warunki wykonania tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musi by¢ rowna i gladka - bez odksztatcen
plaszczyzny znaku, w tym pofatdowan, wgigé, lokalnych wgniecen lub nieréwnosci itp. Odchylenie plaszczyzny
tarczy znaku (zwichrowanie, pofatdowanie itp.) nie moze wynosi¢ wigcej niz 1,5 % najwigkszego wymiaru
znaku.

Krawedzie tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musza by¢ réwne i nicostre.
Znieksztalcenia krawedzi tarczy znaku, pozostate po tloczeniu lub innych procesach technologicznych, ktorym
tarcza ta byta poddana, musza by¢ usuniete.

Tarcze elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego sktadanych moga byé wykonane z modutowych
ksztattownikéw aluminiowych lub odpowiednio uksztattowanych segmentéow stalowych. Dopuszcza si¢
stosowanie modutowych ksztattownikéw z tworzyw syntetycznych Iub sklejki wodoodpornej, pod warunkiem
uzyskania odpowiedniej aprobaty technicznej. Szczeliny miedzy sasiednimi segmentami znaku sktadanego nie
moga by¢ wigksze od 0,8 mm.

2.6. Odblaskowe elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
2.6.1. Wymagania dotyczace powierzchni odblaskowej

Odblaskowe elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonuje si¢ z zasady przez oklejenie tarczy
znaku materiatem odblaskowym.

Wtasciwosci folii odblaskowej (odbijajacej powrotnie) powinny spelniaé wymagania okreslone
w aprobacie technicznej ( folia odblaskowa typu I1).

2.6.2. Wymagania jakoS$ciowe odblaskowego elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Folie odblaskowe uzyte do wykonania lica elementu bezpieczefistwa ruchu drogowego powinny
wykazywac¢ pelne zwigzanie z tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego przez caly okres wymaganej
trwato$ci znaku. Niedopuszczalne sa lokalne niedoklejenia, odklejania, zluszczenia lub odstawanie folii
na krawedziach tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz na jego powierzchni.

Sposéb potaczenia folii z powierzchnig tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinien
uniemozliwia¢ jej odtaczenie od tarczy bez jej zniszczenia.

Przy malowaniu lub klejeniu symboli lub obrzezy znakow na folii odblaskowej, technologia malowania
lub klejenia oraz stosowane w tym celu materialy powinny by¢ uzgodnione z producentem folii.

Okres trwato$ci elementu bezpieczefistwa ruchu drogowego wykonanego przy uzyciu folii
odblaskowych powinien wynosi¢ od 7 do 10 lat, w zaleznos$ci od rodzaju materiatu.

Powierzchnia lica elementu bezpieczefstwa ruchu drogowego powinna by¢ réwna i gladka, nie mogg na
niej wystepowac lokalne nieréwnosci i pofatdowania. Niedopuszczalne jest wystepowanie jakichkolwiek ognisk
korozji, zardbwno na powierzchni jak i na obrzezach tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Doktadno$¢ rysunku elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna by¢ taka, aby wady konturéw
znaku, ktore moga powstaé przy nanoszeniu farby na odblaskowa powierzchni¢ znaku, nie byly wigksze niz:
— 2 mm dla elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego matych i $rednich,

— 3 mm dla elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego duzych i wielkich.

Powstale zacieki przy nanoszeniu farby na odblaskowa cze¢$é elementu bezpieczefistwa ruchu
drogowego nie powinny by¢ wicksze w kazdym kierunku niz:

— 2 mm dla elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego matych i $rednich,
— 3 mm dla elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego duzych i wielkich.

W nowych elementach bezpieczenstwa ruchu drogowego na kazdym z fragmentéw powierzchni znaku
o wymiarach 4 x 4 cm nie moze wystgpowa¢ wigcej niz 0,7 lokalnych usterek (zatamania, pgcherzyki)
o wymiarach nie wigkszych niz 1 mm w kazdym kierunku. Niedopuszczalne jest wystgpowanie jakichkolwiek
zarysowan powierzchni elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W uzytkowanych elementach bezpieczenstwa ruchu drogowego na kazdym z fragmentéw powierzchni
znaku o wymiarach 4 x 4 cm dopuszcza si¢ do 2 usterek jak wyzej, o wymiarach nie wigkszych niz 1 mm
w kazdym kierunku. Na powierzchni tej dopuszcza si¢ do 3 zarysowan o szerokosci nie wickszej niz 0,8 mm
i catkowitej dlugosci nie wickszej niz 10 cm. Na calkowitej dlugosci elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
dopuszcza si¢ nie wigcej niz 5 rys szerokosci nie wigkszej niz 0,8 mm i dtugosci przekraczajacej 10 cm - pod
warunkiem, ze zarysowania te nie znieksztatcaja tresci elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W uzytkowanych elementach bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszcza si¢ rowniez lokalne
uszkodzenie folii o powierzchni nie przekraczajacej 6 mm? kazde - w liczbie nie wigkszej niz pigé
na powierzchni elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego matego lub $redniego, oraz o powierzchni nie
przekraczajacej 8 mm? kazde - w liczbie nie wigkszej niz 8 na kazdym z fragmentéw powierzchni elementu
bezpieczenstwa ruchu drogowego duzego lub wielkiego (wiaczajac znaki informacyjne) o wymiarach 1200 x
1200 mm.

Uszkodzenia folii nie moga znieksztalca¢ tresci elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego -
w przypadku wystgpowania takiego znieksztalcenia element bezpieczenstwa ruchu drogowego musi byé
bezzwlocznie wymieniony.

W nowych elementach bezpieczenstwa ruchu drogowego niedopuszczalne jest wystepowanie
jakichkolwiek rys, siegajacych przez warstwe folii do powierzchni tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W uzytkowanych elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego istnienie takich rys jest dopuszczalne
pod warunkiem, ze wystgpujace w ich otoczeniu ogniska korozyjne nie przekrocza wielkosci okreslonych
ponizej.

W uzytkowanych elementach bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczalne jest wystgpowanie
po wymaganym okresie gwarancyjnym, co najwyzej dwoch lokalnych ognisk korozji o wymiarach nie
przekraczajacych 2,0 mm w kazdym kierunku na powierzchni kazdego z fragmentow elementu bezpieczenstwa
ruchu drogowego o wymiarach 4 x 4 cm. W nowych elementach bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz w
znakach znajdujacych si¢ w okresie wymaganej gwarancji zadna korozja tarczy znaku nie moze wystepowac.

Wymagana jest taka wytrzymato$¢ potaczenia folii odblaskowej z tarcza elementu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, by po zgigciu tarczy o 90° przy promieniu tuku zgiecia do 10 mm w Zzadnym miejscu nie
ulegto ono zniszczeniu.

Tylna strona tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musi by¢ zabezpieczona matowg farbg
nie odblaskowg barwy ciemno-szarej (szarej naturalnej) o wspoétczynniku luminancji 0,08 do 0,10 - wedtug
wzorca stanowigcego zatacznik do ,.Instrukcji o znakach drogowych pionowych” [28]. Grubos¢ powtoki farby
nie moze by¢ mniejsza od 20 um. Gdy tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wykonana
z aluminium lub ze stali cynkowanej ogniowo i cynkowanie to jest wykonywane po uksztaltowaniu tarczy - jej
krawedzie moga pozostaé niezabezpieczone farbg ochronng.

2.7. Materialy do montazu elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wszystkie ocynkowane taczniki metalowe przewidywane do mocowania mig¢dzy soba elementow
konstrukcji wsporczych elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego jak s$ruby, listwy, wkrety, nakretki itp.
powinny by¢ czyste, gtadkie, bez pgknig¢, naderwan, rozwarstwien i wypuktych karbow.

Laczniki moga by¢ dostarczane w pudetkach tekturowych, pojemnikach blaszanych Iub paletach,
w zalezno$ci od ich wielkosci.

2.8. Przechowywanie i skladowanie materialéw

Cement stosowany do wykonania fundamentéow dla elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinien by¢ przechowywany zgodnie z BN-88/6731-08 [27].

Kruszywo do betonu nalezy przechowywa¢ w warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem oraz zmieszaniem z kruszywami innych klas.

Prefabrykaty betonowe powinny by¢ sktadowane na wyréwnanym, utwardzonym i odwodnionym
podilozu. Prefabrykaty nalezy uktada¢ na podkladach z zachowaniem przeswitu minimum 10 cm miedzy
podlozem a prefabrykatem.



STWIORB ZDM Gliwice — biezgce utrzymanie oznakowania, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu. 40

Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych,
z dala od materialéw dziatajacych korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniami.

3.SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzg¢tu podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Wykonawca przystepujacy do wykonania elementu bezpieczenistwa ruchu drogowego powinien
wykaza¢ si¢ mozliwoscig korzystania z nastgpujacego sprzetu:
— koparek kotowych, np. 0,15 m® lub koparek gasienicowych, np. 0,25 m?,
— zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,
— ewentualnie wiertnic do wykonywania dotéw pod shupki w gruncie spoistym,
— betoniarek przewoznych do wykonywania fundamentéw betonowych ,,na mokro”,
— $rodkéw transportowych do przewozu materiatow,
— przewoznych zbiornikéw na wodg,
— sprzetu spawalniczego, itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.
4.2. Transport materialéw do montazu elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Transport cementu powinien odbywac si¢ zgodnie z BN-88/6731-08 [27].

Transport kruszywa powinien odbywac si¢ zgodnie z PN-EN 12620:2004

Prefabrykaty betonowe - do zamocowania konstrukcji wsporczych znakéw, powinny byé przewozone
srodkami transportowymi w warunkach zabezpieczajacych je przed uszkodzeniami. Rozmieszczenie
prefabrykatéw na srodkach transportu powinno by¢ symetryczne.

Transport znakéw, konstrukcji wsporczych i sprzetu (uchwyty, $ruby, nakretki itp.) powinien sig¢
odbywac¢ s$rodkami transportowymi w sposdb uniemozliwiajacy ich przesuwanie si¢ w czasie transportu
i uszkadzanie.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonywania robot
Ogodlne zasady wykonywania robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.
5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystgpieniem do robot nalezy wyznaczy¢:

— lokalizacj¢ elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego, tj. jego pikietaz oraz odlegto$¢ od krawedzi jezdni,
krawedzi pobocza umocnionego lub pasa awaryjnego postoju,
— wysoko$¢ zamocowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego na konstrukcji wsporczej.

Punkty stabilizujace miejsca ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
zabezpieczy¢é w taki sposob, aby w czasie trwania i odbioru robot istniata mozliwos$¢ sprawdzenia lokalizacji
ww. elementu.

Lokalizacja i wysoko$¢ zamocowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ zgodne
z dokumentacja projektowa.

5.3. Wykonanie wykopow i fundamentow dla konstrukcji wsporczych elementu bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Sposéb wykonania wykopu pod fundament elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinien by¢
dostosowany do glebokosci wykopu, rodzaju gruntu i posiadanego sprzgtu. Wymiary wykopu powinny by¢
zgodne z dokumentacjg projektowa lub wskazaniami Inzyniera.

Wykopy fundamentowe powinny by¢ wykonane w takim okresie, aby po ich zakonczeniu mozna byto
przystapi¢ natychmiast do wykonania w nich robo6t fundamentowych.

5.3.1. Prefabrykaty betonowe

Dno wykopu przed utozeniem prefabrykatu nalezy wyrownac i zagesci¢. Wolne przestrzenie migdzy
$cianami gruntu i prefabrykatem nalezy wypeni¢ materiatem kamiennym, np. klincem i doktadnie zaggsci¢
ubijakami recznymi.
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Jezeli znak jest zlokalizowany na poboczu drogi, to goérna powierzchnia prefabrykatu powinna by¢
roéwna z powierzchnig pobocza lub by¢ wyniesiona nad t¢ powierzchni¢ nie wiecej niz 0,03 m.

5.3.2. Fundamenty z betonu i betonu zbrojonego

Wykopy pod fundamenty konstrukcji wsporczych dla zamocowania znakéw wielkowymiarowych (znak
kierunku i miejscowosci), wykonywane z betonu ,,na mokro” lub z betonu zbrojonego nalezy wykona¢ zgodnie
z PN-S-02205 [24].

Posadowienie fundamentow w wykopach otwartych badz rozpartych nalezy wykonywaé zgodnie
z dokumentacja projektowa, SST lub wskazaniami Inzyniera. Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem
wod opadowych przez wyprofilowanie terenu ze spadkiem umozliwiajacym tatwy odptyw wody poza teren
przylegajacy do wykopu. Dno wykopu powinno by¢ wyréwnane z doktadnoscia = 2 cm.

Przy naruszonej strukturze gruntu rodzimego, grunt nalezy usung¢ i miejsce wypetni¢ do spodu
fundamentu betonem klasy B 15. Plaszczyzny boczne fundamentéw stykajace si¢ z gruntem nalezy zabezpieczy¢
izolacja, np. emulsja kationowa. Po wykonaniu fundamentu wykop nalezy zasypa¢ warstwami grubosci 20 cm
z doktadnym zageszczeniem gruntu.

5.4. Tolerancje ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Konstrukcje wsporcze elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego - shupki, stupy, wysiegniki,
konstrukcje dla tablic wielkowymiarowych, powinny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacja pionowa i SST.
Dopuszczalne tolerancje ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego:
— odchylka od pionu, nie wigcej niz = 1 %,
— odchylka w wysokosci umieszczenia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie wigcej niz = 2 cm,
— odchylka w odleglosci ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego od krawedzi jezdni
utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego postoju, nie wigcej niz £ 5 cm, przy zachowaniu minimalnej
odlegtosci umieszczenia znaku zgodnie z Instrukcja o znakach drogowych pionowych [28].

5.5. Wykonanie spawanych zlacz elementéw metalowych

Z1gcza spawane elementow metalowych powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-M-69011 [20].

Wytrzymato$¢ zmeczeniowa spoin powinna wynosi¢ od 19 do 32 MPa. Odchytki wymiaréw spoin nie
powinny przekracza¢ £ 0,5 mm dla spoiny grubosci do 6 mm i £+ 1,0 mm dla spoiny o grubosci powyzej 6 mm.

Odstep w ztaczach zaktadkowych i naktadkowych, pomigdzy przylegajacymi do siebie ptaszczyznami
nie powinien by¢ wigkszy niz 1 mm.

Ztacza spawane nie powinny mie¢ wad wickszych niz podane w tablicy 5. Inzynier moze dopuscic¢
wady wieksze niz podane w tablicy jesli uzna, ze nie maja one zasadniczego wplywu na cechy eksploatacyjne
znaku pionowego.

Tablica 5. Dopuszczalne wymiary wad w ztaczach spawanych, wg PN-EN 970:1999

Rodzaj wady Dopuszczalny wymiar wady, mm
Brak przetopu 2,0

Podtopienie lica spoiny 1,5

Porowatos$¢ spoiny 3,0

Krater w spoinie 1,5

Wklesniecie lica spoiny 1,5

Uszkodzenie mechaniczne spoiny 1,0

Roéznica wysokosci sasiednich wglebien

i wypuktosci lica spoiny 3,0

5.6. Konstrukcje wsporcze
5.6.1. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej przed najechaniem

Konstrukcje wsporcze elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wysiegnikowych jedno lub
dwustronnych, gdy wystepuje mozliwo$¢ bezposredniego najechania na nie przez pojazd - muszg by¢
zabezpieczone odpowiednio umieszczonymi barierami ochronnymi lub innego rodzaju urzadzeniami
ochronnymi lub przeciwdestrukcyjnymi, zgodnie z dokumentacja projektowa, SST lub wskazaniami Inzyniera.
Podobne zabezpieczenie nalezy stosowa¢ w przypadku innych konstrukeji wsporczych, gdy najechanie na nie
w wigkszym stopniu zagraza bezpieczenstwu uzytkownikow pojazdow, niz najechanie pojazdu na barierg, jesli
przewiduje to dokumentacja projektowa, SST lub Inzynier.

5.6.2. Latwo zrywalne ztacza konstrukcji wsporczej
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W przypadku konstrukcji wsporczych, nie ostonigtych barierami ochronnymi - zaleca si¢ stosowanie
tatwo zrywalnych lub tatwo roztaczalnych przekrojow, ztaczy lub przegubow o odpowiednio bezpiecznej
konstrukceji, umieszczonych na wysokosci od 0,15 do 0,20 m nad powierzchnig terenu.

W szczeg6lnosei - zaleca si¢ stosowanie takich przekrojow, zlaczy lub przegubéw w konstrukcjach
wsporczych nie ostonigtych barierami ochronnymi, ktére znajduja si¢ na obszarach zwigkszonego zagrozenia
kolizyjnego (ostrza rozgatezien drog tacznikowych, zewnetrzna strona tukdéw drogi itp.).

Latwo zrywalne lub latwo rozlaczalne zlacza, przekroje lub przeguby powinny by¢ tak skonstruowane
i umieszczone, by znak wraz z konstrukcja wsporczg po zerwaniu nie przewracal si¢ na jezdnie. Wysokosé¢
czgscei konstrukeji wsporczej, pozostalej po odiaczeniu gornej jej czesSci od fundamentu, nie moze byé wicksza
od 0,25 m.

5.6.3. Zapobieganie zagrozeniu uzytkownikéw drogi 1 terenu przyleglego - przez konstrukcje
wsporcza

Konstrukcja wsporcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musi by¢é wykonana w sposob
ograniczajacy zagrozenie uzytkownikéw pojazdéw samochodowych oraz innych uzytkownikéw drogi i terenu
do niej przylegtego przy najechaniu przez pojazd na elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Konstrukcja
wsporcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musi zapewni¢ mozliwo$¢ tatwej naprawy po najechaniu
przez pojazdy lub innego rodzaju uszkodzenia znaku.

5.6.4. Tablicowe elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego na dwoch stupach lub podporach

Przy stosowaniu tablicowych elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczanych na dwoch
stupach lub podporach - odleglos¢ miedzy tymi stupami lub podporami, mierzona prostopadle
do przewidywanego kierunku najechania przez pojazd, nie moze by¢ mniejsza od 1,75 m. Przy stosowaniu
wigkszej liczby stupow niz dwa - odleglo$é migdzy nimi moze by¢é mniejsza.

5.6.5. Poziom goérnej powierzchni fundamentu

Przy zamocowaniu konstrukcji wsporczej elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego w fundamencie
betonowym lub innym podobnym - pozadane jest, by gorna cze$¢ fundamentu pokrywata si¢ z powierzchnia
pobocza, pasa dzielacego itp. lub byla nad te powierzchnie wyniesiona nie wigcej niz 0,03 m. W przypadku
konstrukceji wsporczych, znajdujacych si¢ poza korong drogi, gorna cz¢s¢ fundamentu powinna by¢ wyniesiona
nad powierzchni¢ terenu nie wigcej niz 0,15 m.

5.6.6. Barwa konstrukcji wsporczej

Konstrukcje wsporcze elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego muszg mie¢ barwe szarg neutralng
z tym, ze dopuszcza si¢ barwe naturalng pokry¢ cynkowanych. Zabrania si¢ stosowania pokry¢ konstrukcji
wsporczych o jaskrawej barwie - z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to wymagane odrebnymi przepisami,
wytycznymi lub warunkami technicznymi.

5.7. Polaczenie tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego z konstrukcja wsporcza

Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej
W sposob uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub obrot.

Materiat i sposéb wykonania polaczenia tarczy elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
z konstrukcja wsporcza musi umozliwiaé, przy uzyciu odpowiednich narzedzi, odtaczenie tarczy znaku od tej
konstrukcji przez caty okres uzytkowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na drogach i obszarach, na ktérych wystepuja czeste przypadki dewastacji znakow, zaleca si¢
stosowanie elementow zlacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich roztaczenie
przez osoby niepowotane.

Tarcza elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego sktadanego musi wykazywaé petng integralnosé¢
podczas najechania przez pojazd w kazdych warunkach kolizji. W szczego6lno$ci - zaden z segmentéw lub
elementow tarczy nie moze si¢ od niej odlagczaé w sposob powodujacy narazenie kogokolwiek
na niebezpieczenstwo lub szkodg.

Nie dopuszcza si¢ zamocowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego do konstrukcji wsporczej
W sposob wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia §rub mocujacych przez lico znaku.

5.8. Trwalo$¢ wykonania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego

elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego musi by¢ wykonany w sposob trwaty, zapewniajacy pelna
czytelno$¢ przedstawionego na nim symbolu lub napisu w calym okresie jego uzytkowania, przy czym wpltywy
zewnetrzne dziatajace na elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego, nie moga powodowaé znieksztalcenia
tresci elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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5.9. Urzadzenia elektryczne na konstrukeji wsporczej

Przy umieszczaniu na konstrukcji wsporczej elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego jakichkolwiek
urzadzen elektrycznych - obowiazuja zasady oznaczania i zabezpieczania tych urzadzef, okreslone
w odpowiednich przepisach i zaleceniach dotyczacych urzadzen elektroenergetycznych.

5.10. Tabliczka znamionowa znaku

Kazdy wykonany elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz kazda konstrukcja wsporcza musi
miec¢ tabliczk¢ znamionowg z:
€) nazwa, marka fabryczng lub innym oznaczeniem umozliwiajagcym identyfikacje wytworcy lub dostawcy,
f) data produkcji,
g) oznaczeniem dotyczacym materiatu lica znaku,
h) datg ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zaleca sig¢, aby tabliczka znamionowa konstrukcji wsporczych zawierata rowniez miesiac i rok
wymaganego przegladu technicznego.

Napisy na tabliczce znamionowej musza by¢ wykonane w sposob trwaly i wyrazny, czytelny
w normalnych warunkach przez caty okres uzytkowania znaku.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jakosci robot podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Badania materialéw do wykonania fundamentéw betonowych

Wykonawca powinien przeprowadzi¢ badania materialtdow do wykonania fundamentéw betonowych
,na mokro”. Uwzgledniajac nieskomplikowany charakter robot fundamentowych, na wniosek Wykonawcy,
Inzynier moze zwolni¢ go z potrzeby wykonania badan materiatow dla tych robot.

6.3. Badania w czasie wykonywania robét
6.3.1. Badania materiatow w czasie wykonywania robot

Wszystkie materialy dostarczone na budowe z aprobata techniczng lub z deklaracja zgodno$ci wydang
przez producenta powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.
Czestotliwos¢ badan i ocena ich wynikdw powinna by¢ zgodna z ustaleniami tablicy 6.

Tablica 6. Czestotliwo$¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobow
dostarczonych przez producentow

Ocena

Lp. Rodzajbadania Liczba badan Opis badan wynikow bada

1 Sprawdzenie od 5 do 10 Powierzchnie zbadaé
powierzchni badan z wybra- nieuzbrojonym okiem. Do ew.
nych losowo sprawdzenia glebokosci wad Wyniki badan
elementow  w uzyé dostepnych narzedzi (np. powinny  byé
kazdej  dostar- linialow z czujnikiem, zgodne z
czonej partii suwmiarek, mikrometrow itp. wymaganiami

wyrobow licza- Przeprowadzi¢ uniwersalnymi punktu 2
2 Sprawdzenie cej do 1000 przyrzadami pomiarowymi lub
wymiarow elementow sprawdzianami (np. liniatami,
przymiarami itp.)

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie wiasciwosci
dostarczonych wyrobow i materiatow w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania robot nalezy sprawdzac:
— zgodnos¢ wykonania znakoéw pionowych z dokumentacja projektowa (lokalizacja, wymiary, wysokosc¢
zamocowania znakow),
— zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiardéw, zgodnie z punktem 2 i 5,
— prawidtowo$¢ wykonania wykopoéw pod konstrukcje wsporcze, zgodnie z punktem 5.3,
— poprawno$¢ wykonania fundamentoéw pod stupki zgodnie z punktem 5.3,
— poprawno$¢ ustawienia stupkéw i1 konstrukcji wsporczych, zgodnie z punktem 5.4.
W przypadku wykonania spawanych zlacz elementéw konstrukcji wsporczych:
— przed ogledzinami, spoing i przylegajace do niej elementy taczone (od 10 do 20 mm z kazdej strony) nalezy
doktadnie oczysci¢ z zanieczyszczen utrudniajacych prowadzenie obserwacji i pomiarow,
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— ogledziny zlaczy nalezy przeprowadzi¢ wizualnie z ewentualnym uzyciem lupy o powigkszeniu od 2 do 4
razy; do pomiaréw spoin powinny by¢ stosowane wzorniki, przymiary oraz uniwersalne spoinomierze,

— w przypadkach watpliwych mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie wytrzymatosci zmeczeniowej
spoin, zgodnie z PN-M-06515 [18],

— zlacza o wadach wigkszych niz dopuszczalne, okreslone w punkcie 5.5, powinny by¢ naprawione powtérnym
Spawaniem.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogoélne zasady obmiaru robot
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi sg:

a) szt. (sztuka)- dla: Ul-ab, U-1c, U-1d-f, U3a-e, U-4a-c, U-5a-c, U-6a-b U-6¢c-d, U-7, U-8, U-9a-b, U-9c,
stupki przeszkodowe zobtto-czarne U-12c, U-15a-b, U-18a-b, U-19 (90 cm), U-20a-c, U-21a,b, stupkéw
zaporowych zeliwnych,

b) kpl dla montazu $wiatet pulsujacych (5szt w kpl), 1 szt. dla lampy ostrzegawczej,

€) m ,metry” dla drogowe bariery ochronne U-14e, tasmy ostrzegawcze U-22,

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogoélne zasady odbioru robét

Ogodlne zasady odbioru robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbior ostateczny

Odbiodr robot montazu badz ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego dokonywany jest
na zasadzie odbioru ostatecznego.

Odbidr ostateczny powinien by¢ dokonany po catkowitym zakonczeniu robot, na podstawie wynikow
pomiaréw i badan jako$ciowych okre§lonych w punktach 2 1 5.

8.3. Odbiér pogwarancyjny
Odbioru pogwarancyjnego nalezy dokonac po uptywie okresu gwarancyjnego, ustalonego w SST.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

9.2.1 Cena wykonania jednostki obmiarowej elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego: stupka, stupkow
zeliwnych, stupkéw U-12¢ (stupek koloru zotto-czarnego), oraz U-7, U-8, obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— wykopanie dotka pod shupek,
— wykonanie fundamentu z betonu,
— dostarczenie i ustawienie shupka ,
— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;j.

9.2.2 Cena wykonania jednostki obmiarowej elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego- stupka
U-1a,b,d,e,f, obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— wykopanie dotka pod stupek,
— wykonanie fundamentu z betonu,
— dostarczenie i ustawienie stupka ,
— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9.2.3 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
typu U, luster obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamocowanie do stupkow tarcz znakéw drogowych,
— przeprowadzenie pomiaro6w i badan wymaganych w specyfikacji technicznej.
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9.2.4 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-3a-e obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie zgodnie z instrukcja producenta,
— przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9.2.5 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-4a-c obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie zgodnie z instrukcjg producenta,
— przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9.2.6 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczefistwa ruchu drogowego
U-5a-c obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie zgodnie z instrukcja producenta,
— przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9.2.7 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-6a-b obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie zgodnie z instrukcja producenta,
— przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9.2.8 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-9a-b,c obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie zgodnie z instrukcja producenta,
— przeprowadzenie pomiardow i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;.

9.2.9 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczefstwa ruchu drogowego
U-15a,b obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie zgodnie z instrukcja producenta,
— przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;j.

9.2.10 Cena wykonania jednostki obmiarowej ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-20a,b,c obejmuije:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie tablic i podstaw, ustawienie na podstawach,

9.2.11 Cena wykonania jednostki obmiarowej ustawienia elementu bezpieczenistwa ruchu drogowego
U-21a,b obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie tablic i podstaw, ustawienie na podstawach,

9.2.12 Cena wykonania jednostki obmiarowej ustawienia elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
U-21a,b (bez kosztoéw materiatu) obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie tablic i podstaw, ustawienie na podstawach,

9.2.13 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania $wiatet pulsujacych obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie materiatow ,
— montaz $wiatet,

9.2.14 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania §wiatet pulsujacych (bez kosztow materiatu)
obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie materiatow ,
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— montaz Swiatel,
9.2.15 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
dla:
barier energochtonnych z tworzyw sztucznych wypetnionych woda lub piaskiem, obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie barier,
— przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej.

9.2.16 Cena wykonania jednostki obmiarowej zamontowania elementu bezpieczenstwa ruchu drogowego
dla:
montazu lamp ostrzegawczych zottych fi 180, obejmuje:
— roboty przygotowawcze,
— dostarczenie i zamontowanie lamp,

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy
1. PN-EN 206-1 Beton zwyktly
2. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne
3. PN-EN 12620 Kruszywa mineralne do betonu zwyktego
4, PN-EN 197-1 Cement. Cement powszechnego uzytku. Sklad, wymagania
i ocena zgodnosci
5. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia
6. PN-B-32250 Materiaty budowlane. Woda do betondéw i zapraw
7. PN-EN 1008 Elektryczne oprawy o$wietlenia zewngetrznego
8. PN-H 97080-06  Ochrona przed korozja. Klasyfikacja i okreslenie agresywnos$ci
korozyjnej srodowiska
9. PN-EN  10210- Rury stalowe bez szwu walcowane na goraco ogolnego
1:2000 zastosowania
10. PN-H-74219 Rury stalowe bez szwu ciggnione i walcowane na zimno

ogolnego przeznaczenia
11. PN-EN 1179 Cynk
12. PN-EN 101131  Stal niskostopowa o podwyzszonej wytrzymatosci. Gatunki
13. PN-EN  10083- Stal niestopowa do utwardzania powierzchniowego i ulepszania

1+A1 cieplnego. Gatunki
14. PN-EN 10025 Stal niestopowa konstrukcyjna ogdlnego przeznaczenia.
Gatunki

15. PN-H-84023-07  Stal okreslonego zastosowania. Stal na rury. Gatunki
16. PN-H-84030-02  Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do naweglania. Gatunki
17. PN-EN 10163-3  Stal. Ksztaltowniki walcowane na goraco

18. PN-H-93401 Stal walcowana. Katowniki rownoramienne
19. PN-M-06515 Dzwignice. Ogolne zasady projektowania stalowych ustrojow
nosnych

20. PN-M-69011 Spawalnictwo. Ziacza spawane w konstrukcjach spawanych.
Podziat i wymagania

21. PN-M-69420 Spawalnictwo. Druty lite do spawania i napawania stali

22. PN-M-69430 Spawalnictwo. Elektrody stalowe otulone do spawania i
napawania. Ogoélne wymagania i badania

23. PN-M-69775 Spawalnictwo. Wadliwos$¢ ztaczy spawanych. Oznaczanie klasy
wadliwosci na podstawie ogledzin zewnetrznych

24, PN-S-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania

25. BN-89/1076-02  Ochrona przed korozja. Powloki metalizacyjne cynkowe i
aluminiowe na konstrukcjach stalowych 1 Zeliwnych.
Wymagania i badania

26. BN-82/4131-03  Spawalnictwo. Prety i elektrody ze stopow stellitowych i prety z
zeliw wysokochromowych do napawania

27. BN-88/6731-08  Cement. Transport i przechowywanie.

10.2. Inne dokumenty

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdélowych warunkéw
technicznych dla znakéw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkach ich umieszczenia na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).
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00-04 REMONT DROGOWYCH ZNAKOW PIONOWYCH
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogodlnej specyfikacji technicznej SST sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z remontem oznakowania pionowego drog.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa Specyfikacja Techniczna SST stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji rob6t w ramach zadania ,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z remontem
oznakowania pionowego stosowanego na drogach, w postaci znakow ostrzegawczych, zakazu, nakazu,
informacyjnych, kierunku, miejscowos$ci, znakoéw uzupetniajacych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Remont oznakowania pionowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog, polegajace
na naprawie lub wymianie elementéw znakéw pionowych, obejmujacych tarcze i ich lica oraz konstrukcje
wsporcze.

1.4.2. Pozostale okreslenia sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami
podanymiw OST ,Wymagania ogolne” i SST 00-02 ,,0znakowanie pionowe”.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 1.5.

1.5.1. Roboty rozbiorkowe mozna wykonywa¢ mechanicznie lub recznie w sposob okreslony przez Inspektora.
Wszystkie elementy mozliwe do powtérnego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez powodowania
zbednych uszkodzen. Elementy przewidziane do ponownego uzycia nalezy odwies¢ na plac skladowy
Wykonawcy (Wydzielony magazyn ) i zinwentaryzowac.
Elementy i materiaty, ktore nie nadaja si¢ do ponownego zabudowania (ustawienia), powinny by¢ zutylizowane
lub wywiezione na ztomowisko.
Doty (wykopy) powstate po rozbidrce , shupkdéw w miejscach, gdzie nie przewiduje si¢ wykonania
wykopow drogowych nalezy wypetnié¢, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczajacego terenu
i zagescic.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialéw

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST
,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materialow

Wymagania dotyczace materialdow do remontu oznakowania pionowego powinny odpowiadac
warunkom podanym w SST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe” pkt 2.

3. SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 3.
3.2. Wymagania dotyczace sprzetu

Wymagania dotyczace sprz¢tu do wykonania remontu oznakowania pionowego powinny odpowiadaé
warunkom podanym w SST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe” pkt 3.

Ze wzgledu na stosunkowo maly zakres robdt przy remoncie oznakowania pionowego (w pordwnaniu
z oznakowaniem nowym), prace przy naprawie i wymianie znakéw pionowych wykonuje si¢ w duzym stopniu
recznie.
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4. TRANSPORT

4.1. Ogo6lne wymagania dotyczace transportu
Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.
4.2. Wymagania dotyczace transportu

Wymagania dotyczace transportu do wykonywania remontu oznakowania pionowego powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robét
Ogolne zasady wykonania robot podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 5.
5.2. Zasady wykonania robot

Zasady wykonania rob6t przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiada¢ warunkom
podanym w SST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe” pkt 5 oraz spetnia¢ warunki podane w dalszym ciagu.

5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do wykonywania robdt nalezy okreslié:
a) rodzaj znaku, ktory ulegl uszkodzeniu (ostrzegawczy, zakazu i nakazu, informacyjny, inny),
b) element znaku, ktory ulegt uszkodzeniu (tarcza, konstrukcja wsporcza, fundament do zamocowania
konstrukciji itp.),
€) rodzaj uszkodzenia, w zaleznosci od ktorego mozna bedzie ustali¢ zakres robdt przy remoncie, np.:
- wymiana calego znaku,
- wymiana tarczy znaku,
- wymiana konstrukcji wsporczej (shupka),
- drobna naprawa konstrukcji bez wymiany itp.,
d) kolejnos¢ i sposdb wykonania remontu, na ktore nalezy uzyska¢ akceptacje Inspektora .

5.4. Roboty rozbiérkowe

Po spetnieniu warunkéw zawartych w p. 5.1, 5.2, 5.3 mozna przystapi¢ do wykonania remontu
rozpoczynajac od robot rozbidrkowych uszkodzonych elementdéw znaku lub catego znaku, zgodnie z ustaleniami
z Inspektorem co do sposobu i terminu wykonania remontu.

Elementy uszkodzone i zdemontowane nie nadajace si¢ do naprawy nalezy odwiez¢ i zutylizowac
(ztomowag).

Po wykonaniu rob6t rozbidrkowych (demontazu) mozna przystapi¢ do wymiany (zamontowania)
znakow lub ich elementow.

5.5. Rodzaje robét remontowych i sposob ich naprawy

Nastepujace podstawowe usterki oznakowania pionowego wymagaja napraw lub wymiany elementow:
a) konstrukcje wsporcze:

- shup jest zgicty, skrecony, ztamany, spekany wzglednie brak jest catego stupa (stup wyprostowac lub
wymienic),

- shup jest odchylony od pozycji pionowej wigcej niz + 1% (stup ustawi¢ pionowo),

- ship jest osadzony w fundamencie lub gruncie w sposob nietrwaly (wzmocni¢ osadzenie stupa,
ew. naprawic¢ fundament),

- konstrukcje wsporcze bramowe lub wysiggnikowe sg niestabilne (dokrgci¢ lub uzupetni¢ §ruby kotwiace
w fundamencie i wszystkie $ruby, listwy, wkrety, nakretki w tacznikach metalowych),

b) tarcze znakow:

- brak jest calej tarczy znaku lub zostata ona uszkodzona, zgi¢ta lub ztamana (zamontowa¢ nowa tarcze),

- symbole lub napisy na tarczy znaku sg nieczytelne (w przypadku zabrudzenia tarczy - umy¢ ja,
w przypadku zniszczenia symbolu lub napisu - tarcz¢ odmalowa¢, wymieni¢ lico lub wymieni¢ tarcze),

- tarcza znaku jest zaslonigta przez inne znaki, konstrukcje lub roslinno$¢ (jesli mozna, to usunaé
przeszkodg zastaniajaca lub przestawic znak),

- lico znaku nie jest ustawione w przyblizeniu pod katem prostym do nadjezdzajacych pojazdow (ustawié
prawidtowo),

- wysokos$¢ tarczy znaku nad terenem jest nieprawidtowa (skorygowaé wysokos¢ tarczy, jesli odchytka
w wysokosci umieszczenia znaku wynosi wigcej niz + 2 cm),

- tarcza znaku nie znajduje si¢ w potozeniu pionowym, a krawedz gorna i dolna nie jest ustawiona poziomo
(skorygowac¢ ustawienie tarczy, zwykle przez poprawne ustawienie konstrukcji wsporczej),
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- na metalowej tarczy znaku pojawita si¢ rdza (odrdzewi¢ i pomalowac tarcz¢ lub ja wymienic),

- niewlasciwa jest odblaskowos$¢ (w nocy) znaku odblaskowego (wymieni¢ foli¢ odblaskowa na tarczy lub
calg tarcze),

- tylna strona tarczy znaku ma ubytki farby jak odpryski, pecherze, ztluszczenia (tarcze¢ oczyscic¢
i pomalowac),

Nowy znak powinien by¢ ustawiony zgodnie z wymaganiami Instrukcji o znakach drogowych pionowych [1].

Nowy znak lub jego wymieniony element musi spetnia¢ takie same warunki w zakresie jakosci,
wielkosci, rodzaju uzytego materiatu tarczy, konstrukcji wsporczych, fundamentoéw itp. jak pozostate znaki
wystepujace na tej drodze. Jakiekolwiek odstepstwa musza by¢ akceptowane przez Inspektora.

Lokalizacj¢ wymienionego znaku mozna zmieni¢ tylko za zgoda Inspektora.

Kazdy wymieniony znak oraz wymieniona (naprawiana) konstrukcja wsporcza musi mie¢ tabliczke
znamionowa, zgodnie z punktem 5.13 SST 00-02 ,,0znakowanie pionowe”.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogélne zasady kontroli jakosci robét
Ogolne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystgpieniem do robdt remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(dotyczy aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji zgodnoSci itp. materiatow przewidzianych do uzycia
przy remoncie),

- wykonaé ewentualne badania wtasciwosci materiatow, przewidziane w SST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe”,

- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Inspektorowi do akceptacji.

6.3. Zasady kontroli jakoS$ci robot

Zasady kontroli jako$ci robot przy remoncie oznakowania pionowego powinny odpowiadaé¢ warunkom
podanym w SST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi remontu oznakowania pionowego sa:

szt. (sztuka) dla demontazu tarczy znaku,

szt. (sztuka) dla demontazu konstrukcji wsporczej (stupka),

szt. (sztuka) dla (drobnej) naprawy shupka,

szt. (sztuka) dla drobnej naprawy tarczy znaku,

szt. (sztuka) dla zamontowania naprawionej lub oklejonej tarczy znaku
m? dla wymiany lica tarczy znaku ,

¥ % % ok ok %

8. Odbior robot
8.1. Ogoélne zasady odbioru robét

Ogodlne zasady odbioru robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inspektora,
jezeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

8.2. Odbiér ostateczny

Odbior robot remontu oznakowania pionowego (poszczegélnych znakow lub ich elementow)
dokonywany jest na zasadzie odbioru ostatecznego.

Odbiodr ostateczny powinien by¢ dokonany na podstawie wynikdw pomiarow i badan jakosciowych
okreslonych w punktach 2, 51 6.

8.3. Odbidér pogwarancyjny

Odbioru pogwarancyjnego nalezy dokonac po uptywie okresu gwarancyjnego, ustalonego w SST.
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9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. OGOLNE USTALENIA DOTYCZACE PODSTAWY PLATNOSCI
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostki obmiarowej obejmuje:
a) dla demontazu konstrukcji wsporczej —stupka: (zgodnie z pkt. 5.4.SST 00-04)

- odkopanie stupka,

- wyjecie stupka razem z fundamentem,

- zasypanie dotow po stupkach wraz z zaggszczeniem do uzyskania Is > 1,00 wg BN-77/8931-12 [9],
- zaladunek i wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,

- uporzadkowanie terenu rozbiorki;

b) dla demontazu tarczy znakow (zgodnie z pkt. 5.4.SST 00-04)
- zdjegcie tarczy znaku,
- odwiezienie zdemontowanych elementow,

c) dla drobnej naprawy konstrukcji wsporczej, stupka (zgodnie z pkt. 5.5a SST 00-04)
- wyprostowanie wygigtego shupka,
- ustawienie pionowo stupka,
- wzmocnienie osadzenia stupa, ew. naprawa fundamentu,

- dokrecenie lub uzupetnienie $rub kotwigcych w fundamencie i wszystkich $rub, listew, wkretow, nakretek
w tacznikach metalowych dla konstrukcji wsporczych bramowych i wysiggnikowych,

d) dla naprawy tarczy znaku ( zgodnie z pkt. 5.5b SST)
- ustawienie prawidlowo przekrzywionej tarczy znaku,
- wyprostowanie tarczy,
- skorygowanie wysokosci polozenia tarczy,
- odrdzewienie, ew. pomalowanie tarczy, ew. wymiana folii odblaskowej,
- ew. oczyszczenie i pomalowanie tylnej strony tarczy znaku,

e) dla wymiany lica tarczy znaku
- dostarczenie materiatu (lica)

- wyklejenie tarczy znaku nowym licem,

f) dla przymocowania tarczy znaku naprawionego lub oklejonego
- roboty przygotowawcze,
- zamocowanie tarcz naprawionych, (z odzysku),
- przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej.

g) dla wykonania konstrukcji wsporczej znaku — stupka (bez kosztoéw materiatu), obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— wykopanie dotka pod stupek,
— wykonanie fundamentu z betonu,
— dostarczenie i ustawienie stupka,
— przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji techniczne;j.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegOlowych warunkéw
technicznych dla znakéw 1 sygnatléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkach ich umieszczenia na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).

2. Ponadto obowigzuja normy i inne dokumenty wymienione w OST 00-02 ,,Oznakowanie pionowe”.
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00-05 MYCIE ZNAKOW DROGOWYCH I ELEMENTOW BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogolnej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru z myciem znakéw pionowych i elementéw bezpieczenstwa ruchu.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot na ,,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. OkreSlenia podstawowe

1.3.1. Znak pionowy - znak wykonany w postaci tarczy lub tablicy z napisami albo symbolami, zwykle
umieszczony na konstrukcji wsporczej.

1.3.2. Tarcza znaku - element konstrukcyjny, na powierzchni ktorego umieszczana jest tre$¢ znaku. Tarcza moze
by¢ wykonana z ré6znych materiatow (stal, aluminium, tworzywa syntetyczne itp.) - jako jednolita lub sktadana.

1.3.3. Lico znaku - przednia cz¢$¢ znaku, stuzgca do podania tresci znaku. Lico znaku moze by¢ wykonane jako
malowane lub oklejane (folia odblaskowa lub nie odblaskowa). W przypadkach szczegodlnych (znak
z przejrzystych tworzyw syntetycznych) lico znaku moze by¢ zatopione w tarczy znaku.

1.3.4. Znak drogowy nie odblaskowy - znak, ktérego lico wykonane jest z materiatow zwyktych (lico nie
wykazuje wlasciwosci odblaskowych).

1.3.5. Znak drogowy odblaskowy - znak, ktorego lico wykazuje wiasciwoséci odblaskowe (wykonane jest
z materiatu o odbiciu powrotnym - wspotdroznym).

1.3.6. Konstrukcja wsporcza znaku - stupek (stupy), wysiegnik, wspornik itp., na ktérym zamocowana jest tarcza
znaku, wraz z elementami stuzacymi do przymocowania tarczy ($ruby, zaciski itp.).

1.3.7. Znak drogowy przeswietlany - znak, w ktorym wewnetrzne zrodlo $wiatla jest umieszczone pod
przejrzystym licem znaku.

1.3.8. Znak drogowy o$wietlany - znak, ktorego lico jest oswietlane zrodtem §wiatta umieszczonym na zewnagtrz
znaku.

1.3.9. Znak nowy - znak uzytkowany (ustawiony na drodze) lub magazynowany w okresie do 3 miesi¢cy od daty
produkcji.

1.3.10. Znak uzytkowany - znak ustawiony na drodze lub magazynowany przez okres dtuzszy niz 3 miesigce
od daty produkcii.

1.3.11. Ogrodzenia ochronne sztywne - przegrody fizyczne separujace ruch pieszy od ruchu kotowego wykonane
z ksztattownikow stalowych, siatek na linkach naciggowych, ram z ksztalttownikow wypelnionych siatka,
szczeblinami lub panelami z tworzyw sztucznych lub szkta zbrojonego.

1.3.12. Pozostate okreslenia podstawowe s3 zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.4. Ogélne wymagania dotyczace robét

Ogdlne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.5.
Wykonawca robé6t odpowiedzialny jest za jako$¢ wykonania i zgodno$é z wymaganiami Inspektora Nadzoru.

2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialéw

Ogoblne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i skltadowania podano w OST
»Wymagania ogolne” pkt 2.

2.2. Materialy do mycia znakéw drogowych i elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego

Srodki chemiczne niezbedne do wykonania robét zwigzanych z myciem znakéw drogowych powinny
odpowiadaé wymaganiom norm lub $wiadectw dopuszczenia do stosowania. Srodki te winny zmywaé wszystkie
rodzaje zabrudzen bez uszkodzenia folii odblaskowej w szczegdlnosci nie powodowaé utrate zdolno$ci
odblaskowej folii.
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3. SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogdlne”

3.2. Stosowany sprzet

-uniwersalny samojezdny nos$nik z mozliwo$cig montazu zbiornikdw na roztwory myjace, dotaczone przewody
cisnieniowe z koncowkami wymiennych szczotek,

- samochodowa automatyczna myjka do znakow,

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 4.
5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonywania robot
Ogodlne zasady wykonywania robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.
5.2. Oznakowanie robot

Oznakowanie i zabezpieczenie prowadzonych robdt z wylgczeniem czgéci powierzchni jezdni z ruchu

nalezy dostosowac do rozmiaru i miejsca ich wykonywania tak aby odcinek jezdni wytaczonej z ruchu byt jak
najkrotszy, a jej zawezenie jak najmniejsze.
Do wygrodzenia wzdluz jezdni oprécz zapor drogowych moga byé uzywane rowniez tasmy O0Strzegawcze
i pachotki drogowe. Niezaleznie od zapdér drogowych umieszczonych w poprzek jezdni nalezy stosowac
od strony najazdu na zwegzony przez roboty fragment jezdni tablice kierujace U-21. Oznakowanie robot
prowadzonych przy wylaczeniu cze$ci powierzchni jezdni z ruchu powinno przede wszystkim ostrzegaé
kierujacych pojazdami o robotach i zwigzanych z nim utrudnieniami w ruchu.

5.3. Zakres wykonywanych robot.

Zakres wykonywanych rob6t obejmuje mycie znakéw pionowych i elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
na biezaco, tak aby byty widoczne, szczegodlnie w nocy —lica znakdéw czytelne i dajace odblask.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét

Ogodlne zasady kontroli jakosci robot podano w OST,,Wymagania ogblne” pkt 6.
6.2. Zasady kontroli.
- Ocenia si¢ wizualnie jako$¢ wykonanych robot.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarows dla znakow i elementow BRD jest : szt. (sztuka),
Jednostka obmiarowa dla barier energochtonnych i barier segmentowych oraz porgczy jest: m (metr),

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogolne zasady odbioru robét
Ogolne zasady odbioru robét podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.

8.2. Odbior robot

Odbioru robot zwigzanych z myciem znakdéw pionowych nalezy dokonaé najpozniej nastgpnego dnia
po wykonaniu mycia.
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9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania jednostki obmiarowej obejmuje:
- mycie znakéw pionowych, elementéw BRD oraz wszystkich rodzaju barier i porgczy,

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Nie wystepuja.

53
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00-06 ROZBIORKA URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
1. WSTEP

1.1.Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej SST sg wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robot zwigzanych z rozbiorka urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

1.2. Zakres stosowania OST

Szczegbdtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot na ,,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres robot objetych OST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z rozbiorka:
- stupkow prowadzacych U-1a-b,
- stupkow prowadzacych U-1d-f,
- zamontowanie punktowego elementu odblaskowego U-1c,
- tablic prowadzacych U-3a-¢,
- tablic rozdzielajacych U-4a-c,
- shupkow przeszkodowych (U-5a, U-5b, U5-c),
- tablic kierujacych U-6a-b,
- znakow kilometrowych U-7,
- znakoéw hektometrowych U-8,
- tablic U-9a-b,
- tablic U-9c,
- shupkow blokujacych U-12c¢ (stupek koloru zétto-czarnego),
- drogowych barier ochronnych U-14e,
- ostony energochtonnych i zabezpieczajacych U-15a-b,
- luster drogowych U-18a-b,
- oston przeciwol$nieniowych U-19 (wysoko$¢ 90 cm),
- zapor drogowych U-20a-c,
- tablic kierujacych U-21a-b,
- taSmy ostrzegawczych U-22
- stupkéw zeliwnych zaporowych,
- $wiatel pulsujacych,
- lamp ostrzegawczych z6ttych fi 180,

1.4. Okreslenia podstawowe
Stosowane okreslenia podstawowe sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami oraz
z definicjami podanymi w OST ,,Wymagania 0go6lne”

1.5. Ogo6lne wymagania dotyczgce robot
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogolne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w OST ,,Wymagania
ogolne” pkt 2.

3. SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogoblne wymagania dotyczace sprzgtu podano w OST ,,Wymagania og6élne” pkt 3.
4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogoblne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 4.
4.2. Transport materialow z rozbiorki

Materiat z rozbiorki mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu.
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robét
Ogolne zasady wykonania rob6t podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.
5.2. Wykonanie rob6t rozbiérkowych

Roboty rozbidrkowe  urzadzen bezpieczenstwa ruchu obejmuja usunigcie wszystkich elementow
wymienionych w pkt 1.3, zgodnie ze wskazaniami Inspektora.

Inspektor  moze poleci¢ Wykonawcy sporzadzenie  dokumentacji, w ktorej zostanie okre§lony
przewidziany odzysk materiatow.

Roboty rozbiérkowe mozna wykonywaé mechanicznie lub rgcznie w sposob okreslony przez Inspektora.

Wszystkie elementy mozliwe do powtérnego wykorzystania powinny by¢ usuwane bez powodowania
zbednych uszkodzen. Elementy przewidziane do ponownego uzycia nalezy odwie$¢ na plac sktadowy
Wykonawcy (Wydzielony magazyn ) i zinwentaryzowac.
Elementy i materialy, ktore nie nadaja si¢ do ponownego zabudowania (ustawienia), powinny by¢ zutylizowane
lub wywiezione na ztomowisko..

Doty (wykopy) powstale po rozbiodrce ogrodzen, stupkéw w miejscach, gdzie nie przewiduje si¢ wykonania
wykopow drogowych nalezy wypetni¢, warstwami, odpowiednim gruntem do poziomu otaczajacego terenu
i zaggsceic.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét
Ogolne zasady kontroli jakosci rob6t podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Kontrola jako$ci robét rozbiérkowych

Kontrola jakosci robdt polega na wizualnej ocenie kompletnosci wykonanych robét rozbidorkowych oraz
sprawdzeniu stopnia uszkodzenia elementéw przewidzianych do powtérnego wykorzystania.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robot podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi sg:

a) szt. (sztuka)- dla: Ul-a,b, U-1c, U-1d-f, U3a-e, U-4a-c, U-5a-c, U-6a-b U-6¢-d, U-7, U-8, U-9a-b, U-9c,
stupki przeszkodowe zotto-czarne U-12c, U-15a-b, U-18a-b, U-19 (90 cm), U-20a-c, U-21a,b, stupkow
zaporowych zeliwnych,

b) kpl dla montazu $wiatet pulsujacych (5szt w kpl), szt., dla lampy ostrzegawczej,

€) m,metry” dla drogowe bariery ochronne U-14e, tasmy ostrzegawcze U-22,

8. ODBIOR ROBOT
Ogolne zasady odbioru robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

a) dla rozbiorki elementow BRD: Ul-a,b,c,d.e,f, U3a-e, U-4a-c, U-5a-c, U-6a-b U-6¢-d, U-7, U-8, U-9a-c,
stupki przeszkodowe zotto-czarne U-12c¢, U-15a-b, U-18a-b, U-19 (90cm), konstrukcji wsporczych (stupkow),
stupkéw zaporowych zeliwnych:

- odkopanie i wydobycie stupkow,

- zasypanie dotéw po stupkach wraz z zageszczeniem do uzyskania Is > 1,00 wg BN-77/8931-12 [9],

- ew. przesortowanie materiatu uzyskanego z rozbiorki,

- zatadunek 1 wywiezienie materialow z rozbiorki,

- uporzadkowanie terenu rozbiorki;
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b) dla rozbiorki, zapor drogowych U-20a,b,c, tablic kierujacych U-21a-b:
- demontaz tablic ze stupkéw,
- ew. przesortowanie materiatu uzyskanego z rozbiorki,
- zaladunek i wywiezienie materiatéw z rozbiorki,
- uporzadkowanie terenu rozbiorki,

¢) dla rozbidrki Swiatet pulsujacych (5 szt. kpl):

— roboty przygotowawcze,

— demontaz $wiatet ,

— odwiezienie i ztozenie w magazynie (zgodnie z SST 00-04 pkt. 1.5.1),

56

d) dla demontazu barier drogowych energochtonnych U-14e z tworzyw sztucznych wypemionych woda lub

piaskiem:
- zaladunek i wywiezienie materiatéw z rozbiorki,
- uporzadkowanie terenu rozbiorki;

10. PRZEPISY ZWIAZANE -
- nie wystgpuja.
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00-07 BARIERY STALOWE, LINOWE ORAZ BETONOWE - ENERGOCHLONNE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej ogdlnej specyfikacji technicznej (OST) sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robot zwigzanych z realizacja na drogach barier ochronnych

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robot na ,,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres rob6t objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt zwigzanych
z wykonywaniem barier ochronnych, stalowych z prowadnica z profilowanej tasmy stalowej typu A i B
na stupkach stalowych, realizowanych na odcinkach drog, z wytaczeniem barier na obiektach mostowych.

1.4. Okreslenia podstawowe
Dla celow niniejszej SST przyjmuje si¢ nastepujace okreslenia podstawowe:

1.4.1. Bariera ochronna - urzadzenie bezpieczefstwa ruchu drogowego, stosowane w celu fizycznego
zapobiezenia zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza
koron¢ drogi, przejechaniu pojazdu na jezdni¢ przeznaczona dla przeciwnego kierunku ruchu lub
niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu
jezdni.

1.4.2 Bariera ochronna betonowa - bariera ochronna wykonana z betonu; moze by¢ wykonana jako bariera pelna
lub jako bariera belkowa (w ktorej potaczenie belek ze soba i ze stupkami zapewnia pelng wspotprace
konstrukcji).

1.4.3 Bariera ochronna betonowa pelna - bariera ochronna wykonana z betonu jako konstrukcja petna (ciagta),
o okreslonym ksztalcie, ktéra moze by¢é wykonywana z betonu wylewanego na placu budowy
(,,na mokro”) lub ustawiana z elementow prefabrykowanych na state wzglednie czasowo (w postaci barier
przestawnych).

1.4.4. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, ktorej podstawowym elementem jest prowadnica wykonana
z profilowanej tasmy stalowej (zat. 11.1).

1.4.5. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawedzi jezdni lub korony drogi, przeciwdziatajaca
niebezpiecznym nastgpstwom zjechania z drogi lub je ograniczajaca (zat. 11.11 11.2).

1.4.6. Bariera dzielaca - bariera ochronna umieszczona na pasie dzielacym drogi dwujezdniowej lub bocznym
pasie dzielacym, przeciwdzialajaca przejechaniu pojazdu na drugg jezdnie (zal. 11.1).

1.4.7. Bariera ostonowa - bariera ochronna umieszczona mi¢dzy jezdnig a obiektami lub przeszkodami stalymi
znajdujgcymi si¢ w poblizu jezdni.

1.4.8. Bariera wysi¢ggnikowa - bariera, w ktdrej prowadnica zamocowana jest do stupkdéw za posrednictwem
wysiegnikow zapewniajacych odstep miedzy stupkiem a prowadnicg co najmniej 250 mm (zat. 11.1111.2 ¢).

1.4.9. Bariera przektadkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest do stupkdéw za posrednictwem
przektadek zapewniajgcych odstgp migdzy prowadnicg a stupkiem od 100 mm do 180 mm (zat. 11.2 b).

1.4.10.Bariera bezprzektadkowa - bariera, w ktorej prowadnica zamocowana jest bezposrednio do stupkow (zat.
11.2 a).

1.4.11. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej tasmy stalowej, majacy
za zadanie umozliwienie ptynnego wzdluznego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie ktorego
prowadnica powinna odksztalcac¢ si¢ stopniowo i w sposob plastyczny.

Odroéznia sie dwa typy profilowanej tasmy stalowej: typ A i typ B, roznigce si¢ ksztattem przetloczen (zat. 11.4).

1.4.12.Przektadka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okraglej, prostokatnej) lub ksztattownika
stalowego (np. z ceownika, dwuteownika) o szeroko$ci od 100 do 140 mm, umieszczony pomiedzy prowadnicg
a shupkiem, ktorego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych wtasciwosci kolizyjnych (niz w barierze
bezprzektadkowej), powodujacych, ze prowadnica bariery w pierwszej fazie odksztatcania lub przemieszczania
stupkow nie jest odginana do dotu, lecz unoszona ku gorze.
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1.4.13.Wysiegnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygietej blachy stalowej lub
z ksztattownika stalowego, umieszczony pomig¢dzy prowadnica a stupkiem, ktorego zadaniem jest utrzymanie
prowadnicy w okreslonej odlegtosci od shupka, zwykle okoto 0,3 do 0,4 m, co zapewnia duza podatno$é
prowadnicy bariery w pierwszej fazie kolizji oraz do$¢ tagodnie obcigza stupki sitami od nadjezdzajacego
pojazdu.

1.4.14. Typy barier zalezne od poprzecznego odksztalcenia bariery w czasie kolizji:
a) typl : bariera podatna, z odksztalceniem dochodzacym od 1,8 do 2,0 m,
b) typII : bariera o ograniczonej podatnosci (wzmocniona), z odksztalceniem do 0,85 m,
c) typlll: bariera niepodatna (sztywna), z odksztatceniem rownym lub bliskim zeru.

1.4.15. Pozostale okreélenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robdt
Ogdlne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogoélne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w OST
,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania barier ochronnych stalowych

Dopuszcza si¢ do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na ktére wydano
aprobat¢ techniczng.
Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych okreslone sa poprzez typ bariery podany
w dokumentacji projektowej, nawiazujacy do ustalen producenta barier. Do elementow tych naleza:
a) prowadnica,
b) stupki,
c) pas profilowy,
d) wysiggniki,
e) przektadki, wsporniki, §ruby, podktadki, $wiatta odblaskowe,
f) 1aczniki ukosne,
g) obejmy stupka, itp.

Ponadto przy ustawianiu barier ochronnych stalowych moga wystgpi¢ materiaty do wykonania elementow
betonowych jak fundamenty, kotwy wraz z ich deskowaniem.

2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych
2.3.1. Prowadnica

Typ prowadnicy z profilowanej ta§my stalowej powinien by¢ okreslony w dokumentacji projektowe;j,
przy czym:
a) typ A powinien odpowiada¢ ustaleniom producenta barier,
b) typ B powinien odpowiada¢ PN-EN 10162:2005
Wymiary oraz odchytki od wymiaréw prowadnicy typu A i B podano w zataczniku 11.4.
Otwory w prowadnicy i zakonczenia odcinkoéw montazowych prowadnicy powinny by¢ zgodne z oferta
producenta.
Powierzchnia prowadnicy powinna by¢ gtadka i wolna od widocznych wad, bez ubytkow powtoki
antykorozyjnej.
Prowadnice mogg by¢ dostarczane luzem lub w wigzkach.

2.3.2. Shupki

Stupki bariery powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji projektowe;.

Stupki wykonuje si¢ zwykle z ksztaltownikéw stalowych o przekroju poprzecznym: dwuteowym,
ceowym, zetowym lub sigma. Wysoko$¢ $rodnika ksztattownika wynosi zwykle od 100 do 140 mm. Wymiary
najczesciej stosowanych stupkow stalowych przedstawiono w zataczniku 11.8.

Ksztaltowniki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 10163-3:1999. Powierzchnia ksztattownika
walcowanego powinna by¢ charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, jak widoczne tuski,
peknigcia, zawalcowania i naderwania. Dopuszczalne sa usunigte wady przez szlifowanie lub dlutowanie z tym,
ze obrobiona powierzchnia powinna mie¢ tagodne wycigcia i zaokraglone brzegi, a grubos$¢ ksztalttownika nie
moze zmniejszy¢ si¢ poza dopuszczalng dolng odchytke wymiarowa dla ksztattownika.
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Ksztattowniki powinny by¢ obciete prostopadle do osi wzdluznej ksztattownika. Powierzchnia koncow
ksztaltownika nie powinna wykazywa¢ rzadzizn, rozwarstwief, peknie¢ i $ladéw jamy skurczowej widocznych
nie uzbrojonym okiem.

Ksztaltowniki powinny by¢ ze stali St3W lub St4W oraz mie¢ wlasnos$ci mechaniczne wedtug PN-EN
10025:2002 - tablica 1 lub innej uzgodnionej stali i normy.

Tablica 1. Podstawowe wlasnosci ksztattownikow, wedtug PN-EN 10025:2002

Stal Granica plastycznosci, Wytrzymatos$¢ na rozciaganie
minimum dla stupkéw, MPa dla stupkéw, MPa

St3wW 195 od 340 do 490

Staw 225 od 400 do 550

Ksztaltowniki moga by¢ dostarczone luzem lub w wigzkach.
2.3.3. Inne elementy bariery

Jesli dokumentacja projektowa przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on odpowiadac
PN-EN 10162:2005 w zakresie wymiardw, masy, wielkosci statycznych i odchytek wymiaréw przekroju
poprzecznego.

Inne elementy bariery, jak wysiggniki, laczniki ukos$ne, obejmy stupka, wsporniki, podktadki,
przektadki (zat. 11.9), $ruby, $wiatta odblaskowe itp. powinny odpowiada¢ wymaganiom dokumentacji
projektowej i by¢ zgodne z ofertg producenta barier w zakresie wymiarow, odchytek wymiarow, rozmieszczenia
otwordw, rodzaju materiatu, ew. zabezpieczenia antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy i taczniki przewidziane do mocowania mig¢dzy soba elementow
bariery powinny by¢ czyste, gltadkie, bez peknig¢, naderwan, rozwarstwien i wypuktych karbow.

Dostawa wickszych wymiarowo elementdéw bariery moze byé dokonana luzem lub w wigzkach. Sruby,
podktadki i drobniejsze elementy tacznikowe moga by¢ dostarczone w pudetkach tekturowych, pojemnikach
blaszanych lub paletach, w zaleznosci od wielkosci
i masy wyrobow.

Elementy bariery powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala od materiatow
dziatajacych korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniem.

2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementdéw bariery przed korozja

Sposéb zabezpieczenia antykorozyjnego elementow bariery ustala producent w taki sposob, aby
zapewni¢ trwato$¢ powloki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co najmniej
3 do 5 lat w $rodowisku o zwiekszonej korozyjnosci. W przypadku braku wystarczajacych danych minimalna
grubos¢ powtoki cynkowej powinna wynosi¢ 60 um.

2.4. Elementy do wykonania barier ochronnych linowych

W skiad barier linowych wchodza prowadnice wykonane z trzech lin stalowych o $rednicy @ 19 mm kazda,
shupki stalowe oraz betonowe bloki kotwigce.

2.4.1 .Liny
Liny stalowe o $rednicy ® 19 mm kazda. Zastosowane liny powinny posiada¢ na obu koncach zaci$nicty
koncowke z gwintowanym pretem stuzacym do napinania.

2.4.2. Stupki

Stupki nalezy wykona¢ z ksztaltownika stalowego typu C100. Stupki umieszczane sa bezposrednio w gruncie
lub w tulejach stalowych zakotwionych w gruncie lub w fundamentach betonowych. Liny umiesci¢
sa w wycigciach w gornej czgsci shupkdéw. Pomiedzy linami w wycigciach stupkow zastosowaé przektadki
z tworzywa sztucznego utrzymujace liny w rozstawie co 100 mm +/-10 mm, centralnie do

szerokosci stupka. Podczas montowania barier liny napreza¢ z wykorzystaniem $rub rzymskich, zaleznie
od temperatury wg. zalecen producenta. Stupki barier ustawiane sg w rozstawie od 1,0 m do 3,0 m.

2.4.3. Fundamenty kotwiace.

Fundamenty kotwiace nalezy wykona¢ jako prefabrykowane lub wylewane na miejscu. Przy zastosowaniu
fundamentéw prefabrykowanych, nalezy podczas wykonywania wykopu wybra¢ ziemie z tyl fundamentu,
natomiast z przodu (od strony lin) grunt powinien pozosta¢ nienaruszony. W przypadku zastosowania
fundamentow wykonywanych na mokro bolce kotwy ustawi¢ prawidtowo w wykopie i zala¢ wykop betonem.
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2.4.4 Bierne bezpieczenstwo

Zastosowane drogowe bariery linowe powinny posiada¢ cechy pasywnego bezpieczenstwa. Wymagane warto$ci
parametrow badan zderzeniowych, zgodnych z normga PN-EN 1317-2 (Systemy ograniczajace droge- Czes$¢ 2:
Klasy dziatania, kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych)

przedstawiono w ponizszej tabeli:

Lp. Typ Barier | Poziom Przeprowadzone Uzyskane parametry testow Naprezenie Dlugos$¢ badanego
linowej, typ | powstrzy | testy zderzeniowe liny podczas | odcinka z linami
stupkéw 1 ich | mywania Poziom Poziom testu na pelnej wysokosci
rozstaw - . .. | [NK] [m]

szerokos$ci intensywnosci
pracujacej Zdarzenia
1 2 3 4 5 6 7 8
1 3 linowa N2 TB11 W4 A 22,0 91,04
Stupki C100,
Rozstaw 3,0 m

2.5. Elementy do wykonania barier ochronnych betonowych

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementéw prefabrykowanych bariery ochronnej
powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa. Dostarczone elementy musza posiadaé dokument
dopuszczajacy do ich stosowania. Odchytki wymiarow prefabrykatow powinny by¢ okreslone w dokumencie
dopuszczajacym do ich stosowania, instrukcji producenta lub odpowiada¢ wartosciom tolerancji dla klasy
doktadnosci ,,5” wg PN-B-02356. Powierzchnie elementow powinny by¢ bez rys, peknie¢ i ubytkéw betonu.
Krawedzie elementow powinny by¢é rowne i proste. Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni
i krawedzi elementéw nie powinny przekracza¢ wartosci podanych w BN-80/6775-03.01 [33].

Dostarczane prefabrykaty powinny obejmowaé zestaw niezbedny do zmontowania kompletnej bariery,
zawierajacy elementy $rodkowe oraz elementy skrajne zgodnie z ustaleniami dokumentacji projektowej lub
SST.

2.5.1 Materialy do szczelin dylatacyjnych

Materiat do wypehienia szczelin dylatacyjnych powinien by¢ zgodny z ustaleniami dokumentacji projektowej,
SST lub wskazaniami Inzyniera, jak np. asfalt, kit asfaltowy, dylatex itp. Material ten powinien odpowiadacd
wymaganiom PN, BN lub aprobaty technicznej.

2.6. Materialy do wykonania elementow betonowych
2.6.1. Fundamenty i kotwy wykonane na miejscu budowy
2.6.1.1. Deskowanie

Materialty i spos6b wykonania deskowania powinny by¢ zgodne z ustaleniami dokumentacji
projektowej, SST lub okreslone przez Wykonawce i przedstawione do akceptacji Inzyniera. Deskowanie moze
by¢ wykonane z drewna, z czgéciowym uzyciem materiatdow drewnopochodnych lub metalowych, wzglednie
z gotowych elementéw o mozliwosci wielokrotnego uzycia i wykonania powtarzalnych uktadéw konstrukcji
jako deskowanie przestawne, $lizgowe lub przesuwne, zgodnie z wymaganiami PN-B-06251.

Deskowanie nalezy wykona¢ z materiatow odpowiadajacych nastgpujacym normom:
a) drewno iglaste tartaczne i tarcica iglasta do robot ciesielskich wg PN-D-95017:1982 , PN-B-06251,

PN-D-96000 [9] oraz do drobnych elementow jak kliny, klocki itp. wg PN-D-96002 [10],

b) gwozdzie wg BN-87/5028-12 [27],
c) Sruby, wkrety do drewna i podktadki do $rub wg PN-M-82101 [22], PN-M-82121 [23], PN-M-82503

[24], PN-M-82505 [25] i PN-M-82010 [21],

d) formy z blachy stalowej wg BN-73/9081-02 [31],
e) plyty pilsSniowe z drewna wg BN-69/7122-11 [30],
f) sklejka wodoodporna zgodna z wymaganiami okreslonymi przez Wykonawce i zaakceptowanymi przez

Inzyniera.

Dopuszcza si¢ wykonanie deskowan z innych materialow, pod warunkiem akceptacji Inzyniera.

2.6.1.2. Beton i jego sktadniki

Wilasciwosci betonu do wykonania betonowych fundamentéw lub kotew powinny by¢ zgodne
z dokumentacja projektowa z tym, ze klasa betonu nie powinna by¢ nizsza niz klasa B 15, nasigkliwo§¢ powinna
by¢ nie wigksza niz 5%, stopien wodoszczelnoéci - co najmniej W 2, a stopien mrozoodpornosci - CO najmniej
F 50, zgodnie z wymaganiami PN-EN 206-1:2003
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Cement stosowany do betonu powinien by¢ cementem portlandzkim klasy co najmniej ,,32,5”
i powinien spetnia¢ wymagania PN-EN 197-1:2002

Kruszywo do betonu (piasek, grys, zwir, mieszanka z kruszywa naturalnego sortowanego, kruszywo
lamane) powinny spetnia¢ wymagania PN-EN 12620:2004. Woda powinna by¢ odmiany ,,1” i spehniaé
wymagania PN-EN 1008:2004. Bez badan laboratoryjnych mozna stosowa¢ wodg pitna.

Domieszki chemiczne do betonu powinny by¢ stosowane, jesli przewiduja to dokumentacja projektowa,
SST lub wskazania Inzyniera, przy czym w przypadku braku danych dotyczacych rodzaju domieszek, ich dobor
powinien by¢ dokonany zgodnie z zaleceniami PN-EN 206-1:2003. Domieszki powinny spelnia¢ wymagania
PN-B-23011:1960.

Pregty zbrojenia moga by¢ stosowane, jesli przewiduje je dokumentacja projektowa lub SST. Prety
zbrojenia powinny odpowiada¢ PN-B-06251 [3]. Stal dostarczona na budowe¢ powinna by¢ zaopatrzona
w za$wiadczenie (atest) stwierdzajace jej gatunek. Wiasciwoséci mechaniczne stali uzywanej do zbrojenia betonu
powinny odpowiada¢ PN-B-03264 [1].

Je$li dokumentacja projektowa lub SST przewiduje zbrojenie betonu rozproszonymi widknami
(drucikami) stalowymi, wtoknami z tworzyw sztucznych lub innymi elementami, to materiat taki powinien
posiada¢ aprobate techniczna.

2.6.2. Elementy prefabrykowane z betonu

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego betonowych elementow prefabrykowanych (fundamentow,
kotew) powinny by¢ zgodne z dokumentacja projektowa.

Powierzchnie elementow powinny byé bez rys, peknig¢ i ubytkéw betonu. Krawedzie elementow
powinny by¢ rowne i proste.

Dopuszczalne wady oraz uszkodzenia powierzchni i krawedzi elementéw nie powinny przekraczaé
warto$ci podanych w BN-80/6775-03.01 [29].

2.7. Skladowanie materialéow

Elementy dtuzsze barier moga by¢ sktadowane pod zadaszeniem lub na otwartej przestrzeni, na podtozu
wyrownanym i odwodnionym, przy czym elementy poszczegélnych typow nalezy uktadaé oddzielnie
z ewentualnym zastosowaniem podkladek. Elementy montazowe 1 polaczeniowe mozna sktadowac
w pojemnikach handlowych producenta.

Sktadowanie kruszywa powinno odbywaé si¢ w warunkach zabezpieczajacych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. Zaleca sig, aby drobne
frakcje kruszywa byly chronione za pomoca plandek lub zadaszen. Podloze sktadowiska musi by¢ rowne,
utwardzone i dobrze odwodnione, aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia kruszywa w trakcie sktadowania.

Przechowywanie cementu powinno by¢ zgodne z ustaleniami BN-88/6731-08 [28].

Inne materialy nalezy przechowywaé w sposob zgodny z zaleceniami producenta.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania barier

Wykonawca przystgpujacy do wykonania barier ochronnych powinien wykaza¢ si¢ mozliwoscig

korzystania z nastgpujacego sprzgtu:

g) zestawu sprzetu specjalistycznego do montazu barier,

h) zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,

i) wiertnic do wykonywania otworéw pod stupki,

j)  Kkoparek kotowych,

k) urzadzen wbijajacych lub wibromtotéw do pograzania stupkéw w grunt,

[) betoniarki przewoznej,

m) wibratoréw do betonu,

n) przewoznego zbiornika na wodg,

0) tadowarki, itp.
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4. TRANSPORT

4.1. Ogo6lne wymagania dotyczace transportu

Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 4.

4.2. Transport elementéw barier stalowych

Transport elementdéw barier moze odbywac si¢ dowolnym $rodkiem transportu. Elementy konstrukcyjne
barier nie powinny wystawac¢ poza gabaryt $rodka transportu. Elementy dluzsze (np. profilowang tasme stalowa,
pasy profilowe) nalezy przewozi¢ w opakowaniach producenta. Elementy montazowe i potaczeniowe zaleca si¢
przewozi¢ w pojemnikach handlowych producenta.

Zatadunek i wytadunek elementéw konstrukceji barier mozna dokonywac za pomoca zurawi lub recznie.
Przy zatadunku i wytadunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukcji przed pomieszaniem. Elementy barier
nalezy przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych wyroby przed korozja i uszkodzeniami mechanicznymi.

4.3. Transport materialéw do wykonania elementéw betonowych

Kruszywo do betonu mozna przewozi¢ dowolnym srodkiem transportu w warunkach zabezpieczajacych
je przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami. Podczas transportu kruszywa powinny by¢
zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed rozpyleniem.

Elementy prefabrykowane fundamentéw moga by¢ przewozone dowolnymi $rodkami transportowymi
w liczbie sztuk nie przekraczajacej dopuszczalnego obcigzenia zastosowanego S$rodka transportu.
Rozmieszczenie elementéw na $rodku transportu powinno by¢ symetryczne. Elementy nalezy uktadac
na podktadach drewnianych.

Drewno i elementy deskowania nalezy przewozi¢ w warunkach chronigcych je przed
przemieszczaniem, a elementy metalowe w warunkach zabezpieczajacych przed korozja i uszkodzeniami
mechanicznymi.

Cement nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [28].

Mieszanke betonowa nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami PN-B-06251 [3].

Stal zbrojeniowa mozna przewozi¢ dowolnym $rodkiem transportu, luzem lub w wiazkach,
w warunkach chronigcych ja przed pomieszaniem i przed korozja.

4.4 Transport materialow do wykonania elementéw linowych

Do transportu elementéw barier ochronnych chwytajacych moga by¢ uzyte dowolne srodki transportowe
zaakceptowane przez Inzyniera. W czasie transportu i sktadowania niedopuszczalne jest pietrowe uktadanie
barier ochronnych chwytajacych.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robo6t
Ogolne zasady wykonania rob6t podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.
5.2. Roboty przygotowawcze

Przed wykonaniem wtasciwych robot nalezy, na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub wskazan
Inspektora:
a) wytyczy¢ trase bariery,
b) ustali¢ lokalizacje stupkéw (zat. 11.6),
c) okresli¢ wysokos$¢ prowadnicy bariery (zat. 11.3),
d) okresli¢ miejsca odcinkdéw poczatkowych i koncowych bariery,
e) ustali¢ ew. miejsca przerw, przej$¢ i przejazdow w barierze, itp.

5.3 Roboty przygotowawcze dla montazy nowych odcinkéw barier betonowych

Barier¢ z elementow prefabrykowanych nalezy ustawia¢ na przygotowanym podlozu w miejscu okreslonym
przez dokumentacj¢ projektowa lub SST. Montaz bariery powinien by¢ wykonany przez przeszkolony personel
Wykonawcy. Montaz bariery musi przebiega¢ wedtug instrukcji montazu producenta barier, ze

szczegllnym zwrdceniem uwagi na:

- stosowanie wlasciwego typu prefabrykatow przy montazu ,

- polaczenie sasiednich elementow w sposob trwaly przewidziany dla dostarczonych odcinkéow barier (np.
systemem pidro-wpust, jarzmem w koronie bariery, petlami stalowymi z pretami, itp.), przy czym boczna
powierzchnia bariery w miejscu ztaczenia nie moze wykazywac wigkszych nierownosci,

- uwzglednienie ukosnych odcinkéw poczatkowych i koncowych bariery z doborem dtugosci tych elementoéw,
zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej lub SST,
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- zachowanie, ustalonej w dokumentacji projektowej, wysokosci korony bariery nad sgsiadujaca powierzchnia
(warstwg $cieralng nawierzchni, powierzchnia pasa dzielacego),

- ew. uwzglednienie segmentdéw bariery o nietypowej dtugosci,

- ew. ustawienie w okreslonych miejscach nietypowych segmentoéw bariery, np. z otworami na umieszczenie
stupkow znakow drogowych, latarni itp.

- usunigcie sprzetu po ustawieniu barier,

- uporzadkowanie pasa drogi zajgtego montazu odcinka barier.

5.4. Osadzenie stupkéw
5.4.1. Shupki osadzane w otworach uprzednio wykonanych w gruncie
5.4.1.1. Wykonanie dotéw pod stupki

Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inspektor nie ustali inaczej, to doty (otwory) pod stupki
powinny mie¢ wymiary:

a) przy wykonywaniu otwor6w wiertnica - $rednica otworu powinna by¢ wicksza o okoto 20 cm
od najwiekszego wymiaru poprzecznego stupka, a glgbokos§¢ otworu od 1,25 do 1,35 m w zaleznosci od
typu bariery,

b) przy recznym wykonaniu dotu pod fundament betonowy - wymiary przekroju poprzecznego moga
wynosi¢ 30 x 30 cm, a glebokos¢ otworu co najmniej 0,75 m przy wypelianiu betonem otworu
gruntowego lub wymiary powinny by¢ ustalone indywidualnie w przypadku stosowania
prefabrykowanego fundamentu betonowego.

5.4.1.2. Osadzenia stupkdéw w otworach wypetnionych gruntem

Jesli dokumentacja projektowa, SST Ilub Inzynier nie ustali inaczej, to osadzenie stupkow
w wykonanych uprzednio otworach (dotach) powinno uwzgledniac:

a) zachowanie prawidlowego potozenia i pelnej roéwnoleglosci stupkow, najlepiej przy zastosowaniu
odpowiednich szablonow,

b) wzmocnienie dna otworu warstwa thucznia (ew. zwiru) o grubosci warstwy min. 5 cm,

c) wypeknienie otworu piaskiem stabilizowanym cementem (od 40 do 50 kg cementu na 1 m? piasku) lub
zageszczonym gruntem rodzimym, przy czym wskaznik zageszczenia nie powinien by¢ mniejszy niz
0,95 wedlug normalnej metody Proctora.

5.4.1.3. Osadzenie stupkéw w fundamencie betonowym

Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inspektor nie ustali inaczej, to osadzenie stupkéw w otworze,
w gruncie wypetnionym betonem lub w prefabrykowanym fundamencie betonowym powinno uwzgledniac:

a) ew. wykonanie zbrojenia, zgodnego z dokumentacjg projektowa, a w przypadku braku wskazan -
zgodnego
z zaleceniem producenta barier,

b) wypeknienie otworu mieszankg betonowa klasy B15, odpowiadajaca wymaganiom PN-EN 206-1:2003
Do czasu stwardnienia betonu shupek zaleca si¢ podeprzeé. Zaleca si¢ wykonywaé montaz bariery
na shupkach co najmniej po 7 dniach od ustawienia stupka w betonie.

5.4.2. Shupki wbijane lub wwibrowywane bezposrednio w grunt

Jesli dokumentacja projektowa, SST lub Inspektor na wniosek Wykonawcy ustali bezposrednie
whbijanie lub wwibrowywanie shupkéw w grunt, to Wykonawca przedstawi do akceptacji Inzyniera:
a) sposob wykonania, zapewniajacy zachowanie osi stupka w pionie i nie powodujacy odksztatcen lub
uszkodzen stupka,
b) rodzaj sprzetu, wraz z jego charakterystyka techniczng, dotyczacy urzadzen wbijajacych (np. miotow,
bab, kafaréw) recznych lub mechanicznych wzglednie wibromtotow pograzajacych stupki w gruncie
poprzez wibracj¢ i dziatanie udarowe.

5.4.3. Tolerancje osadzenia slupkow

Dopuszczalna technologicznie odchytka odleglosci migdzy stupkami, wynikajaca z wymiarow
wydtuzonych otworéw w prowadnicy, stuzacych do zamocowania stupkow, wynosi + 11 mm.

Dopuszczalna réznica wysokosci slupkow, decydujaca czy prowadnica bedzie zamocowana roéwnolegle
do nawierzchni jezdni, jest wyznaczona ksztaltem i wymiarami otworéw w shupkach do mocowania
wysiegnikow lub przektadek i wynosi £ 6 mm.
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5.5. Montaz bariery

Sposdb montazu bariery zaproponuje Wykonawca i przedstawi do akceptacji Inspektor.

Bariera powinna by¢ montowana zgodnie z instrukcja montazowa lub zgodnie z zasadami
konstrukcyjnymi ustalonymi przez producenta bariery.

Montaz bariery, w ramach dopuszczalnych odchytek umozliwionych wielkoscia otworéw w elementach
bariery, powinien doprowadzi¢ do zapewnienia réwnej i ptynnej linii prowadnic bariery w planie i profilu.

Przy montazu bariery niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otworow lub cigé,
naruszajacych powloke cynkowa poszczegdlnych elementéw bariery.

Przy montazu prowadnicy typu B nalezy taczy¢ sasiednie odcinki tasmy profilowej, naktadajac
nastepny odcinek na wytloczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdow, tak aby konce
odcinkéw tasmy przylegaly ptasko do siebie i pojazd przesuwajacy si¢ po barierze, nie zaczepial o krawedzie
zlaczy. Sasiednie odcinki tasmy sa taczone ze soba zwykle przy uzyciu $rub noskowych specjalnych, zwykle
po sze$¢ na kazde potaczenie.

Montaz wysiegnikow i przektadek ze stupkami i prowadnica powinien by¢ wykonany $cisle wedlug
zalecen producenta bariery z zastosowaniem przewidzianych do tego celu elementow (obejm, wspornikow itp.)
oraz wlasciwych $rub i podktadek.

Przy montazu barier nalezy zwracaé uwag¢ na poprawne wykonanie, zgodne z dokumentacja
projektowa i wytycznymi producenta barier:

a) odcinkow poczatkowych i koncowych bariery, o wlasciwej dtugosci odcinka (np. 4 m, 8 m, 12 m, 16 m),
z zastosowaniem tacznikow ukosnych w miejscach niezbednych przy potaczeniu poziomego odcinka
prowadnicy z odcinkiem nachylonym, z odchyleniem odcinka w planie w miejscach przewidzianych dla
barier skrajnych, z ewentualng kotwa betonowa w przypadkach przewidzianych w dokumentacji
projektowej,

b) odcinkéw barier ostonowych o wiasciwej dtugosci odcinka bariery: a) przyleglego do obiektu lub
przeszkody, b) przed i za obiektem, c) ukos$nego poczatkowego, d) ukosnego koncowego,
€) wzmocnionego,

€) odcinkéw przejsciowych pomiedzy réznymi typami i odmianami barier, w tym m.in. na dojazdach
do mostu z zastosowaniem wiasciwej dtugosci odcinka ukosnego w planie, jak rowniez potaczenia
z barierami betonowymi pelnymi i ew. porgczami betonowymi,

d) przerw, przejs¢ i przejazdow w barierze w celu np. dojécia do kolumn alarmowych lub innych urzadzen,
przejscia pieszych z pobocza drogi za barier¢ w tym na chodnik mostu, na skrzyzowaniu z drogami,
przejscia przez pas dzielacy, przejazdu poprzecznego przez pas dzielacy,

e) dodatkowych urzadzen, jak np. dodatkowej prowadnicy bariery, ostony stupkow bariery, itp. (np. wg zat.
11.5).

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe:
a) czerwone - po prawej stronie jezdni,
b) biate - po lewej stronie jezdni.
Elementy odblaskowe nalezy umocowaé do bariery w sposob trwaty, zgodny z wytycznymi producenta
barier.

5.6. Roboty betonowe

Elementy betonowe fundamentow i kotew powinny by¢é wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa
lub SST oraz powinny odpowiada¢ wymaganiom:
a) PN-EN 206-1:2003 w zakresie wytrzymatosci, nasigkliwosci i odpornosci na dziatanie mrozu,
b) PN-B-06251 i PN-EN 206-1:2003 w zakresie sktadu betonu, mieszania, zaggszczania, dojrzewania,
pielegnacji i transportu,
€) punktu 2 niniejszej specyfikacji w zakresie postanowien dotyczacych betonu i jego sktadnikow.

Deskowanie powinno odpowiada¢ wymaganiom PN-B-06251 [3], zapewniajac sztywno$é
1 niezmiennos$¢ uktadu oraz bezpieczenstwo konstrukcji. Przed wypelieniem mieszanka betonowa, deskowanie
powinno by¢ sprawdzone, aby wykluczato wyciek zaprawy z mieszanki betonowej. Termin rozbidrki
deskowania powinien by¢ zgodny z wymaganiami PN-B-06251 [3].

Sktad mieszanki betonowej powinien, przy najmniejszej ilosci wody, zapewni¢ szczelne ulozenie
mieszanki w wyniku zageszczenia przez wibrowanie. Warto$¢ stosunku wodno-cementowego W/C nie powinna
by¢ wigksza niz 0,5. Konsystencja mieszanki nie powinna by¢ rzadsza od plastyczne;.

Mieszanke betonowsg zaleca si¢ uktada¢ warstwami o grubosci do 40 cm bezposrednio z pojemnika,
rurociggu pompy lub za posrednictwem rynny i zageszczaé wibratorami wgtgbnymi.

Po zakonczeniu betonowania, przy temperaturze otoczenia wyzszej od +5°C, nalezy prowadzi¢
pielegnacje wilgotno$ciowa co najmniej przez 7 dni. Woda do polewania betonu powinna spelnia¢ wymagania
PN-EN 1008:2004. W czasie dojrzewania betonu elementy powinny by¢ chronione przed uderzeniami
i drganiami.
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6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien przedstawi¢ Inspektorowi:

a) atest na konstrukcje drogowej bariery ochronnej akceptowany przez zarzadzajacego drogg, wedtug
wymagania punktu 2.2,

b) zaswiadczenia o jakos$ci (atesty) na materiaty, do ktérych wydania producenci sg zobowigzani przez
wilasciwe normy PN i BN, jak ksztaltowniki stalowe, prety zbrojeniowe, cement.

Do materiatow, ktorych badania powinien przeprowadzi¢ Wykonawca naleza materialty do wykonania
fundamentow betonowych i ew. kotew ,na mokro”. Uwzgledniajac nieskomplikowany charakter robot
betonowych, na wniosek Wykonawcy, Inzynier moze zwolni¢ go z potrzeby wykonania badan materiatow dla
tych robot.

6.3. Badania w czasie wykonywania robét
6.3.1. Badania materiatow w czasie wykonywania robot

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe z zaswiadczeniem o jako$ci (atestem) producenta powinny
by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.

Czgstotliwos¢ badan i ocena ich wynikéw powinna by¢ zgodna z zaleceniami tablicy 2.

W przypadkach budzacych watpliwosci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie whasciwosci
dostarczonych wyrobow i materialow w zakresie wymagan podanych w punkcie 2.

Tablica 2. Czgstotliwo$¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobow
dostarczonych przez producenta

Rodzaj Ocena wynikow

Lp. badania Liczba badan Opis badan badat

1 Sprawdzenie |5 do 10 badan z|Powierzchni¢  zbada¢ | Wyniki powinny by¢
powierzchni | wybranych losowo | nie uzbrojonym okiem. | zgodne z wymagania-
elementéw w kaz- [Do ew. sprawdzenia|mi punktu 2 i katalo-
dej  dostarczanej | glebokosci wad uzy¢ | giem (informacja)
partii wyrobow | dostepnych narzedzi | producenta barier

liczacej do 1000 | (np. liniatlow z

elementow czujnikiem, suwmiarek,

mikrometrow itp.)
2 Sprawdzenie Przeprowadzi¢ uniwer-
wymiarow salnymi  przyrzadami
pomiarowymi lub

sprawdzianami

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania robot nalezy zbadac:

a) zgodno$¢ wykonania bariery ochronnej z dokumentacjg projektowg (lokalizacja, wymiary, wysokos$¢
prowadnicy nad terenem),

b) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw, zgodnie z punktem 2 i katalogiem (informacjg) producenta
barier,

c) prawidtowos¢ wykonania dotow pod stupki, zgodnie z punktem 5,

d) poprawno$¢ wykonania fundamentéw pod stupki, zgodnie z punktem 5,

e) poprawnos¢ ustawienia stupkow, zgodnie z punktem 5,

f) prawidtowos¢ montazu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z punktem 5,

g) poprawnos$¢ wykonania ew. robot betonowych, zgodnie z punktem 5,

h) poprawno$¢ umieszczenia elementéw odblaskowych, zgodnie z punktem 5.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarows jest m (metr) wykonanej bariery ochronnej stalowej i betonowej.
8. ODBIOR ROBOT

Ogodlne zasady odbioru rob6t podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inspektora,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogoélne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje:

a) prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

b) oznakowanie robot,

c) dostarczenie materiatow,

d) osadzenie stupkéw bariery (z ew. wykonaniem dotéw i fundamentow betonowych, lub bezposrednie
whicie wzgl. wibrowanie w grunt),

€) montaz bariery (prowadnicy, wysiegnikow, przektadek, obejm, wspornikéw itp. z pomoca wlasciwych
srub 1 podktadek) z wykonaniem niezbednych odcinkéw poczatkowych i koncowych,
ew. barier oslonowych, odcinkow przejsciowych pomiedzy réznymi typami barier, przerw, przejsc
i przejazddw w barierze, umocowaniem elementéw odblaskowych itp.,

f) przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,

g) uporzadkowanie terenu.

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej betonowej obejmuje:
a) prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
b) oznakowanie robdt,
c) dostarczenie i zamontowanie bariery betonowej (z ew. wykonaniem dotéw i fundamentéw betonowych),
d) uporzadkowanie terenu.

Cena wykonania 1 m bariery ochronnej plastikowej obejmuje:
a) prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
b) oznakowanie robot,
c) dostarczenie i zamontowanie bariery plastikowej
d) uporzadkowanie terenu.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

10.1. Normy

1. PN-B-03264 Konstrukcje betonowe zelbetowe i sprezone. Obliczenia
statyczne i projektowanie

2. PN-EN206-1:2003 Beton zwykty

3. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne

4. PN-EN Kruszywa mineralne do betonu

12620:2004

5. PN-EN197-1:2002 Cement. Cement powszechnego uzytku. Sklad, wymagania
i ocena zgodnosci

6. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia

7. PN-EN 1008:2004 Materiaty budowlane. Woda do betondéw i zapraw

8. PN-D-95017 Surowiec drzewny. Drewno wielkowymiarowe iglaste.

Wspdlne wymagania i badania



STWIORB ZDM Gliwice — biezgce utrzymanie oznakowania, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu.

9. PN-D-96000 Tarcica iglasta ogolnego przeznaczenia

10. PN-D-96002 Tarcica li$ciasta ogdlnego przeznaczenia

11. PN-EN Stal niestopowa konstrukcyjna ogoélnego przeznaczenia.
10025:2002 Gatunki

12. PN-EN 10163- Stal. Ksztattowniki walcowane na goraco
3:1999

13. PN-EN Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary
10279:2002

14. PN-H-93407 Stal. Dwuteowniki walcowane na goraco

15. PN-H-93419 Stal. Dwuteowniki rownolegloscienne IPE walcowane na

goraco

16. PN-EN Ksztaltowniki stalowe gigte na zimno otwarte. Ceowniki

10162:2005 rownoramienne ze stali weglowej zwyktej jakosci o Rm do
490 MPa

17. PN-EN Ksztaltowniki stalowe giete na zimno otwarte. Zetowniki ze
10162:2005 stali weglowej zwyklej jakosci o Rm do 490 MPa

18. PN-EN Ksztaltowniki stalowe gicte na zimno otwarte, okreslonego
10162:2005 przeznaczenia. Ksztattownik na porgcz drogowa, typ B

19. PN-EN Ksztattowniki stalowe gigete na zimno otwarte, okre$lonego
10162:2005 przeznaczenia. Ceowniki potzamkniete prostokatne

20. PN-EN Ksztattowniki stalowe gigete na zimno otwarte, okre$lonego
10162:2005 przeznaczenia. Pas profilowy na drogowe bariery ochronne

21. PN-M-82010 Podktadki kwadratowe w konstrukcjach drewnianych

22. PN-M-82101 Sruby ze tbem szesciokatnym

23. PN-M-82121 Sruby ze tbem kwadratowym

24, PN-M-82503 Wkrety do drewna ze tbem stozkowym

25. PN-M-82505 Wkrety do drewna ze tbem kulistym

26. BN-73/0658-01 Rury stalowe profilowe ciggnione na zimno. Wymiary

27. BN-87/5028-12 Gwozdzie budowlane. Gwozdzie z trzpieniem gtadkim,
okragltym i kwadratowym

28. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie

29. BN-80/6775-03.01 Prefabrykaty budowlane z betonu. Elementy nawierzchni
drog, ulic, parkingéw i torowisk tramwajowych. Wspolne
wymagania i badania

30. BN-69/7122-11 Plyty pil$niowe z drewna

31. BN-73/9081-02 Formy stalowe do produkcji elementéw budowlanych
z betonu kruszywowego. Wymagania i badania

10.2. Inne dokumenty
1. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych, GDDKIA, 31.04.2010 r.
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11. ZALACZNIKI - PRZYKEADOWE ROZWIAZANIA STOSOWANE PRZY WYKONYWANIU

BARIER OCHRONNYCH STALOWYCH

Zalacznik 11.1 Podstawowe rodzaje, typy i odmiany barier ochronnych, wedtug [32]

Oznaczenie bariery
Typ | zprowadnica Odlegtos¢ | Rodzaj bariery Zalecane
A B stupkow zastosowanie
~ 515
20m na autostradach
SP-11 SP-01 1,33m wysiegnikowa ¢ i drogach
10m 100 ekspresowych
ekt
~ 320 d -
4,0m T T na roggch krajo-'
20m wych 1 wojewddz-
SP-19 SP-09 133m przektadkowa kich innych niz
10m 100 autostrady
~ 780 na drogach krajo-
Li] 40m Ty wych i wojewodz-
Z |sp16  |sP-06 20m przekladkowa kich gdy zachodzi
g 1,33m koniecznos¢
= 1,0m 1to wzmocnienia bariery
~.18!
E 40m
> 20m na drogach
< SP-15 SP-05 133m bezprzektadkowa ogolnodostepnych
m 1,0m 100
o
~ 25 na drogach
40m T ogoblnodostepnych
™ .
SP-14 SP-04 20m bezprzektadkowa % ) gdy_ ) ,ZaChOdZ'
1,33m koniecznos¢
1,0m 1L0 wzmocnienia bariery
~ 810
m 40m p—
% SP-17 SP-07 2,0 m Wysie;gnikowa .. na aUtOZtradaCE
= 1,33m dwustronna € ) ! rogac
S 10m 100 ekspresowych
=)
> ~ S10 ;
% 20m ——T na drogach krajo-
a SP-20 SP-10 133 m przekiadkowa » » WyCh i WOjeWédZ-
< 10m dwustronna kich innych niz
- ' 100 autostrady
mrr
é : sp-2 sp22 | 2om g oV < 50k
P-21 P- ; » oV< m
tk b ktadk -
z % #25mm | #25mm EVYJQ o crplzeiiackowa § i matym zagrozeniu
% = 20m ‘09 wypadkowym
g )

Zalacznik 11.2 Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnica z profilowanej tasmy
stalowej stosowane na odcinkach drog, wedtug [32]
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a) bezprzektadkowa b) przektadkowa ¢) wysiegnikowa
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Zalacznik 11.3. Zasady okreslania wysokosci prowadnicy bariery nad poziomem terenu,
wg [32]

a) bariera na drodze zamiejskiej, b) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery znajduje si¢
w plaszczyznie krawedzi jezdni, c) bariera przy krawezniku ulicy, gdy prowadnica bariery jest odsunigta
od plaszczyzny krawedzi jezdni

a) b) c)

g 5"
S] o}

17 t [I‘J’K\,IA\' 7

* JEZELlI 020,20m

Zalacznik 11.4. Profilowana tasma stalowa typu A i B, wg L. Mikotajkéw: Drogowe
bariery ochronne, WKikt, 1983

Omowienie roznic tasm stalowych typu A i B
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Profil tasmy typu A ma zaokraglone krawedzie przetloczen tasmy, profil B ma sptaszczone krawedzie
przettoczen.

Migdzy obu rodzajami prowadnic nie wystepuja wyrazne réznice w ich zachowaniu podczas kolizji -
chociaz niektore zrodta stwierdzaja, ze profil B jest nieco korzystniejszy od profilu A.

Rdznice technologiczne: Dla prowadnic o profilu B jest konieczne odpowiednie uksztattowanie jednego
z koncow tasmy, tak aby konce odcinkéw tasmy przylegaly plasko do siebie. Przetloczenia takie nie
sa konieczne w profilu A, ktory wykazuje wigksza sprezystos¢ w przekroju poprzecznym.

Masa prowadnic przy grubosci tasmy 3,0 mm wynosi dla profilu A okoto 12 kg/m, a dla profilu B okoto
11 kg/m.

Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba §rub taczacych odcinki taSmy niz przy profilu A.

Zalacznik 11.5. Dodatkowe urzadzenia zabezpieczajace uzytkownikow pojazdow
jednosladowych na tukach drogi, wg [32]

1 - dodatkowa prowadnica bariery 2 - ostony stupkéw bariery

1. 2.

C

ga BT I I TS

TN VA VAT 77T IR 7RY /Y.

Zalgcznik 11.6. Sposoby lokalizowania barier w przekroju poprzecznym drogi, wg [32]

10m

Na drogach z pasami awaryjnymi (utwardzonymi poboczami)

.50m  025m

|
N

Na drogach z krawgznikiem wystajacym  Na drogach bez utwardzonych poboczy *)

&g

0.50m
10m

I
|
*Yna drogach o znaczeniu lokalnym dopuszcza sie 0,50 m \

Zalacznik 11.7. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych na odcinkach drég
(wyciag z WSDBO [32])

1. Dopuszczone do stosowania konstrukcje barier

Stosowane moga by¢ tylko takie konstrukcje (typy i odmiany) drogowych barier ochronnych, ktore
uprzednio byly sprawdzone przy zastosowaniu odpowiednich metod doswiadczalnych, okreslonych w punkcie
1.4

Typ bariery i sposoéb osadzenia jej stupkdéw nalezy ustala¢ w zaleznosci od mozliwosci poprzecznego
odksztalcenia bariery podczas kolizji. Zaleca si¢ stosowanie barier podatnych (typu I). Pozostate typy barier
stosuje si¢ w przypadkach, gdy warunki terenowe uniemozliwiaja odpowiednie odksztatcenie bariery.
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2. Wysoko$¢ barier ochronnych stalowych

Wysokos¢ stalowych barier ochronnych, mierzona od powierzchni, na ktorej podczas kolizji znajduje
si¢ koto pojazdu samochodowego, do gornej krawedzi prowadnicy bariery, wynosi 0,75 m (zgodnie z zasadami
podanymi w zataczniku 11.3).

3. Dodatkowe urzadzenia na stupkach barier

W przypadkach, gdy na drodze wystepuje znaczacy ruch motocykli lub innych pojazdow
jednosladowych, odbywajacy si¢ z duza predkoscia - zaleca si¢ zastosowanie dodatkowych urzadzen,
zabezpieczajacych ich uzytkownikdéw przy przewrdceniu si¢ pojazdu przed bezposrednim uderzeniem w shupki
bariery ochronnej. Zalecane jest stosowanie np. dodatkowej, nizej umieszczonej prowadnicy bariery lub
elastycznych oston stupkéow bariery itp., zwlaszcza na wyjazdowych drogach facznikowych o matych
promieniach tukéw na autostradach i drogach ekspresowych oraz na innych podobnych odcinkach drog
ogolnodostepnych (patrz zalacznik 11.5).

4. Lokalizacja barier wzdtuz drogi
Lokalizacja barier wzdhuz drogi jest ustalana w dokumentacji projektowej.
5. Podatnos¢ barier

Jesli producent nie podaje inaczej, to zalicza si¢ do barier:
a) podatnych (typu I) - wszystkie typy i odmiany barier wysiegnikowych oraz odmiany barier pozostatych
ze stupkami I, IPE, [ i 2> 100 mm oraz rozstawem stupkéw 4,0 m i 2,0 m,
b) o ograniczonej podatnos$ci (typu II) - bariery pozostatych typow i odmian ze stupkami 100 mm i 140 mm
z rozstawem co 1,33 mi 1,0 m,
c) sztywnych (typu Ill) - bariery o specjalnej konstrukcji (np. stalowe bariery rurowe) z wzmocnionymi
i odpowiednio osadzonymi stlupkami.

6. Zasady stosowania barier ochronnych stalowych

W barierach stalowych stosowane sg prowadnice typu A lub B (zat. 11.4). Dopuszczone jest stosowanie
prowadnic o innych przekrojach, pod warunkiem uprzedniego sprawdzenia konstrukcji.

Nalezy stosowaé profilowang ta§me stalowa o czynnej dlugosci 4,0 m (dlugosci przed montazem 4,3
m). Odcinki tad§my o czynnej dhugosci 2,0 m, 1,33 m i 1,0 m nalezy stosowaé tylko wyjatkowo, np. gdy
catkowita dlugos¢ odcinka bariery nie jest podzielona przez 4 m. Analogiczne dtugos$ci nalezy przyjmowaé dla
pasa profilowego.

W barierach bezprzektadkowych pas profilowy mozna stosowaé, gdy za barierg wystepuje ruch pieszy.

Bariery stalowe ze stupkami 140 mm, poza obiektami mostowymi, nalezy stosowaé tylko
w przypadkach, gdy za barierg wystepuja obiekty lub przeszkody, wymagajace szczegdlnego zabezpieczenia
(stupy wysokiego napigcia, podpory wiaduktéw itp.). Poza przypadkami wyjatkowymi - barier tych nie nalezy
stosowac¢ na nasypach drog.

Bariery stalowe na stupkach co 1,0 m stosuje si¢ tylko wyjatkowo - gdy wystepuje konieczno$é
szczegolnego wzmocnienia bariery.

7. Lokalizacja barier w przekroju poprzecznym drogi

Najmniejsze odlegtosci prowadnicy bariery wynosza (zat. 11.6):
a) od krawedzi pasa awaryjnego (utwardzonego pobocza) - 0,5 m,
b) od krawedzi pasa ruchu, gdy brak utwardzonego pobocza - 1,0 m,
c) od kraweznika o wysokosci co najmniej 0,14 m -0,5m
(warunku tego nie stosuje si¢, gdy spetniony jest warunek b).

8. Inne ustalenia

Lokalizacje oraz dtugosc¢ i sposob konstruowania odcinkéw przejsciowych, poczatkowych i koncowych
ustala dokumentacja projektowa na podstawie ustalen okre$§lonych w Wytyczne stosowania drogowych barier
ochronnych na drogach krajowych, GDDKIA, 31.04.2010 r.
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Zalacznik 11.8. Wymiary najczesciej stosowanych stupkow stalowych w barierach
ochronnych stalowych (wg katalogéw producentéw barier)

Przekroj Wymiary przekroju poprzecznego, L Dopuszczalna odchytka,
Lp. | poprzeczny mm Przekrdj mm
wg normy wysoko$¢ | szeroko$¢ | grubosé cm? wys. |[szer. | grub.
1 Dwuteowy 100 50 4,5 10,6 +2 +15 |[£05
PN-H-93407 [14] 120 58 51 14,2 +2 +15 |+05
140 66 5,7 18,3 +2 +15 [+05
2 Dwuteowy, réwno- [ 100 55 4,1 10,3 +2 +2 +0,5
legloscienny, IPE 120 64 44 13,2 +2 +2 +0,5
PN-H-93419 [15] 140 73 4,7 16,4 +3,-2 | +3,-2 | +0,75
3 Ceowy 100 50 6,0 13,5 +2 +2 +0,4
(walcowany) -10
PN-H-03403 [13] | 120 55 7,0 17,0 2 |x2  |iw
140 60 7,0 20,4 2 |x2  |iw
4 Ceowy (gicty na 100 50, 60 od4do6 |o0d7,33do11,67 |[+2 +25 |-
zimno) PN-H- [ 120 50,60,80 od4do6 |0d8,13do1527 |+2 +25 |-
93460-03 [16] 140 50,60,80 od4do6 |0d9,73do16,47 |+2 +25 |-
5 Ceownik potzamk-
niety prostokatn
PN oadelag | 120 40 3,0 6,33 +15 [+1 |-
[19]
6 Zetownik
PN-H-93460-07 100 60, 80 od4do6 0d8,13 do 14,07 + 2,5 +3 -
[17] 120 60,80 |od4do6 |0d893d01527 |+25 |+3 |-
7 Sigma(brak normy) | 100 55 4,0 9,0 +2,-1 | +2,-1 | +0,18

Zalacznik 11.9. Najczesciej stosowane przektadki w barierach ochronnych stalowych
(wg katalogdw producentéw barier)

Przekrdj poprzeczny | Wysokos¢, mm | Szerokos¢ (stopki), mm | Norma

Ceownik 100 50 PN-H-93403 [13]
Ceownik 120 55 PN-H-93403 [13]
Dwuteownik 120 64 PN-H-93419 [15]

Prostokatny 100 60 BN-73/0658-01 [26]
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00-08 URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE RUCH PIESZYCH- BARIERY RUROWE
SEGMENTOWE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej (SST) sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z urzadzeniami zabezpieczajacymi ruch pieszych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot,,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres robot objetych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z urzadzeniami
zabezpieczajacymi ruch pieszych, do ktérych naleza:

a) ogrodzenia ochronne sztywne, jak: barierki rurowe, rurowe barierki segmentowe,

Celem stosowania urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych jest ochrona zycia i zdrowia uczestnikow
ruchu drogowego, zarowno pieszych jak i kierowcOw oraz pasazerow pojazdow poprzez uniemozliwienie
naglego wtargniecia na jezdni¢ (torowisko tramwajowe, tory kolejowe) w miejscach do tego nie
przeznaczonych.

Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych powinny by¢ zlokalizowane w szczegdlnosci:

b) miedzy jezdnig i chodnikiem potozonym bezposrednio przy jezdni, gdy predkos¢ projektowa na drodze
wynosi V, > 80 km/h,

C€) na pasach dzielacych w miejscach przewidywanego nieprzepisowego przekraczania jezdni,

d) w miejscach o niedostatecznej widocznosci, gdzie spodziewane jest przekraczanie jezdni,

e) w rejonie wyjs$¢ ze szkot i terendw zabaw dzieci,

f) w sgsiedztwie bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych,

g) na przystankach komunikacji zbiorowej usytuowanych mi¢dzy jezdniami o przeciwnych kierunkach jazdy
(np. w torowisku tramwajowym lub w weztach drog ekspresowych) .

1.4. Okreslenia podstawowe

1.4.1. Ogrodzenia ochronne sztywne - przegrody fizyczne separujace ruch pieszy od ruchu kotowego wykonane
z ksztaltownikow stalowych, siatek na linkach naciaggowych, ram z ksztattownikow wypelionych siatka,
szczeblinami lub panelami z tworzyw sztucznych lub szkta zbrojonego.

1.4.2.Pozostate okreslenia podstawowe s3 zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.4.

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét
Ogolne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialéw

Ogolne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w OST ,,Wymagania
ogolne” pkt 2.

2.2. Rodzaje materialéw

Materiatami stosowanymi przy wykonywaniu urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszy, objetych niniejsza
SST, sa:
a) stupki metalowe i elementy potaczeniowe,
b) beton i jego sktadniki,
c) materialy do malowania i renowacji powtok malarskich.

2.3. Slupki metalowe i elementy polaczeniowe

2.3.1. Wymiary i najwazniejsze charakterystyki stupkow

Stupki metalowe ogrodzen mozna wykonywa¢ z ocynkowanych rur okraglych i wyjatkowo z rur
kwadratowych lub prostokatnych, wzglednie z ksztattownikow: katownikow, ceownikow (w tym: czg$ciowo
zamknigtych), teownikow i dwuteownikow, zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST lub wskazaniami
Inspektora.
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Wymiary i najwazniejsze charakterystyki stupkéw mozna przyjmowac zgodnie z tabl. 1.

Tablica 1. Rury stalowe okragte bez szwu walcowane na goraco wg PN-H-74219 [11]

Srednica Grubosé Masa 1 m rury Dopuszczalne odchylki, %

zewngtrzna $cianki kg/m $rednicy grubosci
zewnetrznej | $cianki

51,0 od 2,6 do 12,5 od 3,10do 11,9

54,0 od 2,6 do 14,2 od 3,30 do 13,9

57,0 od 2,9 do 14,2 od 3,87 do 15,0

60,3 od 2,9 do 14,2 od 4,11 do 16,1

63,5 od 2,9 do 16,0 od 4,33 do 18,7 +1,25 +15

70,0 od 2,9 do 16,0 od 5,80 do 21,3

76,1 od 2,9 do 20,0 od 5,24 do 27,7

82,5 od 3,2 do 20,0 od 6,26 do 30,8

88,9 od 3,2 do 34,0 od 6,76 do 34,0

101,6 od 3,6 do 20,0 od 8,70 do 40,2

2.3.2. Wymagania dla rur

Rury powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 10210-1:2000, PN-H-74220 lub innej zaakceptowanej
przez Inzyniera.

Powierzchnia zewnetrzna i wewngtrzna rur nie powinna wykazywaé wad w postaci tusek, pekniec,
zawalcowan i1 naderwan. Dopuszczalne sg nie€znaczne nieréwnosci, pojedyncze rysy wynikajace z procesu
wytwarzania, mieszczace si¢ w granicach dopuszczalnych odchylek wymiarowych.

Konice rur powinny by¢ obcigte réwno i prostopadle do osi rury.

Pozadane jest, aby rury byly dostarczane o:

a) dlugosciach doktadnych, zgodnych z zamdéwieniami; z dopuszczalng odchytka + 10 mm,
b) dlugosciach wielokrotnych w stosunku do zaméwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem

5 mm na kazde ciecie i z dopuszczalng odchylkg dla catej dtugoéci wielokrotnej, jak dla dlugo$ci

doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalne miejscowe odchylenia od prostej nie powinny przekraczac
1,5 mm na 1 m dtugosci rury.

Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R55, R65,
18G2A): PN-H-84023-07, PN-EN 10113-1:1997, PN-EN 10083-1+A1:1999, PN-EN 10084:2002 lub inne
normy.

Do ocynkowania rur stosuje si¢ gatunek cynku Raf wg PN-EN 1179:1998.

2.3.4. Wymagania dla elementéw potaczeniowych do mocowania elementéw barier

Wszystkie drobne ocynkowane metalowe elementy potaczeniowe przewidziane do mocowania miedzy
sobg barier i plotkow jak: Sruby, wkrety, nakretki itp. powinny by¢ czyste, gladkie, bez peknigé¢, naderwan,
rozwarstwien i wypuktych karbow.

Wtasnosci mechaniczne elementow polaczeniowych powinny odpowiadaé wymaganiom PN-M-82054
[36], PN-EN ISO 898-1:2001 lub innej normy uzgodnionej.

Dostawa moze by¢ dostarczona w pudetkach tekturowych, pojemnikach blaszanych lub paletach
w zaleznosci od wielkos$ci i masy wyrobow.

Sruby, wkrety, nakretki itp. powinny by¢ przechowywane w pomieszczeniach suchych, z dala
od materialow dziatajacych korodujaco i w warunkach zabezpieczajacych przed uszkodzeniem.

Minimalna grubo$¢ powloki cynkowej powinna wynosi¢ w warunkach uzytkowania:

a) umiarkowanych - 8 um,
b) ciezkich -12 um,
zgodnie z okresleniem agresywnosci korozyjnej srodowisk wedtug PN-H-97080-06:1984.

2.3.5. Wymagania dla drutu spawalniczego

Je$li dokumentacja projektowa, SST lub Inzynier przewiduja wykonanie spawanych polaczen
elementéw ogrodzenia, to drut spawalniczy powinien spetnia¢ wymagania PN-M-69420 [31], odpowiednio dla
spawania gazowego acetylenowo-tlenowego lub innego zaakceptowanego przez Inzyniera.

Srednica drutu powinna wynosi¢ potowe grubosci elementow taczonych lub od 6 do 8 mm, gdy
elementy taczone sg grubsze niz 15 mm.



STWIORB ZDM Gliwice — biezgce utrzymanie oznakowania, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu. 75

Powierzchnia drutu powinna by¢ czysta i gladka, bez rdzy, zgorzeliny, brudu lub smarow.
Wytrzymatos$¢ drutdéw na rozcigganie powinna wynosic:

$rednica drutu - mm wytrzymato$¢ na rozcigganie
od1,2do 1,6 od 750 do 1200 MPa
od 2,0do 3,0 od 550 do 1000 MPa
powyzej 3,0 od 450 do 900 MPa.

Druty moga by¢ dostarczane w krggach, na szpulach lub w pakietach. Kregi drutow powinny sktadaé
si¢ z jednego odcinka drutu, a zwoje nie powinny by¢ splatane. L.aczna maksymalna masa pakowanych drutow
1 pretow nie powinna przekraczac 50 kg netto.

Druty i prety powinny byé przechowywane w suchych pomieszczeniach, wolnych od czynnikéw
wywotujacych korozje.

2.3.6. Wymagania dla powtok metalizacyjnych cynkowych

W przypadku zastosowania powloki metalizacyjnej cynkowej na konstrukcjach stalowych, powinna ona
by¢ z cynku o czystosci nie mniejszej niz 99,5% i odpowiada¢ wymaganiom BN-89/1076-02 [44]. Minimalna
grubo$¢ powloki cynkowej powinna by¢ zgodna z wymaganiami tablicy 2.

Tablica 2. Minimalna grubo$¢ powtoki metalizacyjnej cynkowej narazonej na dziatanie
korozji atmosferycznej wg BN-89/1076-02 [44]

Minimalna grubo$¢ powtoki, pm,

;ﬁgigﬁ 08¢ korozyjna przy wymaganej trwatosci w latach

wg PN-H-04651 [2] 10 20
Umiarkowana 120 160
Cigzka 160 M 200 M

M - powtoka pokryta dwoma lub wigksza liczba warstw powloki malarskiej

Powierzchnia powtoki powinna by¢ jednorodna pod wzgledem ziarnisto$ci. Nie moze ona wykazywac
widocznych wad jak rysy, pekniecia, pecherze lub odstawanie powtoki od podioza.

2.4. Beton i jego skladniki

Deskowanie powinno zapewni¢ sztywno$¢ i niezmienno$¢ ukladu oraz bezpieczenstwo konstrukcji.
Deskowanie powinno by¢ skonstruowane w sp0sdéb umozliwiajacy tatwy jego montaz i demontaz. Przed
wypelnieniem masg betonowa, deskowanie powinno by¢ sprawdzone, aby wykluczato wyciek zaprawy z masy
betonowej, mozliwos¢ znieksztatcen lub odchylen w betonowanej konstrukcji.

Klasa betonu - jesli w dokumentacji projektowej lub SST nie okre$lono inaczej, powinna by¢ B 15 lub
B 20. Beton powinien odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 206-1:2003. Sktadnikami betonu sa: cement, kruszywo,
woda i domieszki.

Cement stosowany do betonu powinien by¢ cementem portlandzkim klasy co najmniej ,,32,57,
odpowiadajagcym wymaganiom PN-EN 197-1:2002. Transport i przechowywanie cementu powinny by¢ zgodne
z postanowieniami BN-88/B-6731-08 [46].

Kruszywo do betonu (piasek, zwir, grys, mieszanka z kruszywa naturalnego sortowanego, kruszywa
famanego i otoczakéw) powinno odpowiada¢ wymaganiom PN-EN 12620:2004.

Woda powinna by¢ ,odmiany 17, zgodnie z wymaganiami PN-EN 1008:2004. Bez badan
laboratoryjnych mozna stosowac¢ wodg pitna.

Domieszki chemiczne do betonu powinny by¢ stosowane, jesli przewiduja to dokumentacja projektowa,
SST lub wskazania Inspektora, przy czym w przypadku braku danych dotyczacych rodzaju domieszek, ich dobor
powinien by¢ dokonany zgodnie z zaleceniami PN-EN 206-1:2003. Domieszki powinny odpowiadaé
PN-B-23010 [9].

Prety zbrojenia moga by¢ stosowane, jesli przewiduje to dokumentacja projektowa lub SST. Prety
zbrojenia powinny odpowiada¢ PN-B-06251 [4]. Wlasciwoséci mechaniczne stali uzywanej do zbrojenia betonu
powinny odpowiada¢ PN-B-03264 [1].



STWIORB ZDM Gliwice — biezgce utrzymanie oznakowania, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu. 76

2.5. Materialy do malowania powlok malarskich

Do malowania urzadzen ze stali, zeliwa lub metali niezelaznych nalezy uzywac¢ materiaty zgodne
z PN-B-10285 [6] (tab. 3) lub stosownie do ustalen SST, badz wskazan Inspektora.

Tablica 3. Sposoby malowania zewnatrz budynkow (wyciag z tab. 2 PN-B-10285[6])

L Rodzaj Rodzaj Rodzaj powloki Zastosowanie
p- podtoza podktadu malarskiej
4 Stal farba olejna|a) dwuwarstwowa  z|elementy $lusarsko-
miniowa  60% farby albo kowalskie ~ pelne i
lub ftalowa|b) jak w Q) i | azurowe (porecze, kraty,
miniowa 60% jednowarstwowa  z | ogrodzenie, bramy itp.)
lakieru olejnego
schnacego na
powietrzu,  rodzaju
"

5 | Zeliwo dwuwarstwowa z | budowa latarni
i metale | bez podktadu farby ulicznych, stupki
niezelazne ogrodzeniowe itp. oraz

elementy z  metali
niezelaznych

Nie dopuszcza si¢ stosowania wyrobow lakierowanych o nieznanym pochodzeniu, nie majacych
uzgodnionych wymagan oraz nie sprawdzonych zgodnie z postanowieniami norm. W przypadku, gdy
barwa 1 polysk odgrywaja istotng role, a nie sg ujete w normach, powinny by¢ ustalone odpowiednie wzorce
W porozumieniu z dostawca.

3. SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogodlne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych

Wykonawca przystepujacy do wykonania urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych powinien wykazaé
si¢ mozliwoscig korzystania z nastgpujacego sprzetu:
a) szpadli, dragéow stalowych, mtotkow, kluczy do montazu elementéw panelowych itp.
b) s$rodkow transportu materiatow,
€) zurawi samochodowych o udzwigu do 4 t,
d) ewentualnych wiertnic do wykonania dotéw pod shupki w gruncie zwieztym (lecz nie w terenach
uzbrojonych w centrach miast),
e) ewentualnych miotow (bab), wibromtotow do wbijania lub wibrowania stupkéw w grunt,
f) przewoznych zbiornikow do wody,
g) Dbetoniarek przewoznych do wykonywania fundamentéw betonowych ,,na mokro”,
h) koparek kotowych (np. 0,15 m®) lub koparek ggsiennicowych (np. 0,25 m®),
i) sprzetu spawalniczego itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 4.

4.2. Transport materialow

Rury stalowe na stupki, przeciagi, pochwyty przewozi¢ mozna dowolnymi $rodkami transportu.
W przypadku zaladowania na s$rodek transportu wigcej niz jednej partii rur nalezy je zabezpieczy¢ przed
pomieszaniem.

Sruby, wkrety, nakretki itp. powinno si¢ przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych wyroby przed
korozjg i uszkodzeniami mechanicznymi. W przypadku stosowania do transportu palet, opakowania powinny
by¢ zabezpieczone przed przemieszczaniem si¢ np. za pomocg ta§my stalowej lub folii termokurczliwe;.

Druty i prety spawalnicze nalezy przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych przed korozja,
zanieczyszczeniem i uszkodzeniem.

Cement nalezy przewozi¢ zgodnie z postanowieniami BN-88/6731-08 [46], za$§ mieszanke
betonowa wg PN-B-06251 [4].
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5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robét
Ogodlne zasady wykonania robét podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 5.
5.2. Zasady wykonania urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych

W zaleznosci od wielkosci robot Wykonawca przedstawi do akceptacji Inspektora zakres robot
wykonywanych bezposrednio na placu budowy oraz robét przygotowawczych na zapleczu.
Przed wykonywaniem robot nalezy wytyczy¢ lokalizacj¢ barier zabezpieczajacych ruch pieszych
na podstawie dokumentacji projektowej, SST lub zalecen Inspektora.
Do podstawowych czynnosci objetych niniejsza SST przy wykonywaniu ww. robot naleza:
a) wykonanie dotow pod stupki,
b) wykonanie fundamentoéw betonowych pod stupki,
C) ustawienie stupkow,
d) zamontowanie elementow w ramach z ksztattownikow,

5.3. Wykonanie doléw pod stupki

Jesli dokumentacja projektowa nie podaje inaczej, to doty pod stupki powinny mie¢ wymiary w planie
co najmniej o 20 cm wigksze od wymiarow shupka, a gltebokos¢ od 0,8 do 1,2 m.

5.4. Ustawienie stupkéw wraz z wykonaniem fundamentéw betonowych pod stupki

Jesli dokumentacja projektowa nie podaje inaczej, to stupki moga by¢ osadzone w betonie utozonym
w dotku albo oprawione w bloczki betonowe formowane na zapleczu i dostarczane do miejsca budowy
urzgdzenia zabezpieczajacego ruch pieszych. Po uzyskaniu akceptacji Inspektora, stupki betonowe moga by¢
obtozone kamieniami lub gruzem i przysypane ziemia.

Stupek nalezy wstawi¢ w gotowy wykop i napeli¢ otwor mieszankg betonowa odpowiadajacg
wymaganiom punktu 2.9. Do czasu stwardnienia betonu stupek nalezy podeprze¢.

Fundament betonowy wykonany ,na mokro”, w ktéorym osadzono stupek, mozna wykorzystywac
do dalszych prac (np. napinania siatki) co najmniej po 7 dniach od ustawienia stupka w betonie, a jesli
temperatura w czasie wykonywania fundamentu jest nizsza od 10°C - po 14 dniach.

5.5. Ustawienie stupkéw

Stupki, bez wzgledu na rodzaj i sposob osadzenia w gruncie, powinny staé¢ pionowo w linii urzadzenia
zabezpieczajacego ruch pieszych, a ich wierzcholki powinny znajdowac si¢ na jednakowej wysokosci. Stupki
Z rur powinny miec¢ zaspawany gorny otwor rury.

Stupki koncowe, narozne oraz stojace na zatamaniach wygrodzenia o kacie wigckszym od 15° nalezy
zabezpieczy¢ przed wychylaniem si¢ uko$nymi stupkami wspierajagcymi, ustawiajac je wzdtuz biegu ogrodzenia
pod katem okoto 30 do 45°.

5.6. Stupki wbijane lub wibrowywane bezposrednio w grunt
W przypadku bezposredniego whijania lub wibrowywanie stupkéw w grunt, to Wykonawca przedstawi
do akceptacji Inzyniera:
a) sposob wykonania, zapewniajacy zachowanie osi stupka w pionie i nie powodujacy odksztalcen lub
uszkodzen shupka,
b) rodzaj sprzetu (i jego charakterystyke techniczng), dotyczacy np. miotow (bab) recznych podnoszonych
bezposrednio (lub przy uzyciu urzadzen pomocniczych) przez robotnikéw, mlotow mechanicznych
z wciagarka reczng lub napedem spalinowym, wibromlotéw pograzajacych stupki w gruncie poprzez
wibracje i dziatanie udarowe
przy zachowaniu wymagan ustawienia stupkéw podanych w p. 5.5 z anulowaniem postanowien dotyczacych
wykonania dotéw i fundamentéw podanych w punktach 5.3 i 5.4.

5.7. Wykonanie urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych w formie poreczy

Porgcze oddzielajace ruch pieszy od kotowego winny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacja
projektowa Iub SST.

W przypadku braku szczegétowych wskazan, za zgoda Inspektora mozna stosowaé porecze zgodne
z [47], [49] lub KB8-3.3(5)[48] typ P1 z ptaskownika 50x10 mm (szczebliny, przeciagi) i 80x12 mm (pochwyt,
stupki); typ 2A z pochwytem z ceownika 80E, stupkami z dwuteownika 80 oraz przeciagami z rur ¢ 32x3; typ
2B jak typ 2A lecz z przeciggami z katownika 45x45x5 mm; typ 3A z pochwytem z ceownika 80E, stupkami
z dwuteownika 80 oraz przeciaggami z rur ¢ 32x3 oraz typ 3B jak wyzej lecz z przeciagami z katownika 45x45x5
mm. Dlugos$¢ segmentow: dla porgczy ze szczeblinami 1,0 m dla pozostatych 2,0 m. Wysoko$¢ porgczy wynosi
1,0 m. Porecze powinny odpowiada¢ wymaganiom [53].

Rozstaw dylatacji porgczy powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowa lub SST.

Maksymalng dtugo$é poreczy nie dylatowanych okresla si¢ na 50 m pod warunkiem zgody Inzyniera.
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5.8. Wykonanie spawanych zlacz elementéw urzadzen zabezpieczajacych ruch
pieszych

Ztacza spawane elementow urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych powinny odpowiadad
wymaganiom PN-M-69011 [12].

Wytrzymato$é zmeczeniowa spoin powinna wynosi¢ od 19 do 32 MPa. Odchylki wymiaréw spoin nie
powinny przekracza¢ + 0,5 mm dla grubosci spoiny do 6 mm i £ 1,0 mm dla spoiny powyzej 6 mm.

Odstep, w ztaczach zaktadkowych i nadktadkowych, pomiedzy przylegajacymi do siebie ptaszczyznami
nie powinien by¢ wickszy niz | mm.

Zlacza spawane nie powinny mie¢ wad wigkszych niz podane w tablicy 19. Inzynier moze dopusci¢
wady wigksze niz podane w tablicy 4 jesli uzna, ze nie maja one zasadniczego wplywu na cechy eksploatacyjne
urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych.

Tablica 4. Dopuszczalne wymiary wad w ztgczach spawanych wedlug PN-EN 970:1999 [32]

Rodzaj wady Dopuszczalny wymiar wady w mm

Brak przetopu 2,0
Podtopienie lica 1,5
Porowatos¢ 3,0
Krater 1,5
Wklesnigcie lica 1,5
Uszkodzenie mechaniczne 1,0
Roéznica wysokosci sgsiednich wglebien

i wypuktosci lica 3,0

5.9. Malowanie metalowych urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych

Zaleca si¢ przeprowadza¢ malowanie w okresie od maja do wrze$nia, wylacznie w dni pogodne, przy
zalecanej temperaturze powietrza od 15 do 20°C; nie nalezy malowa¢ pedzlem lub walkiem w temperaturze
ponizej +5°C, jak rowniez malowaé metoda natryskowa w temperaturze ponizej +15°C oraz podczas
wystepujacej mgly i rosy.

Nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad przy malowaniu urzgdzen:

a) z powierzchni stali nalezy usungé bardzo starannie pyt, kurz, plesnie, tluszcz, rdzg, zgorzeling,
ewentualnie starg tuszczaca si¢ farbe i inne zabrudzenia zmniejszajace przyczepnos$¢ farby do podtoza;
poprzez zmywanie, usuwanie przy uzyciu szczotek stalowych, odrdzewiaczy chemicznych, materialow
Sciernych, piaskowania, odpalania, tugowania lub przy zastosowaniu innych $rodkéw, zgodnie
z wymaganiami PN-1SO-8501-1 [42] i PN-1SO 8501-1:1996,

b) przed malowaniem nalezy wypelni¢ wglebienia i rysy na powierzchniach za pomoca kitow lub
szpachlowek ogdlnego stosowania, a nastepnie - wygladzi¢ i zeszlifowac podtoze pod farbe,
c) do malowania mozna stosowaé farby ogodlnego stosowania przeznaczone do uzytku zewngtrznego,

dobrej jakosci, z nieprzekroczonym okresem gwarancji, jako:

a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne),

b) farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe itp.)

oraz

c) rozcienczalniki zalecone przez producenta stosowanej farby,

d) farbe dtuzej przechowywana nalezy przygotowa¢ do malowania przez usuUnigcie ,.kozucha” (zestalonej
substancji blonotworczej na powierzchni farby), doktadne wymieszanie (potaczenie Izejszych

i cigzszych sktadnikow farby), rozcienczenie zbyt zgestniatej farby, ewentualne przecedzenie (usunigcie

nierozmieszanych resztek osadu i innych zanieczyszczen),
e) malowanie mozna przeprowadza¢ pedzlami, watkami malarskimi lub ewentualnie metoda natryskowa

(pistoletami elektrycznymi, urzadzeniami kompresorowymi itp.),

f) z zasady malowanie nalezy wykona¢ dwuwarstwowo: farba do gruntowania i farba nawierzchniowa,
przy czym kazda nastgpng warstwe mozna natozy¢ po catkowitym wyschnigciu farby poprzednie;.

Malowanie powinno odpowiada¢ wymaganiom PN-H-97070:1979.

Rodzaj farby oraz liczbe jej warstw zastosowanych przy malowaniu okre$laja SST Iub Inzynier
na wniosek Wykonawcy.

Nalezy zwraca¢ uwage na doktadne pokrycie farbg miejsc stykania si¢ stupka metalowego z betonem
fundamentu, ze wzgledu na najszybsze niszczenie si¢ farby w tych miejscach i pojawianie si¢ rdzawych
zaciekdw sygnalizujacych korozje stupka.

Zaleca si¢ stosowanie farb mozliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi i srodowiska, z niska
zawarto$cig m.in. niearomatycznych rozpuszczalnikow. Przy stosowaniu farb nieznanego pochodzenia
Wykonawca przedstawi do akceptacji Inzyniera badania na zawarto$¢ szkodliwych sktadnikéw (np. trujacego
toluenu jako rozpuszczalnika).
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Wykonawca nie dopus$ci do skazenia farbami wod powierzchniowych i gruntowych oraz kanalizacji.
Zlewki poprodukcyjne, powstajagce przy myciu urzadzen i pedzli oraz z samej farby, nalezy usuwac
do izolowanych zbiornikoéw, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji i detoksykacji.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien uzyska¢ od producentéw zaswiadczenia o jakosci
(atesty) oraz wykona¢ badania materiatow przeznaczonych do wykonania robdt i przedstawi¢ ich wyniki
Inspektorowi w celu akceptacji materiatow, zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w pkt 2.3.
Do materialow, ktorych producenci sa zobowigzani (przez wlasciwe normy PN i BN) dostarczy¢
zaswiadczenia o jakosci (atesty) naleza:
a) rury i ksztattowniki,
b) drut spawalniczy,
c) elementy betonowe i zelbetowe.
Do materiatéw, ktorych badania powinien przeprowadzi¢ Wykonawca naleza materialy do wykonania
fundamentéw betonowych ,,na mokro”. Uwzgledniajac nieskomplikowany charakter robdt fundamentowych,
na wniosek Wykonawcy, Inzynier moze zwolni¢ go z potrzeby wykonania badan materiatow dla tych robot.

6.3. Badania i kontrola w czasie wykonywania robot
6.3.1. Badania materiatow w czasie wykonywania robot

Wszystkie materiaty dostarczone na budowg z za§wiadczeniem o jakos$ci (atestem) producenta powinny
by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarow.
Czestotliwo$¢ badan i ocena ich wynikéw powinna by¢ zgodna z zaleceniami tablicy 20.

Tablica 20. Czgstotliwos$¢ badan przy sprawdzeniu powierzchni i wymiaréw wyrobow
dostarczonych przez producentow

. . . , . , Ocena
Lp. |Rodzaj badania | Liczba badan Opis badan wynikow badan
1 Sprawdzenie od 5 do 10|Powierzchni¢ zbadad
powierzchni badan z wybra- | nieuzbrojonym okiem. Do ew.
nych losowo [ sprawdzenia glebokosci wad | Wyniki  badan
elementow  w|uzy¢ dostepnych narzedzi (np.|powinny  by¢
kazdej  dostar- | linialow z czujnikiem, | zgodne
czonej partii suwmiarek, mikrometréw itp. z wymaganiami
wyrobow licza- punktu 2.3.
2 Sprawdzenie cej do 1000 | Przeprowadzi¢ uniwersalnymi
wymiaréw elementow przyrzadami pomiarowymi lub
sprawdzianami

W przypadkach budzacych watpliwoéci mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie whasciwosci
dostarczonych wyrobow i materialow w zakresie wymagan podanych w punktach od 2.3 do 2.5.

6.3.2. Kontrola w czasie wykonywania robot

W czasie wykonywania urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszych nalezy zbadac:

a) zgodnos$¢ wykonania urzadzen z dokumentacjg projektowa (lokalizacja, wymiary),

b) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiarow, zgodnie z punktami od 2.3 do 2.5,

c) prawidlowos¢ wykonania dotow pod stupki, zgodnie z punktem 5.3,

d) poprawno$¢ wykonania fundamentéw pod stupki zgodnie z punktem 5.4,

e) poprawnos¢ ustawienia stupkow, zgodnie z punktem 5.5 1 5.6,

W przypadku wykonania spawanych zlacz elementow urzadzen:

a) przed ogledzinami, spoing i przylegajace do niej elementy taczone (od 10 do 20 mm z kazdej strony) nalezy
doktadnie oczysci¢ z zuzla, zgorzeliny, odpryskdow, rdzy, farb i innych zanieczyszczen utrudniajacych
prowadzenie obserwacji i pomiarow,

b) ogledziny zlgczy nalezy przeprowadzi¢ wizualnie z ewentualnym uzyciem lupy o powiekszeniu od 2 do 4
razy; do pomiaréw spoin powinny by¢ stosowane wzorniki, przymiary oraz uniwersalne spoinomierze,

c) w przypadkach watpliwych mozna zleci¢ uprawnionej jednostce zbadanie wytrzymato$ci zmeczeniowej
spoin, zgodnie z PN-M-06515 [29],

d) zfacza o wadach wigkszych niz dopuszczalne powinny by¢ naprawione powtérnym spawaniem.
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarows urzadzenia zabezpieczajacego ruch pieszych barier segmentowych U-12a jest
m (metr). Obmiar polega na okre$leniu rzeczywistej dtugos$ci urzadzenia zabezpieczajacego ruch pieszych.

8. ODBIOR ROBOT

Ogodlne zasady odbioru rob6t podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST 1 wymaganiami Inzyniera,
jezeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 9.
9.2. Cena jednostek obmiarowych

Cena 1 m wykonania ogrodzen ochronnych sztywnych obejmuje:

a) prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

b) dostarczenie na miejsce wbudowania elementow konstrukcji barier, poreczy, lub innych ogrodzen
sztywnych oraz materiatow pomocniczych,

c) dostarczenie na plac budowy sktadnikéw oraz przygotowanie masy betonowej w przypadkach jej uzycia,

d) zainstalowanie urzadzen bezpieczenstwa w sposob zapewniajgcy stabilno$é,

e) doprowadzenie terenu wokol wykonanych urzadzen do stanu przewidzianego w dokumentacji
projektowej lub wedtug zalecen Inspektora,

f) przeprowadzenie badan i pomiaréw kontrolnych.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Normy
1. PN-B-03264 Konstrukcje zelbetowe. Obliczenia statyczne i projektowanie
2. PN-H-97080- Ochrona przed korozja. Klasyfikacja i okre$lenie agresywnosci korozyjnej
06:1984 srodowisk
3. PN-EN 206- Beton zwykty
1:2003
4. PN-B-06251 Roboty betonowe i zelbetowe. Wymagania techniczne
5. PN-EN Kruszywa mineralne do betonu
12620:2004
6. PN-B-10285 Roboty malarskie budowlane farbami, lakierami i emaliami na spoinach
bezwodnych
7. PN-B-13051 Szkto ptaskie zbrojone
8. PN-EN 197- ement. Cement powszechnego uzytku. Sktad, wymagania i ocena zgodnosci
1:2002
9. PN-B-23010 Domieszki do betonu. Klasyfikacja i okreslenia
10. PN-EN Materiaty budowlane. Woda do betonéw i zapraw
1008:2004
11. PN-EN 10210- Rury stalowe bez szwu walcowane na gorgco ogdlnego zastosowania
1:2000
12.  PN-H-74220 Rury stalowe bez szwu ciggnione i walcowane na zimno ogdlnego przeznaczenia
13. PN-EN Cynk
1179:1998
14. PN-EN 10113- Stal niskostopowa o podwyzszonej wytrzymatosci. Gatunki
1:1997
15. PN-EN 10083- Stal weglowa konstrukcyjna wyzszej jakosci ogdlnego przeznaczenia. Gatunki
1+A1:1999
16. PN-EN Stal niestopowa konstrukcyjna ogblnego przeznaczenia. Gatunki
10025:2002
17. PN-H-84023-07 Stal okre$lonego zastosowania. Stal na rury
18. PN-EN Stal stopowa konstrukcyjna. Stal do naweglania. Gatunki

10084:2002
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19.

20.

21.
22.
23.

24.

25.
26.

217.

28.

29.
30.

3L

32.

33.
34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
41.
42,

43.
44,

45
46

PN-EN  10163-
3:1999
PN-EN
10060:2004
PN-H-93401
PN-H-93402
PN-EN
10279:2002
PN-EN
10055:1999
PN-H-93407
PN-H-97051

PN-ISO  8501-
1:1996

PN-H-
97070:1979
PN-M-06515
PN-M-69011

PN-EN
12072:2002
PN-EN 970:1999

PN-M-80026
PN-M-80201
PN-M-80202
PN-M-82054
PN-EN ISO 898-
1:2001
PN-M-84540
PN-M-84541
PN-M-84542
PN-M-84543
PN-1SO-8501-1

BN-73/0658-01
BN-89/1076-02

BN-83/5032-02
BN-88/6731-08

10.2. Inne dokumenty

1. Porecze mostowe - Ministerstwo Komunikacji, Centralne Biuro Studiéw i Projektéw Drog i Mostow

Stal. Ksztattowniki walcowane na goraco

Walcowka i prety stalowe okragle walcowane na goraco. Walcéwka i prety
ogdlnego zastosowania. Wymiary

Stal walcowana. Kgtowniki rownoramienne

Katowniki nierdwnoramienne stalowe walcowane na gorgco

Stal. Ceowniki walcowane. Wymiary

Stal. Teowniki walcowane na goraco

Stal. Dwuteowniki walcowane na goraco

Ochrona przed korozja. Przygotowanie powierzchni stali, staliwa i zeliwa
do malowania. Ogolne wytyczne

Ochrona przed korozja. Ocena przygotowania powierzchni stali, staliwa i zeliwa
do malowania

Ochrona przed korozja. Malowanie konstrukcji stalowych. Ogdlne wytyczne

Dzwignice. Ogoélne zasady projektowania ustrojow nosnych

Spawalnictwo. Ztacza spawane w konstrukcjach spawanych. Podziat
i wymagania

Spawalnictwo. Druty lite do spawania i napawania stali

Spawalnictwo. Wadliwos¢ ztaczy spawanych. Oznaczanie klasy wadliwosci na
podstawie ogledzin zewnetrznych

Druty okragle ze stali niskoweglowej ogdlnego przeznaczenia

Liny stalowe z drutu okragtego. Wymagania i badania

Liny stalowe 1 x 7

Sruby, wkrety i nakretki stalowe. Ogélne wymagania i badania

Sruby, wkrety i nakretki stalowe. Wiasciwosci mechaniczne érub i wkretow

Lancuchy techniczne ogniwowe o ogniwach krotkich

Lancuchy techniczne ogniwowe o ogniwach $rednich

Lancuchy techniczne ogniwowe. Wymagania i badania

Lancuchy techniczne ogniwowe o ogniwach dtugich

Przygotowanie podlozy stalowych przed naktadaniem farb i podobnych
produktow. Stopnie skorodowania i stopnie przygotowania niezabezpieczonych
podtozy stalowych oraz podtozy stalowych po catkowitym usunigciu wezesniej
natozonych powlok

Rury stalowe profilowe ciggnione na zimno. Wymiary

Ochrona przed korozja. Powltoki metalizacyjne cynkowe 1 aluminiowe
na konstrukcjach stalowych, staliwnych i zeliwnych. Wymagania i badania
Siatki metalowe. Siatki plecione Slimakowe

Cement. Transport i przechowywanie.

Transprojekt - Warszawa, 1976,
2. Katalog budownictwa, Karta KB 8-3.3 (5), listopad 1965,

3. Leszek Mikotajkow, ,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu na obiektach mostowych”. Wydawnictwa

Komunikacji i Lacznosci, Warszawa 1988,

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach

ich umieszczenia na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181)
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00-09 MONTAZ I DEMONTAZ PROGOW ZWALNIAJACYCH i SEPARATOROW RUCHU
1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej SST sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z wykonywaniem progéw zwalniajacych na jezdniach.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegbdtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robdt na ,,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz
biezace utrzymanie (remonty) i konserwacja sygnalizacji Swietlnych na terenie Miasta Gliwice”.

1.3. Zakres rob6t objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robdt zwigzanych
z wykonywaniem i odbiorem progéw zwalniajacych wypuktych na jezdniach.
Progi zwalniajace stosuje si¢ na:
a) obszarach zabudowanych drég i ulic lokalnych (L) oraz dojazdowych (D), a wyjatkowo - innych drog
publicznych,
b) drogach i ulicach niepublicznych (wewnetrznych), np. na osiedlach mieszkaniowych,
c) ciagach pieszo-jezdnych, parkingach i dojazdach do nich,
d) terenach zamknigtych (np. zaktadéw przemystowych, osrodkéw akademickich),
e) innych miejscach ustalonych w wytycznych stosowania progéw zwalniajacych [23].

1.4. OkreSlenia podstawowe

1.4.1. Prog zwalniajacy - urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, wykonane zwykle w formie
wygarbienia, wymuszajace zmniejszenie predkosci.

1.4.2. Prog zwalniajacy liniowy - prog, obejmujacy catg szeroko$¢ jezdni (zat. 2, rys. 1a, 1b). Progi te moga by¢
wykonane jako listwowe lub ptytowe.

1.4.3. Prog zwalniajacy wyspowy - prog wykonany w formie wysp, umieszczonych na jezdni (zat. 2, rys. lc,
1d). Progi te moga byé wykonane jako trapezowe lub tukowe.

1.4.4. Prog zwalniajacy listwowy - prog wykonany z elementu listwowego (jednolitego lub sktadanego
z segmentow), utozonego i zamocowanego na jezdni lub wbudowanego w nig (zat. 2, rys. 1a).

1.45. Prog zwalniajacy plytowy - prog, wykonany w formie plyty poprzez odpowiednie uksztattowanie
nawierzchni jezdni lub ulozenie i zamocowanie na niej odpowiednich elementow (zal. 2, rys. 1b).

1.4.6. Prog o zmniejszonej szerokosci (prog skrocony) - prog liniowy, nie zajmujacy catej szerokosci ulicy,
ze wzgledu na potrzeby odwodnieniowe, np. zachowania $cieku wzdtuz kraweznika (zat. 2, rys. 2).

1.4.7. Prbég zwalniajacy podrzutowy - prog o matej dtugosci i stromej ptaszczyznie najazdowej, powodujacy
przy najechaniu silny podrzut pojazdu.

1.4.8. Dlugos$¢ progu - wymiar progu roéwnolegty do osi jezdni.
1.4.9. Szeroko$¢ progu - wymiar progu prostopadty do osi jezdni w miejscu jego umieszczenia.
1.4.10. Wysokos¢ progu - wymiar progu mierzony prostopadle do nawierzchni jezdni.

1.4.11. Nachylenie powierzchni najazdowej (zjazdowej) progu - nachylenie ukosénej lub tukowej powierzchni
progu od strony najazdu (zjazdu), mierzone jako stosunek jej wysokosci do dtugosci.

1.4.12. Graniczna predkos¢ przejazdu przez prog - najwyzsza predkos¢, przy ktorej samochod osobowy $redniej
wielkosci (o masie 950 - 1050 kg) moze przejechac przez prog bez wyraznych niedogodnosci ruchu oraz bez
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

1.4.13. Typ progu zwalniajacego - ksztalt progu uzalezniony od predkosci przejazdu przez prog. Rozroznia si¢
trzy typy progow:
1. typ 1, dla predkosci przejazdu < 25-30 km/h (zat. 3, rys. 1):
a) listwowy dtug. 3,7 m; wys. 0,10 m, ksztalt wycinka kotao R =17,2 m,
b) ptytowy z powierzchniami najazdowymi tukowymi (1A1), dlug. > 5,0 m, wys. 0,10 m,
c) plytowy z powierzchniami najazdowymi ukosnymi (1A2), dtug. > 4,0 m, wys. 0,20 m.
2. typ 2, dla predkosci przejazdu < 18-20 km/h (zat. 3, rys. 2):
diug. 1,5 m, wys. 0,07 m, ksztalt wycinka kotao R =4,1 m
3. prog podrzutowy, dla predkosci przejazdu < 10-15 km/h (zal. 6)
dtug. 0,30 + 1,0 m, wys. 0,05+ 0,10 m.
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1.4.14. Separator ruchu - sg wytwarzane w postaci elementow modutowych, tgcznych ze sobg wzdluznie
na wpust i wypust w taki sposéb, ze stanowig po potaczniu jednolita wytrzymalosciowo linie w dowolnej
dhugosci z odpowiednio uksztalttowanymi elementami czotowymi (poczatkowym i koficowym). Separatory ruchu
stanowig urzadzenie bezpieczenstwa ruchu drogowego przeznaczone do optycznego i fizycznego prowadzenia
pas6w ruchu. Ich zadanie jest oddzielenie od siebie poszczegdlnych paséow ruchu, lecz nie uniemozliwiajacy
przejazdu na sgsiedni pas, gdy jest to konieczne.

Separatory ruchu produkowane sa rowniez w wersji, w ktorej cata widoczna powierzchnia zewnetrzna separatora
malowana jest na kolor z6tty. W elementach separatorow sa wykonane specjalne otwory, w ktorych moga by¢
umieszczane dodatkowe elementy odblaskowe lub odpowiednie znaki drogowe.

Separatory ruchu stosowane, jako urzadzenia state s3 montowane do nawierzchni za pomoca specjalnych $rub
stalowych i kotkéw rozporowych. Dla posadowienia wkretow nalezy wywiercié w nawierzchni otwory
montazowe.

1.4.15. Pozostale okreslenia podstawowe sa zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami
i z definicjami podanymi w OST ,,Wymagania ogélne” [7] pkt 1.4.

1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robdt
Ogolne wymagania dotyczace robo6t podano w OST ,,Wymagania ogélne” [7] pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogolne wymagania dotyczace materialow, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w OST ,,Wymagania
ogolne” [7] pkt 2.

2.2. Materialy do wykonania progu zwalniajacego i Separatora ruchu

Materiaty do wykonania progu zwalniajacego i separatora ruchu powinny by¢ zgodne z ustaleniami
dokumentacji projektowej lub SST i Inspektora nawigzujacymi do okreslonej konstrukcji progu badz separatora.

2.2.3. Materialy do wykonania progu z gotowych wyrobow, produkowanych z réznych tworzyw

Materiaty do wykonania progu i separatora ruchu z gotowych wyrobow, produkowanych z réznych
tworzyw sztucznych, mieszanek gumowych, materialow termoplastycznych itp. powinny by¢ zgodne z aprobata
techniczng IBDiM, wydang dla okreslonego typu progu badz separatora (przyklad progu podrzutowego
przedstawiono w zat. 6)

Dostarczony prog badz separator ruchu powinien by¢ kompletny, obejmujacy wszystkie elementy
sktadowe progu lub separatora: najazdowe, $rodkowe, zjazdowe i skrajne oraz materialy mocujace
je do nawierzchni, np. $ruby i kotki rozporowe. W przypadku produkowania elementow progu w réznych
kolorach (np. w kolorze czarnym, zoltym, bialym, czerwonym) dostawa musi obja¢ wystarczajaca liczbe
poszczegodlnych elementow, niezbedng do przemiennego skonstruowania progu, zgodnego z dokumentacja
projektowa, SST lub instrukcja producenta.

Elementy progu powinny odpowiadaé wymaganiom okre§lonym w aprobacie technicznej,
a w przypadku braku wystarczajacych ustalen, powinny mie¢ charakterystyki zgodne z tablica 1.

Tablica 1. Dopuszczalne wady wygladu zewnetrznego elementéw progu zwalniajacego z tworzyw

Lp. Wiasciwosci Wymagania
1 Wyglad powierzchni zewngtrznej Powierzchnia jednolita, bez uszkodzen,
barwa elementu jednolita
2 Uszkodzenia powierzchni Nierownosci 1 braki materialu nie
wigksze niz 2 mm
3 Dopuszczalne odchytki wymiarow ele-
mentu:
a) dlugosci i szerokosci +5mm
b) wysokosci +2mm

4 Dopuszczalne odchytki od deklarowanej + 0,1+ 0,3 kg
masy elementu

Elementy progéw, dostarczane z zasady na paletach, moga by¢ sktadowane na nich - pod wiatami,
w magazynach lub na otwartej przestrzeni, jednowarstwowo.
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2.2.4 Materialy do oznakowania pionowego progu
Materiaty do oznakowania pionowego progu powinny odpowiada¢ wymaganiom OST .

3.SPRZET

3.1. Ogo6lne wymagania dotyczace sprzetu
Ogdlne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w OST Wymagania ogolne” [7] pkt 3.
3.2. Sprzet do wykonania progéw zwalniajacych i separatoréw ruchu

Wykonawca przystepujacy do wykonania progéw zwalniajacych badz separatoréw ruchu, powinien
wykaza¢ si¢ mozliwoscia korzystania:
a) w przypadku progow badz separatoré6w ruchu z gotowych wyrobow z tworzyw sztucznych - z drobnego
sprzgtu pomocniczego do rgcznego przymocowania progu do jezdni, wedlug wymagan okreslonych
w aprobacie technicznej lub instrukcji producenta.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogdlne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania og6élne” pkt 4.
4.2. Transport materialéw do wykonania progéw zwalniajacych badz separatoréw ruchu

Transport materiatdéw do wykonania progdéw zwalniajacych badz separatoréw ruchu:
a) z gotowych wyrobow z tworzyw sztucznych powinien odpowiada¢ wymaganiom okre§lonym w aprobacie
technicznej (zazwyczaj moze odbywacé sie dowolnym S$rodkiem transportu, z wyrobami utozonymi
na paletach).

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robo6t

Ogodlne zasady wykonania robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.

5.2. Zasady wykonywania progu zwalniajacego badz separatora ruch

Prog badz separator ruchu nalezy wykonaé w taki sposob, aby:

a) nie byl utrudniony przeptyw wody wzdtuz $ciekow przykraweznikowych,

b) wykluczone byto powstawanie katuzy wody lub tafli lodu przed i za progiem,

C) nie byl ograniczony dostep do urzadzen znajdujacych si¢ w jezdni lub pod nig (np. studzienek
sciekowych, rewizyjnych),

d) byl odpowiednio oznakowany i o$wietlony.

5.3. Prog zwalniajacy badz separator ruchu z gotowych wyrobow produkowanych z réznych tworzyw
sztucznych

Sposob wykonania progu badZ separatora ruchu z gotowych wyrobow powinien by¢ zgodny
z dokumentacja projektowg, SST i aprobatg techniczng, lub ustaleniami z Inspektorem. Materiaty do wykonania
progu powinny odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w punkcie 2.2.4 (przyktad progu podrzutowego
przedstawiono w zat. 6).

Montaz progu badz separatora ruchu powinien by¢ wykonany przez przeszkolony personel
Wykonawcy, wedtug instrukcji montazu producenta i ew. aprobaty technicznej, ze zwroceniem uwagi na:

a) stosowanie wlasciwej kolejnosci montazu poszczegdlnych elementéw (skrajnych, s$rodkowych,
najazdowych, bocznych itp.),

b) przemienne montowanie elementow dostarczonych w réznych kolorach (np. biatych i zottych lub
czerwonych i czarnych),

c) zastosowanie profilu stalowego (np. rury ocynkowanej) pod progiem, w kierunku poprzecznym do osi
jezdni (jesli jest przewidziany do wzmocnienia i usztywnienia progu),

d) dostosowanie wymiaru progu badz separatora ruchu do szerokosci jezdni, z nieutrudnionym przeptywem
wody wzdhiz $ciekow przykraweznikowych,

e) przymocowanie progu badz separatora ruchu do nawierzchni jezdni, np. za pomocg wkregtow kotwigcych
1 kotkow rozporowych (przyktad pokazano w zal. 6, rys. 4).
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5.4. Oznakowanie progu badz separatora ruchu

Prog zwalniajacy badz separator ruchu z gotowych wyrobow produkowanych z réznych tworzyw
sztucznych moze by¢ oznakowany przez przemienne uktadanie gotowych elementéw progu o réznych kolorach,
np. czarnych i zottych, po zaakceptowaniu przez Inzyniera.

5.4.1. Oznakowanie pionowe progu

Oznakowanie pionowe progu powinno by¢ zgodne z ew. dokumentacja projektowa lub SST
i projektem organizacji ruchu. Przyktad oznakowania pionowego progu, na podstawie zalecen ,,Tymczasowych
wytycznych stosowania progow zwalniajacych” [23], podano w zataczniku 1, pkt 10 i zatgczniku 4, rys. 1.

Materiaty do wykonania oznakowania pionowego progu powinny odpowiadaé wymaganiom punktu
2 SST 00-02

Ze wzgledu na konieczno$¢ skoordynowania oznakowania pionowego progu z oznakowaniem
pionowym catej ulicy lub jej fragmentu, zaleca si¢ traktowac te roboty jako towarzyszace, ujete w osobnych
pozycjach kosztorysowych (niz prog).

5.4.2. Oswietlenie progu

Tymczasowe wytyczne [23] wymagaja o$wietlenia progéw od zmroku do $witu w warunkach
niedostatecznej widocznoS$ci (patrz: zat. 1 pkt 12).

W przypadkach braku istniejacego oswietlenia ulicznego, os$wietlenie progu nalezy wykonaé
na podstawie indywidualnej dokumentacji projektowej, przy ujeciu tych robdt w osobnych pozycjach
kosztorysowych. .

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogélne zasady kontroli jakoS$ci robot

Ogodlne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” [7] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca powinien:

a) uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (certyfikaty na znak bezpieczenstwa, aprobaty techniczne, certyfikaty zgodnosci, deklaracje
zgodnosci, ew. badania materiatdw wykonane przez dostawcow itp.),

b) wykona¢ badania wlasciwos$ci materiatlow przeznaczonych do wykonania robdt, okreslone w punkcie 2,

c) sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materiatow z tworzyw i prefabrykowanych.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inspektorowi do akceptacji.

6.3. Badania w czasie robét
Czgstotliwos¢ oraz zakres badan i pomiardéw, ktore nalezy wykonac w czasie robdt podaje tablica 2.
6.4. Badania wykonanych robét

Po zakonczeniu rob6t nalezy sprawdzi¢ wizualnie:
a) konstrukcje, wyglad zewnetrzny i kompletno$¢ wykonania progu badz separatora ruchu,
b) uksztaltowanie wysokos$ciowe progu badz separatora ruchu,
c) mozliwo$¢ przeptywu wody przy progu, wzdtuz kraweznikoéw ulicznych,
d) brak zaglebien przed i za progiem badz separatorem ruchu, w ktorych powstawatyby katuze wody lub
tafle lodu,
e) kompletnos¢ oznakowania poziomego i pionowego,

Tablica 2. Czestotliwo$¢ oraz zakres badan i pomiarow w czasie robot

Wartos$ci

Lp. | Wyszczegdlnienie badan i pomiarow Czgstotliwos¢ badan dopuszczalne

1 Badanie wykonania nawierzchni progu badz
separatora ruchu lub montazu progu badz separatora
ruchu

a) sposob montazu progu z gotowych wyrobow z | wg pktu 5.3 -
tworzyw sztucznych
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7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogodlne zasady obmiaru robot podano w OST ,,Wymagania og6élne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowa jest m (metr ) zamontowanego lub zdemontowanego progu badZ separatorow
ruchu

8. ODBIOR ROBOT

8.1. Ogélne zasady odbioru robot

Ogodlne zasady odbioru robdt podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami InZzyniera,
jesli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wedtug pkt 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogoélne ustalenia dotyczgce podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej montazu i demontazu

a) Cena wykonania 1 m progu obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- dostarczenie materialow,
- zamontowanie/zdemontowanie kompletnej konstrukcji progu z wszystkimi czynno$ciami pomocniczymi,
- przeprowadzenie badan i pomiarow wymaganych w specyfikacji techniczne;j,
- odwiezienie sprzetu,

b) Cena wykonania 1 m separatora ruchu i elementu odblaskowego obejmuje:
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- oznakowanie robot,
- dostarczenie materialow,
- zamontowanie/zdemontowanie kompletnej konstrukcji separatora =z wszystkimi czynno$ciami
pomochiczymi,
- przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,
- odwiezienie sprzetu,

¢) Cena wykonania demontazu 1 m progu obejmuje:
- odkrecenie $rub kotwiacych,
- rozebranie elementow progu,
- zatadunek i wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,
- uporzadkowanie terenu rozbiorki.

d) Cena wykonania demontazu 1 m separatoréw ruchu i elementu odblaskowego obejmuje:
- - odkrecenie $rub kotwiacych,
- rozebranie elementow separatora ruchu,
- zatladunek i wywiezienie materiatdéw z rozbiorki,
- uporzadkowanie terenu rozbiorki.

10. PRZEPISY ZWIAZANE

1. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych warunkow
technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkach
ich umieszczenia na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181).
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ZALACZNIKI

ZALACZNIK 1

PODSTAWOWE ZASADY STOSOWANIA PROGOW ZWALNIAJACYCH

Zasady ogdlne

1. W zaleznosci od potrzeb - progi zwalniajace moga by¢ stosowane pojedynczo lub w seriach liczacych
co najmniej 3 progi. Kazdy kolejny préog w serii musi by¢ umieszczony w odlegtosci od 20 do 150 m (zaleca
si¢ odlegtosci 65-70 m). Diugo$¢ serii progéw nie moze by¢ wigksza niz 1000 m. W przypadku progow
pojedynczych - prog nastgpny nie moze by¢ umieszczony w odleglosci mniejszej niz 500 m.

Podstawowe zasady stosowania

3. Na drogach publicznych nie zezwala si¢ na stosowanie progéw zwalniajacych o:
f)  wysokosci wigkszej niz 10 cm i nachyleniu powierzchni najazdowej bardziej stromym od 1:10,
g) predkosci pojazdu mniejszej od 15 km/h, w tym progéw podrzutowych.
4. Progi podrzutowe moga by¢ wyjatkowo stosowane wyltacznie na drogach niepublicznych i ulicach
wewnatrzosiedlowych oraz na terenach zamknietych (zaklady przemystowe, parkingi i dojazdy do nich, itp.).

Lokalizacja progdw

5. Progi zwalniajace moga by¢ stosowane wylacznie w przypadkach, gdy wystepuja przed nimi elementy ulicy
lub drogi, wymuszajace zmniejszenie predkosci pojazdéw, m.in.:

— skrzyzowania ulic (drég), wymagajace zmiany kierunku ruchu co najmniej o 70° (prég w odl. > 40 m
od skrzyzowania),

— luki poziome o promieniu wewnetrznym Rmax = 25 m i kacie zwrotu wigkszym od 70° (prog w odlegtosci
<40 m),

— przejscia dla pieszych (prog w odl. > 30 m),

— miejsca obowigzkowego zatrzymania pojazdu, wyznaczone znakami pionowymi B-20, B-32 (prog
w odl. <60 m),

— wiadukty (prég w odl. > 25 m),

— przejazdy kolejowe (prog w odl. > 20 m) i tramwajowe (prog w odl. > 15 m),

— poprzeczne przegrody wymuszajace zmniejszenie predkosci pojazdéow, m.in. w strefach ruchu
uspokojonego (poprzeczne wysepki, kwietniki itp.),

— inne miejsca lub sytuacje, wymagajace od kierowcow pojazdow drogowych zmniejszenia predkosci
co najmniej do 120% granicznej predkos$ci przejazdu przez prog.

6. Zabrania si¢ umieszczania progéw zwalniajacych na obiektach mostowych i w tunelach oraz w odleglosci <
25 m od nich, nad konstrukcjami inzynierskimi (przepustami, przejsciami podziemnymi, komorami instalacji
wodociggowych i c.o. itp.) oraz w odleglosci <25 m, stacjami gazowymi i w odleglosci < 40 m, gazociggami
i urzadzeniami zwigzanymi i w odlegtosci ustalonej dla zaktadow przemystowych.

Rodzaje progdw zwalniajacych

7. Prog zwalniajacy ,.typu 17, dla granicznej predkosci przejazdu 25-30 km/h, ma podstawowa konstrukcje
progu listwowego o ksztalcie i wymiarach wg zal. 3, rys. 1a. Moze tez by¢ progiem ptytowym (oznaczonym
dodatkowo symbolem A) wg zat. 3, rys. 1b i lc.

8. Prog zwalniajacy ,typu 27, dla granicznej predkosci przejazdu 18-20 km/h, ma konstrukcje i wymiary
wg zal. 3, rys. 2. Progu typu 2 nie wykonuje si¢ jako ptytowego.

9. Prog skrocony, o zmniejszonej szerokosci, dopuszcza si¢ stosowa¢ w przypadku trudnosci w nalezytym
odwodnieniu drogi, wedtug ksztattow i wymiaréw podanych w zat. 2, rys. 2.

Oznakowanie progow

10. W odlegtosci 15-20 m od progu, ustawia si¢ znak A-11a ,,Prog zwalniajacy” z tabliczka H-1, okre$lajaca
odlegtos¢ do progu. Pod znakiem A-1la umieszcza si¢ znak B-33, ograniczajacy predko$¢ do wartosci
pozwalajacej na fagodny przejazd przez prog (przyktad podano w zat. 4, rys. 1).

Gdy nie wystepuje zmiana kierunku ruchu na ulicy (drodze) - w odlegtosci 50-100 m  przed progiem (lub
przed pierwszym progiem w serii progéw) ustawia si¢ dodatkowo znak A-11la z tabliczkg H-1 i znakiem
B-33.

W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢ stosowanie znaku A-11a z uzupehiajaca tablica, np. ,,Na dtugosci
500 m” lub ,,Na calym terenie”.

Wszystkie znaki drogowe muszg by¢ wykonane jako odblaskowe.

11. Na powierzchni najazdowej progu umieszcza sie odblaskowe linie podiuzne, réwnolegle do osi jezdni,
wedtug zat. 4, rys. 2. W odleglosci 1 m przed progiem na nawierzchni jezdni moga by¢ umieszczone
punktowe elementy odblaskowe barwy bialej, w liczbie co najmniej czterech - usytuowane liniowo,
réwnolegle do progu. O$wietlenie progéow
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12. Progi zwalniajace w okresie od zmroku do $witu oraz w warunkach niedostatecznej widocznosci musza by¢
oswietlone. Odlegto$¢ miedzy latarniami nie moze by¢ wigksza od 40 m.

ZALACZNIK2
RODZAJE PROGOW ZWALNIAJACYCH (wg[23])

Rys. 1. Progi liniowe i wyspowe

Progi liniowe
a. listwowy b. plytowy
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Progi wyspowe
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Uwaga: progi wyspowe przed zastosowaniem muszg uzyskaé akceptacjc GDDKIA lub wskazanej przez nig
jednostki

Rys. 2. Progi liniowe o zmniejszonej szerokosci (progi skrdcone)

a. Prog w przekroju poprzecznym jezdni
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b. Prog listwowy w planie

c. Prog ptytowy w planie

EEESE
|
|

T

_l_

ZAYLACZNIK 3

PROGI ZWALNIAJACE TYPU 12 (wg[23])

Rys. 1. Ksztatt i wymiary progdéw liniowych typu 1
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(dla granicznej predkosci przejazdu 25-30 km/h)

a. Prog listwowy typu 1
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b. Prog ptytowy typu 1A

c. Prog ptytowy typu 1A;
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Rys. 2. Ksztalt i wymiary progu liniowego listwowego typu 2

(dla granicznej predkosci przejazdu 18-20 km/h)
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ZALACZNIK 4

l__ 1500

J i

=

OZNAKOWANIE PROGOW ZWALNIAJACYCH (wg [23])

Rys. 1. Znaki drogowe pionowe

a. przed progiem typu 1

b. przed progiem typu 2
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Rys. 2. Oznakowanie poziome

a. progu typu 1
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b. progu typu 2
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ZALACZNIK 5

NAJCZESCIE] STOSOWANE KONSTRUKCJE
PROGOW ZWALNIAJACYCH

Lp. |Rodzaj konstrukcji progu | Wymagania wobec materialow
zwalniajacego i konstrukcji nawierzchni wg

1 Nawierzchnia z betonowej kostki |OST D-05.03.23a Nawierzchnia z betonowej kostki
brukowej brukowej dla drog i ulic lokalnych oraz placow i

chodnikéw [19]

2 Nawierzchnia klinkierowa OST D-05.03.02 Nawierzchnia klinkierowa [13]

3 Nawierzchnia z kostki kamiennej OST D-05.03.01 Nawierzchnia z kostki kamiennej [12]

4 Nawierzchnia z ptyt beto-nowych (np. [ OST D-05.03.03 Nawierzchnia z ptyt betonowych [14]
szesciokatnych)

5 Nawierzchnia z asfaltu lanego OST D-05.03.07 Nawierzchnia z asfaltu lanego [17]

6 Nawierzchnia z mieszanek mineralno- | OST D-05.03.06 Nawierzchnia z mieszanek mine-ralno-
asfaltowych ,,na zimno” asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych na zimno

[16]
7 Nawierzchnia z betonu asfaltowego OST D-05.03.05 Nawierzchnia z betonu asfal-towego [15]
8 Nawierzchnia z betonu cementowego | OST D-05.03.04 Nawierzchnia z betonu cemento-wego dla
drdg o ruchu lekkim [18]

9 Nawierzchnia progu mieszana, z|wg OST wymienionych w Ip. 1+8 i ewentualnie innych
roznych  materialow, np. czeé¢ [ OST, a takze norm, wytycznych IBDiM i opracowan
powierzchni najazdowej i zjazdowej | indywidualnych
progu jest asfaltowa, a pozostata - z
kostki, Klinkieru, betonu itp.

10 | Nawierzchnia z prefabrykatow | wg aprobaty technicznej
betonowych i zelbetowych

11 |Gotowe  wyroby z  tworzyw [ wg aprobaty technicznej
sztucznych, mieszanek gumo-wych,
materialow termoplas-tycznych itp.

ZAY ACZNIK 6

PRZYKLADY PROGOW PODRZUTOWYCH Z TWORZYW WYKONANYCH PRZEZ ROZNYCH

KRAJOWYCH PRODUCENTOW

Rys. 1. Widok ogdélny progu podrzutowego

Rys. 2. Prog typu listowowego dlugosci 400 mm i wysokosci 50 mm
a) Element skrajny

szerokos$ci 480 mm

b) Element $rodkowy
szerokosci 480 mm
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Rys. 3. Prog typu listwowego dtugosci 900 mm i wysokosci 50 mm

Element $rodkowy szerokosci 500 mm

Przekroj poprzeczny

Element skrajny szerokosci 450 mm

NN

YNNI

- 900 |
F
3

® ®

Rys. 4. Przyktad umocowania progu do nawierzchni jezdni

Oznaczenia:

1. Element progu

2. Wkrety
kotwigce N
10 mm x 100
mm B

3. Podkladka
stalowa ocynkowana
@60 mmx 12 mmx 3 mm

4. Kotek rozporowy & 14 mm

Warstwa nawierzchni

6. Podbudowa
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ZALACZNIK 7 — Separator ruchu

ZALACZNIK

_ﬂl_.i ,.._‘;'.._
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Rysunek Z-1 - Element podstawowy (§rodkowy) ciaglego separatora ruchu (ozn. SD/p - element czamy
z taémy odblaskowa, ozn. SD/p/z - element malowany 26ity)

Widak 7 prrody

Rysunek Z-2 - Element poczatkowy (koficowy) cigglego separatora ruchu z wypustem (ozn. SD/pk -
element czarny 7z ta$ma odblaskowa, 0zn. SD/pk/z - element malowany zélty)
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Widok z przody

Rysunek Z-3 - Element poczatkowy (koficowy) cigglego separatora ruchu z wpustem (ozn. SD/kp -
clement czarny 2 tadmg odblaskowa. ozn. SD/kp/z - element malowany zdkty)

Widek 2 przodu
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Rysunek Z-4 - Element punktowego separatora ruchu odmiany 70 (ozn, HP70/c - clement czamny
z tadma odblaskowa, ozn. HP70/cz - element czerwony z ta$ma odblaskowa)
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Widok z przodu

% A «- - _, 3 1
\ 4 ___..i
e 1) = = e - - e
Widok 2z gory
==
@ @
Widok z dotu

b o000 P oG
@ G000 0D ®
Sl e . . . . . s |
PR ™ ]

Rysunek Z-5 - Element punktowego separatora ruchu odmiany 120 (ozn. HP120/c - element czamy
2 tasmq odblaskowa, ozn. HP120/cz - element czerwony z tasma odblaskows)
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00-10 REMONT STALOWYCH, LINOWYCH I BETONOWYCH BARIER ENERGOCHLONNYCH.

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej SST s3 wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z remontem barier ochronnych stalowych.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa specyfikacja techniczna (SST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy
przy zlecaniu i realizacji robot na ,.Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz
biezace utrzymanie (remonty) i konserwacja sygnalizacji Swietlnych na terenie Miasta Gliwice”.

1.3. Zakres robdt objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z remontem
barier ochronnych stalowych instalowanych przy drogach publicznych.

1.4. OkreSlenia podstawowe

1.4.1. Remont barier ochronnych stalowych - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog, polegajace na
naprawie lub wymianie elementéw barier w celu przywrocenia pelnych funkcji petnionych przez bariere.

1.4.2. Pozostale okreslenia sa zgodne z obowiazujacymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami
podanymi w OST i SST 00-06 ,,Bariery stalowe - energochtonne”.

1.5. Ogodlne wymagania dotyczace robét

Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST
,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materialow

Wymagania dotyczace materiatdw do remontu barier ochronnych stalowych powinny odpowiadacd
warunkom podanym w SST 00-07 ,,Bariery stalowe- energochtonne” pkt 2.

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczgce sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprzetu podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 3.
3.2. Wymagania dotyczace sprze¢tu do remontu barier ochronnych stalowych i linowych

Wymagania dotyczace sprzgtu do wykonania remontu barier ochronnych stalowych powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST 00-07 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 3.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu
Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w OST 0 ,,Wymagania ogolne” pkt 4.
4.2. Wymagania dotyczace transportu elementéw do remontu barier ochronnych stalowych i linowych

Wymagania dotyczace transportu elementow do wykonania remontu barier ochronnych stalowych
powinny odpowiada¢ warunkom podanym w SST 00-07 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 4.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania rob6t podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 5.
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5.2. Zasady wykonania robét przy remoncie barier ochronnych stalowych i linowych

Wykonanie robdt przy remoncie barier ochronnych stalowych powinno odpowiadaé warunkom
podanym w SST 00-07 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 5 oraz spetnia¢ warunki podane w dalszym ciagu.

5.3. Roboty przygotowawcze

Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzajacym zagrozenie dla uczestnikow
ruchu, nalezy usuna¢ z korony drogi elementy stwarzajace zagrozenie, a miejsce to nalezy zabezpieczy¢ przez
odpowiednie oznakowanie.

Przed przystapieniem do wykonania robot remontowych nalezy okreslic:

a) rodzaj bariery, ktory ulegt uszkodzeniu,
b) dhugo$¢ uszkodzonej bariery,
c) elementy i ich liczbe, ktora ulegta uszkodzeniu (prowadnica, pasy profilowe, stupki, elementy montazowe,
elementy potaczeniowe, fundamenty),
d) elementy kwalifikujace si¢ do naprawy na miejscu,
e) elementy wymagajace zdemontowania i wymiany na nowe,
f) kolejno$¢, sposob i termin wykonania robot remontowych.
Sposob naprawy nalezy uzgodni¢ z Inzynierem.

5.4. Rodzaje rob6t remontowych i sposob ich naprawy

Nastepujace usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagaja napraw lub wymiany
uszkodzonych elementow, gdy:

- stupek nie jest osadzony w sposob trwaty w gruncie lub fundamencie wzglednie jest podwyzszony, obnizony
lub odchylony od pozycji pionowej (ustawié stupek w prawidtowym potozeniu),

- brak jest stupka i ew. fundamentu, wzglednie stupek jest zgiety, skrecony lub ztamany (ustawié nowy
shupek),

- fragment prowadnicy jest odksztatlcony np. wygiety, skrecony lub peknigty (wymieni¢ kompletne elementy
prowadnicy z uszkodzonymi przektadkami, wysiggnikami, pasem profilowym, $rubami, podktadkami,
obejmami stupka itp.),

- brak jest elementdéw mocujacych prowadnicg i stupki oraz elementéw odblaskowych (uzupethi¢ elementy
i taczniki mocujace elementy prowadnicy miedzy soba oraz ze shlupkami, wysiggnikami, przektadkami itp.
oraz brakujace elementy odblaskowe),

- elementy bariery s3 skorodowane (odrdzewi¢ i pomalowaé lub wymienic),

- elementy bariery sg zabrudzone ( umy¢ bariere).

Naprawa bariery powinna nawigzywac¢ do zasad montazu, zgodnych z instrukcja producenta bariery
oraz zawiera¢ elementy tego samego typu co bariera pierwotna. Szczeg6lnie nalezy przestrzegaé nastepujacych
zalecen:

- zachowywaé¢ dopuszczalne odchylki odleglosci miedzy stupkami, wynikajace z wymiarow wydtuzonych
otwordw w prowadnicy 11 mm,

- zachowywaé dopuszczalne réznice wysokosci stupkow + 6 mm,

- przy montazu prowadnicy typu B, taczy¢ sasiednie odcinki tasmy profilowej, naktadajac nastgpny odcinek
na wyttoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdow.

Wszelkie odstepstwa od wymienionych wymagan powinny by¢ zaakceptowane przez Inzyniera.

Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontazu powinny by¢ odwiezione przez
Wykonawce w miejsce uzgodnione z Inspektorem

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do rob6t remontowych Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania
(dotyczy aprobat technicznych, certyfikatow, deklaracji zgodnoéci itp. materiatdow przewidzianych do uzycia
przy remoncie),

- wykona¢ badania wtasciwosci materiatow przewidziane w ST 00-06 ,,Bariery ochronne stalowe”,
- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Inspektorowi do akceptacji.
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6.3. Zasady kontroli jako$ci robét przy remoncie barier ochronnych stalowych i linowych

Zasady kontroli jako$ci robdt przy remoncie barier ochronnych stalowych powinny odpowiadaé
warunkom podanym w SST 00-07 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 6.

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét
Ogolne zasady obmiaru robot podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi remontu barier ochronnych sa:

a) dla demontazu bariery energochtonnej stalowej U-14a i betonowej U-14d oraz bariery plastikowej 1 m
(metr)

b) dla demontazu i montazu nowych prowadnic i pasoéw profilowych stalowych barier energochtonnych m
(metr),

¢) dla demontazu i montazu nowych stupkéw stalowych do barier energochtonnych szt. (sztuka),

d) dla montazu paséw napinajacych do istniejacych stalowych barier energochtonnych m (metr),

e) dla demontazu uszkodzonych stupkow barier linowych szt. (sztuka),

f) dla montazu nowych stupkow barier liniowych szt. (sztuka),

g) dla demontazu uszkodzonych lin do barier liniowych m (metry),

h) dla montazu nowych lin (wraz z naprezeniem) do barier linowych m (metr),

8. ODBIOR ROBOT

Ogodlne zasady odbioru robot podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowa, SST i wymaganiami Inspektora,
jezeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daly wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

a) Cena jednostki obmiarowej dla demontazu bariery stalowej obejmuje:
- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidorkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,

- dostarczenie i montaz nowych elementow,
- uporzadkowanie terenu,

- przeprowadzenie pomiaréw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

b) Cena jednostki obmiarowej dla montazu i demontazu prowadnic i pasow profilowych, pasow napinajacych
do barier stalowych obejmuje:

- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidorkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,

- dostarczenie i montaz nowych elementow,

- uporzadkowanie terenu,

- przeprowadzenie pomiar6w i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

c) Cena jednostki obmiarowej dla montazu i demontazu stupkow barier stalowych obejmuje:
- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbioérkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,

- dostarczenie i montaz nowych stupkoéw z wykonaniem fundamentu pod stupek,

- uporzadkowanie terenu,

- przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej



STWIORB ZDM Gliwice — biezgce utrzymanie oznakowania, urzgdzen bezpieczenstwa ruchu.

d) Cena jednostki obmiarowej dla montazu i demontazu barier liniowych obejmuje:

€)

f)

roboty przygotowawcze,

roboty rozbidrkowe przy demontazu,

transport zdemontowanych elementow,

dostarczenie i montaz nowych elementow i napigcie lin,

uporzadkowanie terenu,

przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

Cena jednostki obmiarowej dla montazu i demontazu shupkéw barier linowych obejmuje:
- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidérkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,

- dostarczenie i montaz nowych stupkow z wykonaniem fundamentu pod stupek,

- uporzadkowanie terenu,

- przeprowadzenie pomiarow i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

Cena jednostki obmiarowej dla demontazu barier betonowych obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- roboty rozbidrkowe przy demontazu,
- transport zdemontowanych elementow,
- uporzadkowanie terenu,
- przeprowadzenie pomiardéw i badan wymaganych w specyfikacji technicznej,

10. PRZEPISY ZWIAZANE

99

Normy i inne dokumenty zwigzane z remontem barier ochronnych stalowych obowigzuja wedlug SST
00-07 ,,Bariery ochronne stalowe” pkt 10.
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00-11 REMONT URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH RUCH PIESZYCH- BARIERY RUROWE
SEGMENTOWE

1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegdtowej specyfikacji technicznej SST sa wymagania dotyczace wykonania
i odbioru robdt zwigzanych z remontem ogrodzen drogowych -urzadzen zabezpieczajacych ruch pieszy(barierki
rurowe)

1.2. Zakres stosowania SST
Szczegdtowa specyfikacja techniczna (SST) stosowanej jako dokument przetargowy i kontraktowy

przy zlecaniu i realizacji robot na ,,Biezace utrzymanie oznakowania, urzadzen bezpieczenstwa ruchu”.

1.3. Zakres rob6t objetych SST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z remontem:

- ogrodzen drog z ksztattownikow stalowych (rur),

1.4. OkreSlenia podstawowe

1.4.1. Ogrodzenie drogowe - przegroda fizyczna, chronigca przed przedostawaniem si¢ na jezdnig¢
niepozadanych intruzow spoza pasa drogowego, tj. ludzi, zwierzat i pojazdow mogacych niebezpiecznie zaktoci¢
ruch na drodze.

1.4.2. Remont ogrodzenia drogowego - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania drog, polegajace na naprawie

lub wymianie elementdw ogrodzenia w celu przywrocenia pelnych funkcji petnionych przez ogrodzenie.

1.4.3. Pozostale okre$lenia sg zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi polskimi normami i definicjami
podanymi w OST ,,Wymagania ogdlne”, SST 00-08 ,Urzadzenia zabezpieczajgce ruch pieszych- bariery
rurowe”

1.5. Ogélne wymagania dotyczace robét

Ogdlne wymagania dotyczace robot podano w OST ,,Wymagania ogélne” pkt 1.5.
2. MATERIALY

2.1. Ogo6lne wymagania dotyczace materialow

Ogodlne wymagania dotyczace materiatow, ich pozyskiwania i skladowania podano w OST
,Wymagania og6lne” pkt 2.

2.2. Wymagania dotyczace materialow do remontu ogrodzen drog

Wymagania dotyczace materiatbw do remontu ogrodzen drég powinny odpowiadaé warunkom
podanym w SST 00-08 ,,Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych- bariery rurowe”

3. SPRZET

3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu
Ogolne wymagania dotyczace sprz¢tu podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 3.
3.2. Wymagania dotyczace sprzetu do remontu ogrodzen drog
Wymagania dotyczace sprzg¢tu do wykonania remontu ogrodzen drog i ekranéw akustycznych powinny

odpowiada¢ warunkom podanym w SST 00-08 ,,Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych- bariery rurowe”
oraz instrukcjach producentéow do montazu ogrodzen.

4. TRANSPORT

4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogoblne wymagania dotyczace transportu podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 4.
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4.2. Wymagania dotyczace transportu do remontu ogrodzen drég i ekranow akustycznych

Wymagania dotyczace transportu do wykonania remontu ogrodzen drég warunkom podanym w SST
00-08 ,,Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych- bariery rurowe”.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogélne zasady wykonania robét
Ogolne zasady wykonania robot podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 5.
5.2. Zasady wykonania robot

Zasady wykonania robdt przy remoncie ogrodzen drég powinny odpowiada¢ warunkom podanym
w SST 00-08 ,,Urzadzenia zabezpieczajace ruch pieszych- bariery rurowe”

5.3. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do wykonania roboét nalezy okreslic:
a) dhugos¢ odcinka uszkodzonego ogrodzenia lub ekranu,
b) elementy ogrodzenia lub ekranu, ktore ulegly uszkodzeniu w zaleznos$ci od konstrukcji (np. stupki, segmenty
itp.),
¢) koniecznos¢ wymiany elementu lub mozliwo$¢ naprawy na miejscu,
d) sposéb i termin wykonania remontu.
Sposob naprawy nalezy uzgodni¢ z Inspektorem.

5.4. Rodzaje robot remontowych
5.4.1. Roboty remontowe ogrodzen

Nastepujace podstawowe usterki ogrodzenia drogowego wymagaja napraw lub wymiany elementow:
- usytuowanie ogrodzenia jest zmienione w stosunku do potozenia pierwotnego, a stupki nie sa ustawione
w pionie,
- brakuje w ogrodzeniu stupkéw pionowych ,
- stupki nie s3g umocowane w fundamentach w sposob trwaty,
- stupki pionowe sg uszkodzone (np. zgiete), itp.,
- segmenty z rur maja pogiete elementy,

5.5. Naprawa ogrodzen .

Naprawa ogrodzen moze polega¢ na wymianie elementow zniszczonych na nowe lub na doprowadzeniu
starych elementéw do stanu wlasciwego dla catosciowych funkcji .

Wszystkie elementy przewidziane do powtdrnego wykorzystania powinny by¢é demontowane bez
powodowania zbednych uszkodzen.

Naprawione fragmenty ogrodzenia nie powinny w zasadzie r6zni¢ si¢ konstrukcja, jako$cig i wygladem
od pozostatych odcinkéw, chyba ze naprawe¢ wykonuje si¢ jako tymczasowa lub Zamawiajacy celowo
wprowadza nowe materialy i rozwigzania konstrukcyjne. Wszelkie odstepstwa powinny by¢ zaakceptowane
przez Inspektora.

Zniszczenia segmentow, stupkow i innych elementow nalezy naprawié przez usuniecie uszkodzonego
odcinka i1 wstawienie nowego, taczac stary i nowy element w sposob przewidziany przez producenta.

Uszkodzone lub wygiete shupki stalowe nalezy albo zastapi¢ nowymi shlupkami, a przy mniejszych
uszkodzeniach - wyprostowa¢ przez uderzanie mlotkiem, stosujac odpowiednie przyktadki drewniane od strony
wygiecia.

Elementy metalowe, na ktorych pojawita si¢ rdza nalezy oczysci¢, odrdzewi¢ i pomalowac.

Wszystkie bezuzyteczne (zniszczone) elementy ogrodzen , powinny by¢ odwiezione i zeztomowane.

5.6. Malowanie elementoéw metalowych

Ocynkowane elementy metalowe ogrodzenia nalezy malowaé pierwszy raz po zaobserwowaniu
pojawiania si¢ rdzy, a nastgpnie przecigtnie co 4 + 5 lat w celu zabezpieczenia stali przed korozja.

Zaleca si¢ przeprowadza¢ malowanie w okresie od maja do wrze$nia, wylacznie w dni pogodne, przy
zalecanej temperaturze od 15 do 20°C; nie nalezy malowa¢ pedzlem lub watkiem w temperaturze ponizej +5°C,
jak rowniez malowaé metodg natryskowa w temperaturze ponizej + 15°C oraz podczas wystepujacej mgtly i rosy.

Nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad przy malowaniu ogrodzen:

-z powierzchni stali nalezy usungé bardzo starannie pyt, kurz, plesnie, thuszcz, rdze, zgorzeling, ew. stara,
luszczaca si¢ farbg i inne zabrudzenia, zmniejszajace przyczepnos$¢ farby do podtoza; przez zmywanie,
usuwanie przy uzyciu szczotek stalowych, odrdzewiaczy chemicznych, materiatow $ciernych, piaskowanie,
odpalanie, tugowanie lub przy zastosowaniu innych §rodkow,
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- przed malowaniem nalezy wypetni¢ wglebienia i rysy na powierzchniach za pomoca kitow lub szpachlowek
ogolnego stosowania, a nastepnie - wygtadzic i zeszlifowac podloze pod farbe,

- do malowania mozna stosowa¢ farby ogolnego stosowania przeznaczone do uzytku zewngtrznego
i rozpuszczalniki dobrej jakosci, z nie przekroczonym okresem gwarancji, jako:

a) farby do gruntowania przeciwrdzewnego (farby i lakiery przeciwkorozyjne),
b) farby nawierzchniowe (np. lakiery, emalie, wyroby ftalowe, ftalowo-styrenowe, akrylowe itp.),
c) rozcienczalniki, zalecone przez producenta stosowanej farby,

- farbe dluzej przechowywana nalezy przygotowaé¢ do malowania przez usuni¢cie ,kozucha” (zestalonej
substancji blonotworczej na powierzchni farby), doktadne wymieszanie (potaczenie 1zejszych i cigzszych
sktadnikéw farby), rozcienczenie zbyt zgestnialej farby, ew. przecedzenie (usunigcie nierozmieszanych
resztek osadu i innych zanieczyszczen),

- malowanie mozna przeprowadza¢ pedzlami, watkami malarskimi lub ew. metoda natryskowa (pistoletami
elektrycznymi, urzadzeniami kompresorowymi itp.),

- z zasady malowanie nalezy wykona¢ dwuwarstwowo: farbg do gruntowania i farba nawierzchniowa, przy
czym kazda nastepng warstwe mozna natozy¢ po catkowitym wyschnieciu warstwy poprzednie;.

Rodzaj farby oraz liczbe jej warstw zastosowanych przy nalezy uzgodni¢ z Inspektorem.

Nalezy zwraca¢ uwage na doktadne pokrycie farbg miejsc stykania si¢ stupka metalowego z betonem
fundamentu, ze wzgledu na najszybsze niszczenie si¢ farby w tych miejscach i pojawianie si¢ rdzawych
zaciekow sygnalizujacych korozje stupka.

Zaleca si¢ stosowanie farb mozliwie jak najmniej szkodliwych dla zdrowia ludzi i srodowiska, z niska
zawarto$cig m.in. niearomatycznych rozpuszczalnikow. Przy stosowaniu farb nieznanego pochodzenia
Wykonawca przedstawi do akceptacji Inspektora badania na zawarto$¢ szkodliwych sktadnikow (np. trujacego
toluenu jako rozpuszczalnika).

Wykonawca nie dopusci do skazenia farbami wod powierzchniowych i gruntowych oraz kanalizacji.
Zlewki poprodukcyjne, powstajace przy myciu urzadzen i pedzli oraz z samej farby, nalezy usuwac
do izolowanych zbiornikow, w celu ich naturalnej lub sztucznej neutralizacji i detoksykacji.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1. Ogoélne zasady kontroli jakosci robét
Ogodlne zasady kontroli jako$ci robot podano w OST ,,Wymagania ogo6lne” pkt 6.
6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot remontowych Wykonawca powinien:
- wykona¢ badania wlasciwosci materiatow przewidziane w SST 00-08.
- przedstawi¢ dokumenty oraz ew. wyniki badan Inspektorowi do akceptacji.

6.3. Zasady kontroli jakoS$ci robot

Zasady kontroli jako$ci robot przy remoncie ogrodzen drog i ekranow akustycznych powinny
odpowiada¢ warunkom podanym w SST 00-08

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogélne zasady obmiaru robét

Ogodlne zasady obmiaru robdt podano w OST ,,Wymagania og6lne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa
7.2.1. Jednostkami obmiarowymi remontu ogrodzen drog sa:

a) m(metr) dla drobnej naprawy na miejscu, demontazu i montazu ogrodzenia, w zalezno$ci od jego rodzaju,
b) szt. (sztuka) - dla demontazu i montazu stupkdw,
c) m(metr) — pomalowanej barierki rurowe;j.

8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w OST ,,Wymagania ogolne” pkt 8.
Roboty uznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, SST i wymaganiami Inspektora,
jezeli wszystkie pomiary i badania, z zachowaniem tolerancji wg pkt 6, daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnos$ci podano w OST ,,Wymagania ogdlne” pkt 9.
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9.2. Cena jednostki obmiarowej

a) Cena jednostki obmiarowej dla demontazu uszkodzonego fragmentu bariery (komplet) w zaleznosci
od rodzaju ogrodzenia obejmuje:

- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidorkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,
- uporzadkowanie terenu,

b) Cena jednostki obmiarowej dla demontazu starego stupka obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- roboty rozbidorkowe przy demontazu,
- transport zdemontowanych stupkow,
- uporzadkowanie terenu,

c¢) Cena jednostki obmiarowej dla demontazu uszkodzonego fragmentu bariery (segmentu poziomego)
w zalezno$ci od rodzaju ogrodzenia obejmuje:

- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidorkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,
- uporzadkowanie terenu,

d) Cena jednostki obmiarowej dla montazu nowego stupka obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- roboty rozbidorkowe przy demontazu,
- transport zdemontowanych stupkow,
- transport nowych elementow,
- montaz nowego shupka,
- uporzadkowanie terenu,

d) Cena jednostki obmiarowej dla montazu nowego fragmentu bariery (segmentu poziomego)
w zalezno$ci od rodzaju ogrodzenia obejmuje:

- roboty przygotowawcze,

- roboty rozbidorkowe przy demontazu,

- transport zdemontowanych elementow,

- transport nowych elementow,

- montaz nowego segmentu poziomego bariery,
- uporzadkowanie terenu,

e) Cena jednostki obmiarowej dla drobnej naprawy bariery obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- wyprostowanie elementow barierki ,
- wyprostowanie i wypionowanie stupkow,

f) Cena jednostki obmiarowej dla malowania bariery bez wzgledu na rodzaj obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- dostarczenie materiatdéw i wykonanie robot zgodnie z pkt.5.6 SST,

10. PRZEPISY ZWIAZANE

Normy i inne dokumenty zwigzane z remontem ogrodzen drog obowigzuja wedtug SST 00-08 pkt 10.

11. Zamawiajacy dopuszcza rozwiazania rownowazne opisywanym.
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